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4/63 SPREKKER I BLADROTEN PA MeCAULEY KONSTANT SPEED PROPELLER
Luftfartsdirektoratet bestemmer herved at alle konstant speed-
propellefg fra McCauley av typen:
2A36, B2A36, C2A36, D2A36, 2D36 og 2AF36C39

som er montert £ forskjellige enmctors fly, skal inspiseres for
sprekker 1 bladrcien. Unntett kontroll er propellerblader med "K"
nummer hgyere enn K 25150 og de med alminnelig nummer over 2706k

og alle blader med en "Y" i endelsen av nummeret.

Propellerbladene skal inspiseres etter anvisning i fabrikkens Service
Bulletin No. U8-B datert 12. november 1962 og senest 25 timer etter at
propelleren har oppn&dd den gangtid som er oppfgrt i1 S.B. Table I-RE.
Fropellere av de ovenfor nevnte typer er montert ni: Cessna 180, 1%2, 1%3
210, 305B, 321 og 172 "Doyn" - Piper PA-2L "180", PA-2L "250" cg
Taylorcraft 20, med flere.
FAA Airworthiness Directive No. &3-8-L, 63-10-L og McCauley Service
Bulletin No. LE~Z med tilleggsrevisgon, samt Service Manual 520215
omhandler semme szk.

20/68 KONTROLL OG UTSKEIFTNIXNG AV TAV MCCAULEY PROPELLERE
Kontrollen gjelder fglgende modeller av McCauley propellere som har

nav med S/N som begynner med 62-, 63-, 64— eller 65-. (Disse tall
angir fabrikasjcnséret).

D2A3kCcho & cho-A/00A
D2A3LC58 & C58-A/9Q0AT
D2AF3LCs5h & CS5L-A/84HF

Disse propellere finnes montert pd: Cessna 185, 205, 210 og 320C,
med motorer: Continental I0-L70-E, F eller S og TSIO-L70-D.

2AF34C55 il C55-G/T78FF

montert pé& Eeech 95 55, A55 & 555 "Baron" med motor: Continental
I0-L70-L.

Det er repportert flere tilfelle av sprekkdannelser 1 navet pd pro-
pellere av ovenfor nevnte typer og arsaken er, ifglge fabrikanten, 2t
skarpe hjgrner oz kenter rundt hullene for festebolter og styrepinner
ikke ble avrunde: under Tabrikssjonen slik at det derved oppstod Ytrudd-
anvisninger. Tor & rette pié dette ble "Overhaul Manual" revider:t for
e s

a I'tu
at overhelingsveristedien kulle utigre forandringen veld cverhalinzg
av propellerns. Men det har siden vist seg et det er noen verkstedsr




hvis det finnes sprekker som omtalt, skal navet ski
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som ikke har fulgt dette pibud og derfor har fabrikanten bestemt at
det skal foretas en engangskontroll pd propellere som har mer enn
1200 timers gangtid. Det vil si propellere som skal vare helover-—
halte, da disse ikke skal g& mer enn 1200 timer mellom hver helover-—
haling. Kontrollen som bare méd foretas av godkjent propellerverk-
sted, krever delvis demontering av propeller.

Luftfartsdirektoratet bestemmer herved at McCauley Service Bulletin
No. 69 gjgres gjeldende for slle propellere av ovenfor nevnte typer,
og at den forlangte engangskontroll skal foretas ved fgrste 25 timers
ettersyn. Propelleren mé tas ned og delvis demonteres uansett om man
vet at kantene rundt boltehullene er avrundet og polert eller ei.
Navet skal kontrolleres for sprekker innvendilg og utvendig ved hjelp

av "dye check''-metoden. Har navet sprekker, md det skiftes ut med
nytt nav som er modifisert og har péstemplet en "J" etter tvpebeteg-
nelsen (D2A3LCLG-J). Hvis det ikke finnes sprekxsr sd kan navet

brukes igjen etter at kantene rundt bLoltehullene er avrundet cg po
men det m& i elle tilfelle utskiftes med nytt ved fdrste heloverhs ing
eller ved dermontering for stgrre reparasjoner. Havets typebetegnelse
og serienummer finnes péstemplet p& utsiden av nevet, men det skal
ogséd finnes 1 motorjournalen. Hvis navet er utskiftet mé& typebeteg-
nelsen i flyets papirer rettes overensstemmende.

Bt utskiftet nav usnsett gangtid og om det har sprekker eller ei, ma
tydelig merkes at det ikke er luftdyktig, dette for & hindre at det
blir brukt igjen.

Ref: TFAA AD Ho. 68-10-3 og McCauley SB. No. 69 og 69-1 oxhandler

UPBKIFTHING AV HEYV VED HELOVERHALING AV TRERLADZITE MCCAULZY PROTELLERE

s} VE G Sut N R LERAE Y

Forandringen ler propellere av disse iyper:
C79-A/828K med S/N 65- til 66~
C87~A/82N1C med S/W 66- t.o.m. &70LLG
il C90-B/82NC med S/N 66- t.o.m. 670855

23A32C79 &
QAF32F67 &
D3A32C90

Propellerne er montert pa
Cessnz 206, U206, TU206, 320E, 401 og LoO2

som her Continental I0-520 motor, men de kan ogsé vare montert pa
andre flytyper.

McCauley har i Service Bulletin No. 70 bestemt at n
de ovenior nevnte typer skal heloverhales ved 1230
eller hvis den f¢r denne tid md demonteres for s:¢r

1

, ot Cf)

t
forsterket nav scm har typsbetegnelse C79-J, CE™-J og

Arssken til dette er ifglge fabrikanten at det er innrapvortert flere
tilfelle av et det er funnet sprekker i navet ved heloverheling og pa
propellere som her mer enn 1200 timers gangtid. Sprekkere begynner

i bakre ende p& Irnsiden av navet der hvor de glengede telishull kommer
igjennom. Sprexken starter i bumnen av gJengern og gir vider@ over
rillern for pakningen og ut til utsiden av navei. ivis len kan
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finnes fra utsiden, enten ved "dye check'" og lupe, elier ved at det
siver ut olje, kan men vare sikker pd at den gar tvers igjennom, og
navet md skiftes f@gr neste flyging.

Luftfartsdirektoratet bestemmer herved at McCauley Service Bulletin
No. 70 gjgres gjeldende for alle propellere av nevate typer, oOf

at utskiftningen bare m& utfgres av godkjent propellerverksted eller
anvisning i Service Bulletin No. 70. De utskiftede nav, uansett om
det er sprekker i dem eller ei, og uansett gangtid, skel tydelig
merkes kassert (ikke luftdyktig).

Typebetegnelsen i flyets papirer skal forandres 1 overensstemmelse
med anvisning 1 Service Bulletin No. 70O.




Propeller
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Fied anﬂieljl;v cmlufﬁar!ay 16 desember 1960 §¢ 214 og 43 jir. kgl res av 8. desember 1941 K
2 Semieraselracperiemeniets bemyndigelse ev 23. mars 1964 'a::'tfc,_u tarisverket folgend ifs
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1/72 UTBYTTING AV PROPELLERNAV PA CESSNA 206-MODELLER
Pédbudet gjelder;
McCeauley ropellere installert p& Cessnz 206, U206 og P206 med
Continents 520 mctorer. PFglgende propellmciclier bp“vrec av pubudct
D3AS2CTT/72¥K~2, D3A32CTT-A/82NK-2, \QA39C77—F'52NK 2, DIA32CTT-J/50WK-2,
D3ARZCTY/22NK—2, D3A32CT9-A/82KK-2, D3A32CT79-2/828r-2, D3A32CT9-F/B2KK-2,
D3A32CT9~-J /82NK»2 D3A32C88/82NC-2, D3A°2COB—P/82N -2, D3A32C38-F7/82NC-2,
D3A32C88-3/82NC~2, D3A32C90/82NC-2, D3A32C90-A/32NC-2, D3A32C90- B/B21C-2,
D3A32C90-C/82NC d, D3A32C90-F/82NC-2, D3A32C90-J/82NC-2
med nav serienr.:
Fra og med 650000 til og med EB63T0, unntatt Tglgende serienr.:
685222 til og med 685238, 685290, 685291 og 685392, 685L08, 68;55 og 685558,
6858L8 til og med 685855, 685907 til og med 685918, 685977 til og med 685082,
686087, 655082 til og med 68608L, 68181 og 685182, 686210 til og med 68621k,
686367 til og med 686369.

D3ASZCTT-FLM, -LM eller —M, D3A32CT9-¥LM, -LM eller -M, D3A3R2C85-KLM, -Li¥
eller -M, D3A32C9C0-KLM, ~L¥ elier -M.

2. Trglgende nav modeller skal forandres i sarsvar med McCauley Service Bulletin
¥o. 89, side 2, pkt. 3:
D3A32CT D3A?2C88 -A
"7k C38-F
"CTT-F " 0858-g
"CTT-d " CO0-B
- C7e-B " C20-C
"o " C90-F
"279-J "0e0-J
B8
Tid for uifgrelsa:
600 tiners gongtid:  Irmen 25 fivtimer resnet fra
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1/72
forts.

5/72

Propellere med mindre enn 600 timers total gangtid: Innen 625 timers gangtid

Referanser:

FAA AD T71-1T7-3, Cessna Service Letter SE T1l-15 og McCauley Service Bulletin
No. 89, omhandler samme sak.

MODIFISERING AV MOTVEKTER PA McCAULEY PROPELLERE

Pdbudet gjelder:

McCauley 2AF3) C55, 2AF34C55-A, B, ¢, D, E, F, G, H, HM, J, JM, K, KM, L,
IM, M og N.

Pédbudet omfatter:

FPor & forhindre feil i kontravektenheten, skal fglgende utfgres:

Modifiser propellermotvektene i henhold til McCauley Service Bulletin
No. 93 og 93-1.

Merk! ©Service Bulletin 93-2 inneholder liste med seriénr. av 2AF3LCS5N

propellernav som var modifisert ved levering fra fabrikken.

Tid for utfgrelse:

1. Propellere med mindre enn 750 timers gangtid: Innen 850 timer total tid.

2. Propellere med over 750 timer: Innen 100 timers gangtid regnet fra
20. februar 1972.

Referanser:

FAA AD 71-18-2 og McCauley Service Bulletin Fo. 93 og 93-1 omhandler samme sak.
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11/72 UTSKIFTING AV FESTESKRUER FOR OMSTILLINGSSYLINDER PA McCAULEY PROPELLERE

Padbudet gjelder:

To- ¢z trebladete "constant speed"-propellere av de modeller og serienr. som 27
gith . fglgende lister, cg der om Sﬁll]]ﬁé%Sj inderen er fectet tll navet xed
barce o xorte holter.

3h4c8 CoA36Ca2 D2A3NCS8-B 2A32C76-8 DoAZLCTE-F
3Lkcé-a C2A36C52-A DPA3ZLC5E-T 2A32CTH-T Lek3LCTE-:
3Lcs-Jg C2A36C32-D DoARICES-K 3A32CT6-AD DEAIUCTE
3LCo-K D2A36C33 D2A3LC5E-1L 3A32C76-AS T3432C70
3LCB- D2ARAC32-D D2A3LCSE-M 2A32CTE-AT DINZ2CTY-4
26CR3-C D2A3LCLS 2A3LTES 3A32CT6-FD D3L32079-2
36C23-CD D2A35CH5-D 2A3LCHG-4 3A32CT6-FS Z432079-1
3AC25-CH D) 2A3LCE6-3 3A3RC 61 D3L32CT
3HCE3-CT D2A3LCLO-A 2ASLCEG-C 3A32CT6-ID
30CR5-00 D2ARLChO-R 2A3LCTS-T RA32CT(H-IS
X DOASLCHO- ZA3NCH6-K %Aifﬂvb—'f
b DEASHCE K AR 3hCG6-1, 3PCT 6K
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Merk! Serienummeret p& propellernavene bestdr av fem eller seks sifre.
Uansett antall sifre, sd betyr de to fgrste tall fabrikasjonsaret
for navet, og de neste antall nav produsert dette &dret.

Eksempel: S/N 651323 betyr nav nr. 1323 produsert i 1965.

Merk! Alle propellere der omstillingssylinderen er festet med 8 eller
14 bolter med rgr og ring som vist i fig. I-B og II-B, eller med
14 korte bolter, som vist i fig. II-A, bergres ikke av denne LDP.

Padbudet omfatter:

Det har forekommet tilfeller der omstillingssylinderen har lgsnet fra
navet fordi festeskruene har rgket. Dette medfgrer at man mister motorens
smgreolje, og at propellerbladene innstiller seg pa ekstra liten stignirg.

Bergrte propellere skal derfor modifiseres ifglge McCauley Service Bulletin
No. 92. Dette gér i korthet ut péd & erstaette de néverende 8 korte bolter
med 8 lange bolter og distansergr pluss ring som vist i fig. I-B. Derved
oppnés et mer fleksibelt feste med mindre fare for spenningskonsentrasjoner.

Ngdvendige deler for en propell unntatt ldsetr&d, leveres samlet fra McCauley
under P/N PL-4388 som inneholder 8 A-1635-70 bolter, 8 B-L435kL rgr og en
B-k3L2 ring. Forandringen kan foretas med propellen pé plass av auto-
risert flymekaniker, og det er heller ikke ngdvendig & lgsne sylinderen

fra navet. De nye boltene skal ha tiltrekkingsmoment pd 30 til 36 pund-
tommer, og skal ldses to og to sammen med korrosjonsbestandig l&setrid,
dimensjon 0.032".

Tid for utfgrelse:

Innen fgrste 100-timers ettersyn regnet fra 20. mars 1972.

Referanser:

FAA AD 66-8-1 med revisjon i T2-2 og McCaulsy Service Bulletin No. 92,
datert 21. april 1971 omhandler samme sak, og side 3 og b er vedlagt
denne LDP.

forts.
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CYLINDER ATTACHMENTS

11/72
forts.
—
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~FILISTER orR — A-1635-70 | R
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AFFECTED PROPELLERS

ATIRCRAIT MODELS ON WHICH THEY MAY BE INSTALLED

.2D34c8/78rB

2A36C23/84R

2A36C29/90M

R2A36C31/00M (and)
DPAZGC3 /90M

C2A36C32/90M

D2A36C33/90M

N2A36CLS/90M
D2A3LCH9/90A
2A3L4C50/90A

D2A3LC58/90AT

2A3UCAE/90AT
FOARLCTC/Q0AT
E2A3UCT3/90AT

’

3A32C76/82NB

D3A32CTY/8 N
D2AghC78/90AT
D3A32CT79/82NK

2A36C82/8LB

D3A32C88/82NC

D3A32C90/82NC

Beech A-23-24

Beech 35-33, -A33, -B33, -C33, -C33A, -E33, E334, -E330, -F33,
-I"33A, and F33C; H35, J35, Y3),N35 N35, P35, S35, V5)> V35A
and V35B; 36 and A36.

Cessna 130 series, 182 and 182A thru G.

Bellanci 14-19-3; Fleteher FURL; Lockheed 102-2; Meyers (Aero
Commnder) 200-A Lhra € & Navion F.

Navion .

Bellanca 14-19-3; Cessna 185, 185A thru D, 205, 205A, 210, 27 °
thru C; Fletcher ¥U2L; Lockheed 402-2; Macchi AL60; Meyer.
(Aero Commander) 200- A thru C; & Navion B, F, G & H.

Fletcher FU2L,

Cessna 185, 185A thru B, 205, 205A, 210 & 210A thru C .

Cessna 180 series, 182, 182A thru M, 188 & 188A; and Wren L60,

185, 1854 thru E,

essna
P206 & TP206A Float Plane,
cat Plene; 207 series, 210,

hero Cormander or Meyers 200 & 200D,

AlBSE A_188 A_Lat,n, LO), EOSA, 206
P206A, Ucﬂ6 series, TU206 series
210A thru D; & Kavion A, B, D, E

O

Cessna 180 series, 182, 182A thru M, 188, 188A & Wren L6O,
Cessna TP206 and T210 series Landplane,
Cessna P206 series Landplane, 210E & subsequent.

Beech 35-C33, -C33A, -E33A & -F33A; 535, V35, V354 & v3SB; S35TC,
V35TC, V3S5A-TC & V35B-TC; 36 & A36.

-Cessna P206A, TP296A, 210F, and T210F Landplanes.

Cessna TU 206 & T207 series Landplane.

Cessna P206A, U206A and TU206 series-Landplanes.
Beech 535TC, V35TC, V35A-TC, and V35B—TC.

Cessna P206 & TP206 series Landplanes, 210F & subsequent and
T210F & subsequent.

Cessna P206A Landplane, U206 series, TU206 series, 207 series
& T207 series; and Navion A, B, D, E, F, G & H,
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UTSKIFTING ELLER BEARBEIDING AV PROPELLERBLAD OG/ELLER NAV

Pédbudet gjelder:

Tc McCauley propellere av typene E2A3LCEL(-)/90AT-8 oz

B som er installert té Cessnz #2056, A, 2, T, D, © og Cesan:s

2Lt , G, H, og L-fly med Continental I0-520 mctorer, men ikke ngaveniii-
vis Ttare pd disze flyvtyper.

Propellertlad sow bergres av denne LDF, er av iypen 90AT~5 nvor serienr. ikke
tter med bokstaven "S".(Det vil si 238h79V omfattes mens 0238“ [9YS ikke

o]
=}
"
Y
ct
s
M
0

Propellernav som bergres av denne LDP er av twbnne E2A3LCEL, E2A3LCAL-A,
EZL3LCT3, E2A3LCT3-A, E2A3LCT3-J og E2A3LCT3-¥, elle med serienr. fra 6LOOD
til og med £699939.

NR! Da det kan forekomme propellere hvor btare navet el
zv decnne LDP, er det viktig =t type og serienr. sj
s 5 i & o

u,l.ad(fr N

e/eller nav kan eveniuelt skiftes ut
T 3\
)

liere med en total gangtid pé& 775 timer eller mer: Innen 25
fiytimer re

gnet fra 15. Januar 1973.

al gangtid p& under 775 timer: Innen 800 timers

gangtid ikke kan dokumenisres, skal den
imer regnet fra i5. Jenuar 1973.

detert Service Zulletins Fo. £1,
1970, N 1970, Ke. 37-1, datert

73, Yo. No. A8, detert . novembar
caTert 7,

etier
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L7/75

Pédbudet gjelder:

McCauley "propeller governors"

Modelil
T21k64
T721L81
721482
T21L8L
T721L88
T21L59
121572
721576
721577

1570
"215ui
730106

Modell

-2

(o8]
) O
-
|

—

-J —1
L ) L
R
-

]
O

19)
o
D
]_J
[

730150
730155
730236
730350

DCF 290 D1A/T2:

730208
730113
730115
730203
730223 1

til og med T21Lghk 730268

T3027h ti

730423
730532 t

730439 t3

7’1\0‘,—\_*‘_

T
730L82 ¢

DCFS 290 D14/T2:

til og med 752050
111 og med 730054
©il og med 730165
til og med 730252

DCFy 290 D1A/T2:

t11 og med 730152 730321 t
730Lk02

til og med 730243 730650 1

til og med 730359 130671 t

DCFUS 290 D1A/T2:

til og med T30061 73030 +

til og med 730129 730505 1%
"governors" er installert i fl3

UTSKIFTING AV McCAULEY "PROPELLER GOVERNORS"

med serienr.

o O
o o

o O

O

O

o] [e]
Moy or ooy 0

O O

(oINS}
g 0o

O
ot

o O
T g

0O
o

med
med
med
med
med
med
med
med
med

o

mea

med

med
med

© typene (Cessna

730121
730219
730227
730272
730279
730430
T30L437
730458

30466
730490

730378

730656
730681

i 730311

730506

3107

, som kan resulter
; propellbladen

som angitt nedenior:
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L/76

Bergrte "propeller governors" skal skiftes ut med nye i samsvar med
McCauley Service Bulletin No. 108.

Anm.: Cessna Multi-Engine Service Letter No. ME-T5-12 omhandler samme sak.

Tid for utfgrelse:

Innen 100 flytimer regnet fra 20. juli 1975.

Referanser:

FAA AD 75-12—07 dg McCauley Service Bulletin No. 108 omhandler samme sak.
KONTROLL OG BEARBEIDING AV PROPELLNAV

Pabudet gjelder:

Tobladers, vridbare og konstant turtall McCauley propeller av typene
D2AF34C52/80 GF-0 og D2AF3LC52A/80 GF-O som har nav serienr. 63000 til og
med 659999. Disse propeller er montert p& Cessna 310I, men er ikke
begrenset til denne flytype.

Pédbudet omfatter:

P& grunn av at det er funnet sprekker i nav med hgy gangtid, skal
propellen demonteres og sendes godkjent propellverksted for bearbeiding
ifglge McCauley Service Bulletin Ko, 111l.

Tid for utfgrelse:

1. Propeller med mer enn 1500 timers gangtid innen 100 timer regnet fra

1. april 1976. .

Propeller med mindre enn 1500 timers gangtid innen 1600 timers gangtid
regnet fra 1. april 1976.

0N

3. Propeller med ukjent gangtid skal behandles som under pkt. 1.

Referanser:

FAA AD 75-2L4-13 datert 17. november 1975, McCauley Service Bulletin
No. 111 datert 1l. august 1975 eller senere godkjente revisjoner.
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65/77 KONTROLL AV PROPELLMODIFIKASJON UTF@RT AV HOOSIER AIRCRAFT ACCESSORY

Pébudet gjelder:

£1le to- og trebladete '"Constant Speed Non- Feathering" og "Fuli
MeCauley propeller modifisert ev Hoosier Aircraft Accessory Irc.,
Indianapolis, Indiana’'i perioden 8. desember 1972 til og med 3C. Juni 1975
som fglger:

A

Constant Speed Non -Feathering propeller"

Modell Nav serienr. Fly modeil

(Anmerkning 1) (Anmerkning 2) (Anmerknirg 3)

To-bladet

2a3kco2 (x) 713477 Maule M-S-0200
T1h270 M-L-180C, s, T

D2A3LCET (%) 692205

Tra-tladet

D3432CTT (x) 66118k Cessna PCoTAA, TP2CAL
726348 210F, og T210F

D34A32C88 (x) 72L926 Cessna P

: 3

-B, -C, -D, E; TU206
(S/N U20602200 og hgver
Cessna 210F, -G, -, —
-K, -L; T210G, -H, -7,

-K og -L

ferts.




Propeller
McCauley-6

65/77

forts.  Constant Speed "Full Feathering" Propeller

Modell
(Anmerkning 1)

To~bladet
D2AF3LC30 (x)

eller
2AF34C30 (x)

D2AF34C52 (x)

2AF34C55 (%)

D2AF3LC59 (x)
eller

2AF3UC59 (x)
D2AF3L4C61 (x)

eller
PAF3LCEL (x)

D2aF3LCTL (x)

D2AF3LC81 (x)

D2AF3LCo1 (x)

Nav serienr.

(Anmerkning 2)

700468
701342
705241
705242

728611
730034
730556

682955
684789
697330
713643
726670
728131
728141

642020
723964

66394

675836
683257
684839
686708
691475
727098
736922
TL1911
TL5073
750643

685300
69LESL

651926
671750
672239
673LokL
682298
741088
Thil02

722029

Fly modell
(Anmerkning 3)

Beech 58, 584

Cessna 3101

Beech 95-55, 95-A55,
95~-B55, 95-B554,
95-B55B, 95-C55, .
95-C55A, D-55, D-55..,
E-55, E-55A serier

Cessna 337; 337A, -B, -C.
-D, -E, og F serier
Burns BAL2

Cessna 3363 337, 3374,
-B, -C og F

serier; T337B, -C, -D,
-E og F seriery F337TE,
F337F

Cessna 310P, -Q, -R;
T310P, -Q; 320D, -E
340

Cessna 310J, E310J,
310K, 310L, og 310N

Cessna T337B, T337C,
T337D, T337E og T337TF;
og FT337E, FT337F
[
\

forts.




LA S
L b L

Propeller
McCauley—T

?:-he;:;a:'ic-rs‘::
i

¢l itlov om lufiiart av 16, desember 1960 §§
)

niets bcmyndige se av 23. mars 1964

0
fasiseiter

214 og 43 ifr. kgi res av 8. desember 19871, litra K
Luftiarisverkei folgende forskril

Modell

"(Anmerkning 1)

Tre~bladet

D3AF32C80 (x)

eller

34F3LC80 (%)

3AT32C87 (x)

Nav serienr.

(Anmerkning 2)

E61086TR
662363TR
692379

TO20kT
702051

66986

661000
665633
738455
738586
Thho76

68588
EE3500

OO 6
O o 520

68203L
682054
685809
686191
720868
721301
733370
734880

f
-

l'\" l\)

2256
25T

, g

—](;

Fly modell
(Anmerkning 3)

Cessna U411, L4114

Beech 95-C55, 95-C55A,
D55, D55A, E55, og ESSA

Cessna 310K, -L, og -N
Colemill Executive 600
(STC SA518S0 - Cessna
310J, -K, -L, -N
forandring)

Cessna 310P, -Q. -R;
TP310P, -Q, -R; 320D,
-E, -F; 340

Colemill Executive 600
{STC SA51880 - Cessnz
3_01 ornnd~41~\

Cessna L21, L214A, og -B

Cessna b1l




Propeller

McCauley-T
65/77 _
forts. Anmerkning:

(x) Betegner tilleggsbokstav. Noen modeller har en eller flere tilleggs-
bokstaver mens andre har ingen. (1) og (2) Propellmodell- og nav serienr.
er stemplet pd siden av navet, Listen over nav serienr. henvises til
spesielle navserienr. og ikke til navmodeller. Dersom spinneren er montert
md den tas av for & kontrollere modell- Og navsereienr.

(3) Dersom flyets serienr. ikke er oppgitt, gjelder LDP for alle fly
uansett modell og serienr.

Pdbudet omfatter:

For & unngé at "Blade Actuating Pin" skel svikte som resultat av at feil
"Pin" er montert eller feil utfgrt bearbeidelse av festehysler og montering
av "Blade Acutating Pins" og skiver skal fglgende utfgres:

Demonter propell og kontroller at "Blade Actuating Pins" skiver og hylser e
overensstemmelse med McCauley Bulletiner nr. 99 datert 8. desember 1972,

99-1 datert 1k. desember 1972, 99-2 datert 23. april 1973 og 99-3 datert 1l. ' uaqu
1975 eller senere revisjoner nir det gjelder tilpassing og montering. Dersom
feil blir oppdaget skal propeller repareres eventuelt skiftes som vist i oven-—
nevnte Service Bulletins samt Service Manuals 710930 og T20415 fgr propellen

tas i bruk.

Utfgrelsen av denne LDP skal fgres inn i Propelljournalen.

Tid for utfgrelse:

Innen 25 timers gangtid fra 5. september 1977.

Referanser:

FAA AD TT7-13~17.




Propeller

MceCauley -8

Aed hiemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 §§ 214 cg 43 jfr. kol res av 8 desember T?;;ﬂ,}iifrla.‘(
.¢ Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1954 fasicetier Luftiaricverket fclgend s forshrift
¢m luftdylkiighet.

80/7T KONTROLL AV PROPELLMODIFIKASJON

Pébudet gjelder:

Tobladete '"constant speed" McCauley propeller som er modifisert av
Hoosier Aircraft Accessory Inc., Indianespolis, Indiana =1ler Univeal
tircraft Corporetion, Aurora, Colorado i tidsrommet £, desember
1l og med 30. Juni 1975 montert pd nederfor listete

grenset til disse.

Propell Nav serie
Modell nr, Flyivpe
p2as3kcho  (x) 692417 (H) Cessna 185 til og med 185E
703405 " (til og med serienr. 185-11hQ)
705820 " Cessna 210 $11 og med Z10C
(tii og med serienr. 21053220)
Cessna. 210-5 og 210-54
(til og med serienr. 205-0576)
\ 5 o)
DoA34C50 (%) 6h7LE6  (H)
eller €ec322 ¢
2A3hC50 73117 (U)
D2A3LCSE (%) 543736 (U) Beilanca 17-30
eller T02828 " Cessne. 185 til og med 185E
F2A3LC58 " 710292 " (til og med serienr. 185—ﬁ129)
eller 712516 " Cessna A185 til og med ALBSF
2A34C58 " 720683 " Cessna A188 til og med A188B

721610 (H) Cessna 206

730297 (U) (til og med serienr. 206-0275)

738166 (U) Cessna U206 *il og med U20EF
(1)
(H)

far - - . 1T Far
(til og med serienr. U206 ]
‘essna TU20L4 t11 og med TU20OF
(8igfly bare til og med serienr.

- - U20502190) - - -
Cessna P206 il op med FP204R
{til og med serienr. P206-0419)

x) Dette tegn indikerer bokstav eller Ttoxsiaver




Propeller
McCauley-8
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forts.
Propell
Modell

2A3LC66

E2A34CT73
eller
2A3hCT3

2D3kC9

2A36C1
eller
2A36C18
eller
2A36C29
2A36C23

- — D2A36C33

(x)

(x)

(x)

Nav serie
nr. Flytype
Cessna TP206A
(Bare sjgfly)
Cessna 207
(til og med serienr. 2070036k)
Cessna 210 til og med 210D
(til og med serienr. 21058510)
Cessna 210-5 og 210-5A
(til og med serienr. 205-0576)
Interceptor (Aero Commander) 200B
C og D seriene
Navion A til og med H seriene
705202 (H) Cessna 180 til og med 180J
Tikos9 (U) (til og med serienr. 18052770)
720392 (U) Cessna 182 til og med 182P
727625 (H) (til og med serienr. 18265175)
727628 (H) (Cessna 188 til og med 188RB)
731236 (U) (til og med serienr. 188023L8)
732194 (H)
735330 (U)
746598 (U)
652300 (U) Cessna P206 til og med P206E
652336 (U) (til og med P206006LT)
652k03  (H) Cessna 210E til og med 210L
652692 (U) (til og med serienr. 21061573)
720673 (H)
721615 (H)
732503 (H)
704835 (U) Beech A23-2L, A2h og AZLR
55588  (H) Cessna 18CA til og med H
59229 (H) Cessna 182, 1824 til og med G
Taylorcraft 20
671564 (H) Beech H35, J35, K35, M35
Beech N35, P35, S35, V35, V354 oe
V35B
(8/N's D-6562 til og med D-9935)
Beech 35-C334, E334 og F33A
(S/N's CE-1 il og med CE-668)
Beech- E33C og F33C
(8/N's CJ-1 til og med CJ-128)
Beech 36 og A36
(8/N's E-1 til og med E-910)
Beech ALS (STC sA1L50SW)
60314 (u) Cessna 185 til-og med 185D
61005 (H) (til og med S/N 185-0967)
611491  (H) Cessna 210 til og med 210C
611720  (H) (til og med S/N 21058220)

Cessna 210-5 & 210-54 {
(til og med S/N 205-0576)
Aeronsutica Macchi

AL-60 () modeller

Air Parts LTD. (Fletcher)

FU-24% () modeller




IPropeller
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ilov om luftfart av 16. desember 1960 8§ 2714
tel

og 43 jfr. kol res av 8 desember 1961, lit-z
els bemyndigeise av 23 mars 1964 fas

fastsetter Luftfartsverket folgende for:ve-

80/77

forts. Propell Nav serie
Modell nr. Flytype

Interceptor (Aero Commander /e
200 modeller
Lockheed 402-2 "LASA 60"

2D36C1L ( U

»”
~—
—~
S—

591205 Beagle A-109

Boisavia B-601L

Cessna 170 modeller

(sTC SAL21CE)

Cessna 172 modaeller

(STC SAL20CE)

Cessna 175, 175A

(STC SAL2LCE)

Piper PA-2L

SAAB 61D

Wassmer WA-LO

Anmerkning:

(x) Betegner tilleggsbokstav. KNoen modeller har en eller flere til
bokstaver mens andre har ingen. (1) og (2) Propellmodell- og nav ser
er stemplet p& siden av navet. Listen over nav serienr. henvises til
\evserienr. og ikke til navmodeller. CDersom spi

av for & kontrollere modell- og ravserienr. (3
er oppgitt, gjelder LDP for alle fl )

pinneren er monTert
Dersom flyeis s
ell og serienr.
(B) eller (U) angir om propellen er modifisert av (H) Hoosier Aircraft &
Inc., eller (U) Univair Aircraeft Corporation. Disse bokstaver er ikke 4
k-l
fabrikkens nav serienr.

Pabudet omfatter:

For 8 unngd at "Blade Actuating Pin" skal svikte som resultat av at feil
er montert eller feil utfgrt bearbeidelse av festehylser og montering av
"Blade Actuating Pins" og skiver skal fglgende utfgres:

Temonter propell og kontroller at "Blade Actuating Pins" skiver og
i overensstemmelse med McCauley Service Manual No. 720L15 kapitte

t
Dersom feil blir oppdaget skal propeller repareres eventuelt skaf
i McGauley Service Manual T20L15 fgr propellen tas i Dbruk.

Utfgrelsen av denne LDP skal T¢gres inn 1 Propelljournalen.

vers)




Propeller
McCauley-9

80/T7

forts.

Tid for utfgrelse:

Propeller modifisert av Univair Aircraft Corp

Innen 1200 timers gangtid er oppﬁédd siden siste modifisering av Univair
eller innen 2 &r etter 1. oktober 1977, det som kommer fgrst.

Referanser:

FAA AD T7-16-01. Denne LDP annulerer LDP 72/76.




Propeller

Bop e ey orw = MeCauley—190

ey ] e
ted hjemmel i lov om luftiart av 16. desember 1960 5§ 214 og 43 ifr. kgl. res av 8. desember 19¢1, liirae K
og Samfcrdselsdepartementets bemyndigelse av 23, mars 1984 fzstsetter Lultfartsverket foleends forcb
om luftdyktighet.
101/77 KONTROLL AV PROPELLER OG UTSKIFTING AV NAV

Pédbudet gjelder:

McCauley tobladete prepeller, "consiant speed" og "full feathering"
montert pa, men ikke begrenset til tekre motor pd Cessna 336, 337 o

modeller og pé& Reims F337 og FT337 mcdeller.
Pébudet gjelder fglgende propellmodeller:

D2AF3LC56 D2AF3L4CH1 D2AF3LC61-1M
D2AF3LC56-A D2AF3LCE1-A D2AF3LCE1-AM
D2AF3LC56-B D2AF3LCEL-E D2AF3LCH1-EN
D2AF3LCS56-C D2AF3LCE1-T D2AF3LCE1-M
D2AF3LC56-R D2AF3LCH1-K D2AF3LCE1-¥
D2AF3LC56-P D2AF3LCA1-L D2AF3LC61-1
D2AF3L4LCS56-AP D2AF3LCOI-M |
D2AF3LC56-BP D2AF3LCE1-N ;(Ww)v}\l X
D2AF3LC56-CP D2AF3LCE1~NKM

neATEle56-DP 0P 9i- 0% L/

DEAF3LCS6-EP

Anmerkning:

angir forandringsbokstav

Pabudet omfatter:

For & oppdage sprekgﬁi Topellnavene og for & unngéd mulig brudd

fglgende utfgres:

1.

tter navmodellangivels

odellangivelsen. Noen =

.

Ll

e e e e e e e R e T L e Y T T

skal

avet utvendiz for sprekker etter "dye penetrant' metcien.
€ {gr ¢ e

wEv med navsmodell D2AF3LC61, oljefyllt nav, {gr fdrst
2. D2AF3hC56-() som_engitt_ovenfor. o
Demonte%'pnb%pllen, kontreller delene og skift ut navet med en oljefyl:
type me‘ﬁllnr.DEﬁF3hC6l—)@iO, —AMO, -EMO, -JMO, -KMO, -LMO, -KKNO,
—10, —IO eller -0 som vist 1 McCauley Service Bulletin No. 123 datert
15. februar 1977 eller senere revisjoner og Service Manual T10G30




91- 0%

McCauley-10
101/77

forts.

Propeller . % \ T
| e ot aw V7

3. Propellmodell D2AF3LC61-() som angitt ovenfor.

Demonter propellen, kontroller navet innvendig og utvendig samt "retention
threads" for sprekker etter "dye penetrant” metoden som vist i McCauley
Service Letter 1974-3 datert 29. mars 19Tk eller senere revisjoner.
Sprukne nav skiftes ut med oljefyllte nav med modellnr. D2AF3LCHL fgr
fgrste flyging. ' .

Unntak:

De ovenevnie kontroller kan opphgre

er at modellene D2AF3LC56-() eller
D2AF3LCE1-() er skiftet ut med McCa

Tid for utfgrelse:

4 i
Pkt. 1. Propellernsv med en tot "gégtid mindre enn 500 timer.

Innen en total gangti}' 2 5%5 timer er oppnddd og deretter med

100 timers mellomromé%

Propellernav med
enn 1200 timer,

; angx~ gtter 21. desember 19770g deretter ny
~®Imers mellomrom.

d B.T'é..
|_en total gangtidpd 1200 timer eller mer eller

v

Pkt. 2.

Pkt. 3.

Innen 50 timers gangtid etter 21. desember 1977 dersom ikke utfers
i l¢gpet av de siste 300 timers gangtid, og deretter med 300 timers .
mellomrom. n

Referanser:

FAA AD 77—20—03 og McCauley Service Bulletin No. 88 omhandler samme sak.

Denne LDP annulerer LDP L4/63.
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thed hir_:mmel ilov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jir. kgl. res av 8. desember 1961, 1

cg Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 facisetter Luftfartsverket foloends forckrii

'm luftdyktighet. S
A e F G-y

5/78 KONTROLL OG UTSKIFTING AV PROPELLNAV )C (J'-\/\/:)_)JJUJ)L w/ ”

Pdbudet gjelder: B ;/

NcCauley propellmodeller D2AF34C65-() og D2LF34C81-() pé&montert Cessna
310J, E310J, 310K, 310L og 310N men ikke begrenset ti1l disse.

Pidbudet gjelder fglgende modeller:

D2AF3L4CES D2AF3LCH5-2M D2AF3LCEL " D2AF3LCE1-XM
D2AF3LCE5-A D2AF3LC65-AM D2AF3LCB1~AM
D2AF3LCE5-F D2AF3LCO5-FM D2AF3LCE1-FM
D2AF3LC65-T D2AF3LC65-TM s D2AF34CEL-TH
D2AF3LCO5-K D2AF34C65-KM $/8 D2AF3LCBL~-KM
D2AF3LCH5-L D2AF34CE5-LM ?%ﬁ%@ﬁCBl—L D2AF34CE1-L
D2AF3LC65-M D2AF3LCO5-NKM eﬁ@@éﬁ%hcal-m

D2AF3LCE5-N

-éigéy

Anmerkning: ()- Parentesen somf§ :
i ¥Etaver stemplet etter modella:

1=2
Yoen modeller iBm,en eller flere boxstaver, mens
har ingen. S '
25 3 A Lot - r
Pabuder omfatter: »

o
=
2

For & oppdage sprekker i

vene og Tor & unngéd mulig brudd
f@dlgende utigres: '

1l.a. Propellmodeller D2AF3LCES, DOAF3LCE5-5, -F, -J, —-K eller -L og

Kontroller alle utvéndige flater p& propellnavet for sprekker etter
"dye penetrant" metoden. Dersom sprekker oppdages, skal navet skiftes
innen neste flyging med et oljefylt nav av modell D2AF3LC65-XMO,
ZAMO, -FMO, -JMO, —KMO, —LMO, -MO, -KO, -NKMO, -O eller D2AF34CS81-XMO,
-aMO, -FMO, -JMO, -KMO, -LMO, -MO, -X0, eller O, som vist i McCavliey
Sexvice Bulletin:No.,l25 datert 15. februar 1977 eller senere revigjoner
og Service Manual No. 710930.

b. Ta av propell og demonter slik at en fullstendig kontroll av navetl
kan utfegres. Kontroller alle innvendige ©fg utvendige Tlater semt
"yretention threads" for sprekker etter "dye penetrant' metoden som
vist i McCauley Service Letter 19Th-3 datert 29. mars 197k eller
senere revisjoner. Sprukne nav skifiles I¢r férste flyging med
cljefylte navmodeller D2AF3LCES eller D2LFRLCBL, som angitt 1 prt. 1.&.

25. januar 1978

5 .
AR ORCE =
FR ORI
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Propeller
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5/78
forts.

2. Propellmodeller D2AF3LC65-XM, -AM, -FM, -JM, -KM, -IM, -M, -WN
eller -NKM og D2AF3LCB1-XM, -AM; -FM, -JM, -KM, -IM, -M eller -N

. /” /'I' -
Foreta kontroll som vist i pk}ﬁl. -

/

/ / .
Ovenstéende kontroll kan opgﬁ¢re etter at oljefylt nav av modeller
D2AF3LC65-() eller D2AF34CBI-() ey montert.

/ /

Tid for utfgrelse: /

Fkt. 1. Propellnav med en total

Innen 525 timers gap{gtg(
t

mellomrom skal navg% kg
Propellnav med enf%otal’édq tid p& 500 timer eller mer men mindre
enn_1200 timer _ / Sy

efter 25. januar 1978 og deretter med

. /
Innen 25 timers gan
100 timers mell7mr'

er utfgrt 1 14 By de siste 300 timers gangtid. ‘Deretter
: res med 300 timers mellomrom som angitt i

8
&y

Pkt., 2. Propellnav

———— —_— e R e e R e e L D oY B

v?ﬁgtotal gangtid p& mindre enn 1200 timer

Y 1 som angitt 1 pkt. 1.b innen en total gangti
p& 1250 tigem /oppnédd. Deretter kontrolleres som vist i Pk
l.a med 100 timers mellomrom.

Q.
T

Propellna med/%n total gangtid pé& 1200 timer eller mer men
mindre enf 1800 timer

Foretal kortroll som angitt i pkt. 1.b innen 50 timers gangtiad
etter [ 25, januar 1978 dersom ikke utfgrt 1 lgpet av de siste
300 tymer. Deretter skal kontrollen i pkt. 1. b utfgres med
300_thmers mellomrom. :

Referanser:

FAA AD -77-23-01

Y navet kontrolleres som angitt i pkt. l.a.

B d etter 25. januar 1978 med mindre kontrollen




_

Propeller

McCauley-12

McCauley tobladete propeller, "constant speed" og ”‘ull feathering" modeller
montert p&, men ikke begrenset til Beech 95- SJ, —AE&} -BS55,

-B55A, -B55B, -C55, -C55A, -D55, ~DS55R, -E55 of ~E3S~: “"Baron"

Pabudet gjelder fglgende propellmodeller: 4

2BF34C55 2AF34055-G

2AF34C55-A  2AF3£C55-H, eller -HM
2AF34C55-B ' 2AF34C55-J, eller -0M
2AF34C55-C 2AF34C55-K, eller -KM

2a¥34C55-D
2AF34C55-E
2AF34C55-F

2AF24C55-L, eller -IM
2AF34C55-M
2AF:4C55-N

D
e
ct

D
4

bokstaver stemplet
inger..

anmerkning: Noen modeller har en elle
modellangivelsen, mensgand

Pabudet omfatter:

For & oppdage sprekker 1 prop 1
fplgende utigres
1 2lie modeller 2AF34C55,

z) Kontroller navets$g
metoden. Sprukn
for fgrste flyg

¥kiftes som angitt i tkt. 1. b) eller 2. 1)

b) Ta av propelll nter og kontroller navet. Skift ut navet med
cljefylte na ‘modellny. 2AF34C55-HMO, -JMO, -IMO, -LMO, -MO,
~-NO eller -0 SOm v1st i McCauley Service Bulletin No. 124 datert 15.
februar 1977 /og,Serv1ce Manual No. 710830 eller senere revisjoner.
/

2. BAlle modeller 2§F34é55—H, -J, -K og -L.
-/.
a) Kontrollerfhavét som vist i pkt. 1. a).

b) Ta av propell demonter for & tillate en fullstendig sprekkontrol:
av alle 1nnvendlge og utvendige flater av navet etter "dye-penetrant"
'metOuenAsom angitt i McCauleys Service Letter No. 1974~3 datert 2%-.mar
1974. Sprukne nav skiftes somi pkt. 2. b.

3. Alle modere { 2AF34C55-HM, -JM, -KM, -LM, -M oz -N.

Foreta koﬁtroll av navet som angitt i pkt. 2. ).

.’
De ﬂ\ePSFMende kontroller kan opphgre etter at oropellnav med modellnr.

forcs.

e OIS
L, Smarzo 2o

fart av V6. desember 1960 §% 214 og 43 jfr. kgl re: av & desember 1961, lit
- '=|d<cll-lsr=-per’f~u tets hemvadicalse av 23, mars 19464 fasisciier Lufriartsverket foloendes forsbnih
m .\lI:, ei.
KONTROLIL AV PROPELLER OG UTSKIFTING AV NAV ) 7 \( (/\,f\/))*)'/m
Paibudet gjelder: y O L2 : 55 Y
(A

4 ngige flater for spresxker etter “dye-penetrant”

=




Propeller . L ~

_ / , v Pl -0
MeCauley-12 IRCSNSSY ANV pr | |
12/78 '
forts. .
JAF34C55-() er skiftet ut med olijefylte nav med modellnr. 2AF34C55-

HMO, ~JMO, -KMO, -LMO, -MO, -NO eller -O som vist i McCauley Service
Bulletin No. 124, datert 15. februar 1977 og Service Manual No.
710930 eller senere revisjoner.

Tid for utfgrelse:

Innen en total gangtid pa 525 timer er oppn&dd og deretter med
100 timers mellomrom skal navet kontrolleres som vist i pkt.
1. a) inntil 1200 timers ga#gtid er oppnddd. Deretter skal navet
kontrolleres som vist i pkti 1. b).

/

i
]

Propellnav med en total gqhgtid pa mer enn 500 timer, men mindre
enn 1175 timer. /

e e e L L L L L T e e e e e e o e e e o o e e e e s e e

Innen 25 timers gangtid etter 15. februar 1978 og deretter med
100 timers mellomrom inntil 1200 timers gangtid.er oppnadd.
Deretter skal navet kontrolleres som vist i pkt. 1. b).

,ﬁ'

Skift ut navet med etvni%%@,hgmodellnr. som vist i pkt. 1. b)

Pkt. 2: Propellnav med en to ' 4 mindre enn 500 timer.

Samme som fprste avi i i utfegrelse.

Propellnav med e
enn 1175 timer.

mer enn 500 timer, men mindre

3 etter 15. februar 1978 og deretter med

100 timers mellomP@m inntil 1200 timers gangtid er oppnadd
skal navet ko Myres som vist 1 pkt. 1 a).

Pkt. 3: Propellnav med/en total gangtid pi mindre enn 1150 timer.

Innen en total gaﬁgtid pa 1200 timer er oppnddd og deretter med
300 timers me}lomrom.

Propellnav med en total gangtid pa 1150 timer eller mer, men
mindre enn 2350 timer. -

Innen 50 timers gangtid etter 15. februar 1978 og deretter med
1200 timersfmellomrom.

forts.
1. mers 1978




Propeller

McCauley-13

-
Gamn

road hihm'n i lov om lufifert av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl res av 2 desember 1561, litra K
g Semicrdselsdepartemeniats bemyndioeise av 23 mars 1964 fastsetier Luitfarisverket folgende forchnl
]ufldylhg et
12/78
forts




LUFTFARTSYERKET
Hevedadminisirasionen
Avd lzr Lubfartsinspelksion
Postbots 18, 1230 Oslo Lufthavn

Telzfs~ Osie :0Z) 121340

Propeller

Erstatter

McCauley-14a

McCauley-14

g Samferdselsdepariementels bemyndigelse av 722.

cm - Juftdyktighet.

Med hiemmel i lov-om fuftfart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl res av 8. desember 1961, litrz K
mars 1964 factsetter Lufifartsverket folgende forsi-ift

20/78

‘Pabudet gjelder:

KONTROLL AV BLADPITCHKONTROLLEN PA 3-BLADETE PROPELLER

McCauley 3-bladete propeller med modellnr. D3A34C401 og D3A34C402 montert
p& Cessna modeller TU206G, T207A og T210M, men ikke begrenset til disse.
Denne LDP gjelder ovennevnte propeller med serienr. som fglger:

765815
765828
766638
766644
767456
767474
767481
767666
767682
767789
767805
767826
767832
767839
768193
768202
768339
768345
768351
768889
768971
769093
769214
769264
769289
769452
769459
769552
770213
770220
770226
770490
770608
7706174
770627
770633
770639
770723
770867
770873

765820
766622
766639
767451
767457

767475

767661
767667
767683
767800
767806
767827
767832
7673879
768194
768254
768340
768346
768352
768890
765002
769094
768215
769265
769291
769453
769460
769553

770214

770221
770390
770491
770608
770615

© 770628

770634
770640
770724
770868
770874

765821
766624
766640
767452
767458
767476
767662
767668
767684
767801
767822
767628
767834
76786380
768195
768335
768341
768347
768353
768891
769007
769209
768216
769266
769292
769454
769548
769555
770216
770222
770391
770492
770610
770623
770629
770635
770641
770725
770869
770875

765822
766625
766641
767453
767471
767477
767663
767678
7€7776
767802
767823
767829
767835
768190
768196
768336
768342
768348
768354
768892
769008
769210
768217
765267
769449
769455
769548
769556
770217
770223
770392
770583
770611

770624
770630

770636
770642
770864
770870
770876

770218

770631

765823
766626
766642
767454
767472
767479
767664
7676789
767777
707803
767824
767830
767837
768191
768197
768337
768343
768348
768560
768893
763008
769211
769229
769269
769450
769456
765550
769557

770224
770394
770584
770612
770625

770637
770721
770865
770871
770877

1, mare 1078 o

7658624

766627
766643
767455
767473
7674&C
7676€5
767680
767778
767804
7678Z5
767831
767838
768152
768169
768238
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770212

2770279

770225
770489

. 770585

770¢€13
7706256

770832

770638
770722
770856
770872
770878

forts,




Propeller
McCauley-14 A

Erstatter McCauley-14

20/78
forts.

770879 770880 770881 770882 770883 770884
770885 771659 771660 771661 771662 771663
771664 771665 771676 771677 771679 771680
771681 771682 771683 771684 771685 771813
771844 771845 771846 771987 771988 772004
772005 772006 772007 772008 772010 772011
772012 772013 772014 772015 772017 772041
772042 772204 772205 772206 772207 772208
772209 772210 772250 772251 772252 772253
772254 772255 772256 772257 772506 772507
772509 772510 772518 772519 772520 772527
772683 772694 772696 772698 772689 772760
772701 772702 772703 772704 772705 772737
772732 772733 772735 772865 772866 772940
772941 772942 772543 772945 772946 772974
772975 772977 772981 772983 772984 773011
773093 773094 773085 773096 773087 773098
773101 7731592 773193 773195 773196 - 773197
773198 773188 773200 773201 773202 773205
773207 773342 773343 773533 77370° 773775
773780 773783 773785 773787 773918 773924
anm.: Serienumrene er stemplet pé& siden av navet. Disse propeller

er utstyrt med blader med modellnr. S0DFA-(} (vanligvis -10
cutoff).

Pé&budet omfatter:

For & unngd mulig svikt i bladpitchkontrollen skal Zglgende utfgres:

Skift ut "blade actuating uvin screws' delnr. A-16533~1C< (kadmierte) ,
med nye skruer, delnr. A-1635-108 (sort oksyderte) som vist i McCauley
Service Bulletin No. 129 datert 7. oktober 1977 og Service Manual

No. 761001 eller senere revisioner. Arbeidet md utfgres av et autori-
sert propellverksted.

OI

Tid for utfgrelse:

Innen forste flyging etter mottakelsen av denne LDP.

Referanse:

FAA AD 77-26-03. @ %ﬁ/,(
)




Propeller

1>

McCauley—ih
ted hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl res av 8. desember 1961, liira K
g9 Samferdselsdepariementets bemyndigelse av 23 mars 1964 {astsetter Luftiartsverket folgende forskrift
m fufltdyktighet. i l

21/78 SPREKKONTROLL AV PROPELLNAV

Pabudet gjelder:

McCauley propellmodell D2AF34C305 montert pd bakre motor pd Cessna T337G
modeller (med serienr. P337-0001 til og med P337-0193) og Cessna FT337GP
(med serienr. FP33700001 til og med FP33700013).

Pabudet omfatter:

For & oppdage sprekker i propellnavet og & unnga mulig brudd skal fglgende
utfegres:

1. Foreta en visuell kontroll av den utvendige flaten p& navets skjgte-
stykke (hub extention) mellom spinnerens bakplate og propellflensen
for sprekker med et forstgrrelsesglass som forstgrrer 10 ganger. Se
etterfplgende skisse. Demontering av motordeksler og spinner er ikke
ngdvendig for denne kontroll. Sprukne nav skal skiftes ut for fgrste
flyging.

2. I tilfelle propellen er tatt av motoren, skal "O" ringen fjernes og
navet rengjgres. Kontroller de innvendige og utvendige rflater av
navets skjgtestykke fra anleggsflaten mot propellflensen og 1%"
innover pa navet for sprekker etter "dye penetrant” metoden. Se etter-
f¢lgende skisse. Sprukne nav skal skiftes ut fgr f¢rste Ilyging.

anm.: Overflgdig lakk fra spreytingen av flyet kan forekomme pa
navet. Dette m& fjernes for kontrollen.
Dersom nytt nav monteres, m& kontrollen utfgres etter 500 timers
gangtid og deretter med 50 timers mellomrom.

forts.

1, mars 1978




Propeller
McCauley -1k

21/78
forts.

Spinner Mounting Flange

Enginé Mounting Flange
Face

Hairline Cracks
(typlcal ‘crack is 172 inch
from enqine flange and
parallel to flange)

Tid for utfgrelse:

Innen 500 timers gangtid etter 1. mars 1978 og deretter med 50 timers
mellomrom.

Propell med en total gangtid pd mer enn 500 timer eller med ukjent

Innen 10 timers gantid etter 1. mars 1978 og deretter med 50 timers
mellomrom.

Kontrollen kan utferes av autorisert mekaniker med sertifikat som
dekker flytypen eller autorisert propellverksted.

Referanse:

FAR AD 78-01-13.

e~ VIO




Propeller

McCauley-16a
Erstatter
McCauley-1i6

S

thed hiemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 §¢ 214 og 43 ifr. kgl res av 8. desember 1961, litra K
og Semferdselsdepartementets bemyndigzlse v 22. mars 1964 fastsetier Luftferisverket folcende forstrifl
om luftdyktighet.

38/78 KONTROLL AV BLADPITCHKONTROLLEN PA 3-BLADETE PROPELLER

Pabudet gjelder:

McCauley propellmodeller 3FF32C501 "constant speed" og "full feather" montert
p& Cessna modeller 421C og 404, men ikke begrenset til disse.

Padbudet gjelder fplgende serienr.:

766744 768693 768699 7683980 769004 769154 769164
769197 769198 769139 769200 762201 762202 769203
769204 768205 769206 769207 765208 769231 769232
769233 769224 769235 769236 769237 769294 769295

768296 769297 769298 769290 769300 769301 769302
769303 769304 769571 7€9572 769573 768574 769575
768576 769577 768578 769579 7595810 769581 760582

769583 769584 769585 7€9586 769587 769588 769565
769590 770176 770177 770178 770179 770601 770602

770603 770604 770605 770606 770607 770643 770644
770645 770646 770647 770648 770649 770650 770651
770652 770653 770654 771239 771261 77131 771319
771320 771321 771322 771323 771324 771325 771326
771327 771328 771329 771330 771331 771332 771333
771334 771335 771497 771492 771483 771695 7714898
TTNEeT 77104938 771488 TT1E00 771536 771535 771536
771537 771538 771539 771540 771734 771735 7717356
77173 771738 771739 771740 771761 771742 777743
771744 771745 77174¢ 770747 771748 771839 771845
771841 771843 771858 772212 7722173 772335 772336
772537 7723386 772339 772380 772341 772342 772343
772344 772345 772346 772347 772348 772349 772386
772397 772388 772399 772500 772407 772429 772430

772532 772433 772434 772435 772436 772437 772438
772439 772440 772952 772953 772958 772959 772960
772961 772994 772995 772996 772997 772998 772969
773000 773047 773048 773049 773050 773051 773052
773053 773054 773055 773056 773057 . 773058 773059
773060 773061 773062 773066 773184 773185 773186
773187 773188 773189 773180 773191 773348 773349
773350 773351 773352 773353 773356 773358 7733598
773360 773361 773573 773574 773575 773896 773887
773888 773899 773903 773966 773969 773970 773971
773973 773874 774173 7741176 774122 774124 774175
774178 774180 774181
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Propeller
McCauley-1624
Erstatter McCauley-16

38/78
forts.

Anm.: Serienr. er stemplet pd siden av propellnavet. Disse propeller er pa-
montert blader med modellnr. 90UMB-O.

Pabudet omfatter:

For & unngd svikt i bladpitchkontrollen skal fglgende utfgres:

Skift ut "blade actuating pin screws", delnr. A—l635—104’(kadmierte) med

nye skruer, delnr. A-1635-108 (sort oksyderte) som vist i McCauley Service
Bulletin No. 131 datert 20. januar 1978 og Service Manual No. 751201 eller
senere revisjoner. Arbeidet skal utfgres av et autorisert propellverksted.

Tid for utferelse:

innen fgrste fiyging etter mottakelsen av denne LDP.

0t

Referanse:

FAA AD 78-06-02.




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjionen
Avd. for Lufifarisinspei.sjon

Propeller

McCauley -~ 17

Pestbeks 15, 1220 Ocslo Lufthavn

LUFTDYHTIGHETSPABUDR
{E‘DP)

Med hiemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961,“@5 K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift
om fuftdyktighet,.

\

{ 82/78

KONTROLL OG UTSKIFTING AV PROPELLNAV /'Lf \/\AFJ()\I\U/% G LD

\

i)

: . .y
Pabudet gjelder: C/l"c’> /

McCauley propelimodeller D2A34C58~ (), F2A34C58-() og D2A34C98-() montert pé

r
Cessna 185 og Al85, 206, P206, P206A, TP206A, UZ206A til og med F, TU2LEA
til og med F, 207 ) wa] s
typer.

Pébudet omfatter:

. 2102 til og med D men ikke begrenset til discs
Denne gj pfor fglgende propellmodeller:
D2A34C58 g
D2A34C58~-A
D2A34C58-B, ¢
D2A34C58-C,

D2A34C58~-7J,

F2A34C58~N

D2A34C98-BM eller -BMN
D2A34C88-CM eller -CMN
D2A34C98-IM eller -JMN
D2A34C98-KM eller -KMN
D2A34C58-K, D2A34C98~IM eller ~LMN
D2A34C58-1, N : D2A34C98-M eller -MN
D2A34C58-M ellerzr “ D2A34C98~N

D2A34C58-N

gv blir funnet med andre hudifikasﬁﬂrsbbk-
“fom er listet ovenfor, skal McCauley Service

Merknad: Dersom r ]
staver enn
Department

» ntak%if for narmere instrukser.

U l!’)‘ 1

For & oppdage sprekker 1 propeli rayetafg for & forhindre brudd skal feigende

ucfgres: g

la Modellene D2A34C58 og D2334C58-A (ikke 'shot peened” nav)
Fjern spinner dersom montert og kontroller alle utvendige flater for
sprekker etter "dye penetrant"-metoden. Det er ikke ngdvendig & de-
mentere eller fjerne propellen fra motoren for a utfgre denne kontroll
som forgvrig kan utfgres av autorisert mekaniker med MI+MIII serti-
fikat. Dersom sprekker blir oppdaget, skal navet skiftes ut med nytt
eller luftdyktig nav som vist i pkt. 3.

1b. Modellene D2A34C58-B, -C, -J, -K, -L (ikke "shot peened” nav)
Foreta kontroll som vist i la.

2. Modellene D2A34C58-BM, -BMN, -CM, -CMN, ~JM, -JMN, =-KM, -KMN, -LM,

-LMN, -M, -MN og -N ("shot peened" nav).

Fjern spinner dersom montert, ta av propellen fra motoren og demonter
tilstrekkelig til & kontrollere navets innvendige og utvendige flater
for sprekker etter "dye penetrant"-metoden som vist i McCauley Ser-

N
o

15. desembar 197




Propeller
McCauley-17

}&m\/l;\)\/\u)Q v LOP Ji-osYy

vice Letter 1974-3 datert 29. mars 1974. Skift ut sprukne nav i
henhold til pkt. 3.

Skift ut nav med oljefylt nav med henholdsvis modellnr. D2A34C58~
BMNO, -CMNO, -JMNO, -KMNO, ~LMNO, -MNO, -NO, -O eller D2A34C98-BMNO,
—CMNO, -JMNO, ~LMNO, -MNO, -NO eller -0 som vist i McCauley Service
Buﬂ%etins No. 122 datert 15. februar 1977, No. 130 datert 20. jan-
uar\1978 og Service Manual No. 720415 eller senere revisjoner. Andre
nav %om ogsd kan benyttes er nav som ikke er fylt med olje men som
er blitt "shot peenegd" og modifisert i overensstemmelse med McCauley
Serviég Bulletin No. 88 datert 6. november 1970 0g Service Manual
No. 720&15 eller senere revisjoner. Disse nav skal ha den kontrollen
som er angitt i pkt. 1 og 2 og til samme tider

\

\ .
Kontrollen kan opphgre nar modellene D2A34C58~(), F2A34C58-() eller
D2A34C98—(>\ervskiftet ut med nav av oljefylt type.

utfgrelse: \

82/78

forts.
3.
Tid for
Pkt 1la
Pkt 1b
Pkt 2

Nav med en tal &

Innen 525 time%
mellomrom siden g1 gy kontroll.

Nav med en total g#ae7d pd mer enn 500 timer, men mindre enn 1200
timer BN

Innen 25 timers gang

Nav med en total gangtﬁﬁ':ﬁ
gangtid :

Utfer pkt. 3 innen 25 timekg

timer
Innen 25 timers gangtid etter 15. desember 1978 og deretter med
100 timers mellomrom siden siste kontrollxﬁ

AN

N
Nav med en total gangtid pa 1200 timer ellertmgr eller med ukjent
gangtid i

Foreta kontrollen som vist i pkt. 2 innen 50 timeré\gangtid etter
15. desember 1978 dersom ikke allerede utfegrt i legpat av de siste
300 timers gangtid. Deretter skal kontrollen foretag med 300 timers
mellomrom. E

Nav med en total gangtid pad 1200 timer eller mer, men mindre enn
2301 timer

Innen 100 timers gangtid etter 15. desember 1978 med mindre alle-
rede utfgrt i lgpet av de siste 1200 timers gangtid.

15. desember 1978




Fropeller !

#cCauley - 18a |

Erstatter McCauley-1

H

;
i

U |

desember 1647 ¢

' ) .
cogelse av D3 s

Nav med en total gangtid pa 2400 timer eller mer

Innen 50 timé:s g&ngtid etter 15. desember 1978 dersom ikke alle-
rede utfgrt i lgpet av de siste 300 timers gangtid. Deretter skal
navet kontrolleres \Wmed 300 timers mellomrom.

eferanser: =\ ' . ] S a L
.B—~———-—— v K;U\fUQ))ULWPt U™ LDF 7//(159

FAA AD 78-20-01

.0 SPREKKONTROLL AV 1AITQ/FFA propell

\

-3 - s

PZbudet gjelder ' - N

Y fo O, T - 9 anl A - o~ ~ B 3 a-
McCauley propel A med Tast stigning moniert péd Qullstraam
v~ o 3 b = =

ftmerican modell e begrenset til denne

For & unngd provel Tglgernie
1. Demonter prod og ta av v fra
vropellen. &V navet Ior sgrek¥er ved njelr
7 "dve penetrvant wad
Trovellen skl oruk
D& lufhfartova
2 Etter utfort :
~u
Zo
AT
o

med Tglgende opplysninger:

2. Plyets serienr.

2. Preopellens serisnr

3. Propellens totals

<. Spinnerens utfc:mi
eller delinr, 55050
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Propeller

McCauley-18s
Erstatter McCaulef
forts. %

25/80

Innen 10 time id étter 24. mars 1980.

Referanser:

™ LLtet
_ A - k\u/‘/’\”‘\

24. mars 1980
N




LUFTFARTSVERKET

Hovedadministrasjonen . Propeller
Avd. for luftfartsinspeksjon

Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn

peleton: Ole (02)12 13 40 LUFTDYKTIGHETSPABUD fecauley-1g
T ISharnosie (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigeise av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om luftdyktighet.

|13/83 SPREKKONTROLL AV PROPELLNAY

Pibudet gjelder:

McCauley propellmodell 1AI1TO/FFA med fast stigning montert pé
Gulfstream.Aerospace modell AA-5B, men ikke begrenset til
denne.

Pédbudet omfatter:

For & forhindre propellsvikt skal fglgende utfgres:

1. Ta av propellen o0g avstandsstykket.
2. Fjern all maling pd& navet slik at bare anodiseringen er igjen.

‘3. Foreta sprekkontroll i omrddet rundt boltehullene, det store
hullet i midten og alle flater og siden P& navet ved hjelp av
kontrastprove med penetrerende vaske (dye check),

L. Dersom sprekker blir funnet skal propellen skiftes ut med en
som er luftdyktig. '

Tid for utfdrelse:

Pkt. 1 2~ Propell med total gangtid mindre enn 190_timer.

og 3: §i§g§lgy_Q;Lgp_;ing_sisﬁq_sgpg&&qgtgqll.
Ionen 200 timers gangtid er oppnéddd og deretter med
200 timers mellomrom.
Propell med en totel gangtid pa 190 timer eller mer
siden gy_qilg;_;i@gq_siqgQ_sgygkgqgtgqll.
Innen 10 timers gangtid etter 17.3.8%g deretter med
200 timers mellomrom.

Pkt. 4:  Innen fgrste flyging.

Referanser:

FAA AD 82-27-01 Amendment 39-4520,

(o, Wttt ae
o | & 2

17.3.83

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vaere luftdyktig ma pabudet vare utfart til rett tid 0g notat om utferefsen fort inn i ved-

kommenda intternal rmar hamocm o o0 3t e~y
ewAb ()
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonsn
Avd. for luftfartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn

Telefon: Oslo (02) 1213 40

AFTN
Tigr.
Telex

: ENFBYE
: CIVILAIR OSLO
117011 idal n

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Propeller
McCauley - 20

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 13964 fastsetter Luftfartsverket faelgende forskrift om luftdyktighet.

144/83 KONTROLL AV BLADROT
Pdbudet gjelder: o
McCauley propeller 1 seriene C200, C300 og CMOO med varisbel stigning
med serienummer som angitt nedenfor og som er montert pd nedestdende
fly, men ikke begrenset til disse:
MODELL: PROPELLMODELL/BLADMODELL: -
Cessna R172K 2234C203/90DCA~10 or 9S0DCA-14
- Cessna 172PRG B2D34C220/80VHA-3.5
Cessna 177RG B2D34C207/78TCA-0
Cessna. 180G-J 2a34C201/20DA~-8B
Cessna 180G-J . 2A34C203/90DCA-2 or 90DCA—8
Cessna 180K C2A34C204/950DCB-8
Cessna 182M-P 22340201 /90DA~8
Cessna 182M-P 2A34C203/90DCA-8
-Cessna 1820 C2a34C204/90DCB~8
Cessna R182 (pre-1980) B2D34C214/90DEB-8
Cessna R182 (1980-on) B2D34C218/90NHB~8
Cessna TR182 (pre-1980) B2D340217/90DHBR-8
Cessna TR182 {(1980-on) B2D34C219/90NEB-8
" Cessna T182 B2D34C219/90DEB-8
".Cessna A185F D3A34C403/80VA=-0
Cessna T188C D3A34C402/90DFA2~10 - _
Cessna. TU206G D3A34C402/90DFA-10 . 5. T
Cessna U206G D3A34C404/BOVA-0 S
" Cessna 207A " D3A34C404/80VA-0 o
Cessna T207A D3A34C407/90DFA-10. - -
Cessna P210N:T270M,N D3A34C402/90DFA-10 , T
Cessna 210N ' D3A34C504/80VA-0 - TR
Cessna T337G,H:P337H D2A¥34C308/90DEA~12 o
Cessna 337G,H D2AF34C310/90DEA-12
" Mooney M20J (201) B2D34C214/90DHB~16E
Mooney M20K (231) 2A34C216/90DHB-16E.
Reims FR172K - 2A34C203/90DCA-14
Reims F177RG B2D34C207/78TCA-0
Reims F182P " 2A34C201/90DA-8
Reims F182P 2A34C203/90DCAa-8
Reims F182Q ~C2A34C204/90DCB-8".
Reims FR182 (pre-1980) . B2D34C214/%0DHB-8.-
Reims FR182 (1980-on) - B2D34C218/9CDHB-8
Reims F337G : D2AF34C310/90DEA-12
Reims F T337GP D2AF34C308/90NEA-12
'Anmerknlng "on": leses som’ osv, "pre" léses som fgr, "or" leses
‘som eller. : o e :
forts,
30. 9.83.

~ MERKI

For at angjeldende flymatenell skal vare qutdykng ma pabudet vaere utfort il rett tid og notat om utfarelsen fort inn i ved-

" kommende journal mad henvicni ng ti! denne LDP's aummer.




LUFTFARTSVERKET LDP

forts,
144/83

SERIENUMMER_,:ii _ BLADTYPE:
B117210 thru B117249 90DEA-+12 and 90DA-8
B117290 thru B117329 90NCR~-8
B117410 thru B117529 90DHB~16EFE and 78”CA—0
B117610 thru B117649 90DCB-8
B117730 thru B117769 90DCB-8 and 78TCA-0
B117890 thru B117969 90nCB-8
B118090 thru B118169 90DHB-8
B118254 thru B118369 90DHB-8
B119170 thru B119249 90DHB~16E and 90DHB-8
B119290 thru B119449 90DCA-2, 90DCA-8, 90NCA~10, and
90DCA-14 :
"B119450 thru B119489 90DA-8
‘B119490 thru B11952¢9 90DEA-12
B120345 thru B120364 90DCA~184
B120485 thru B120524 90DEA-12
- B120667 thru B120686 90DCA-10
B120687 thru B120929 S0DHB-~16E
B121063 thru B121262 90DCB-8 and 90DHB-16E
B121450 thru B121489 90DCB~8"
B121690. thru B121969 S0DHB~8
B121970 thru B122049 90DCA-14
B122050 thru B122089 90DCA-8
B122090 +hru B122129 90DHRB-16E
B126956 thru B126979 90DFA-10
. BC 551 thru BC638 80VA-0
"BC 719 thru BC750 80VA-0
BC752 thru BC790 80vAa-0
BC815 thru BC839 - 80VA~-0
- BC893 thru BC908 : 80vVa~-0
BC910 thru BC919 80VA-0
BCY951 thru BC974 80VA-0
BCY91 thru BC1030 80VA-0
. BK321 thru BK362 80VA~0
* BK371 thru BKA40O 80vVa~0
BK441 thru BK460 80VA-0
BK481 thru BKS60 80VA-0
BIO01 thru BI200 80VHA—~3.5
" BJ081 thru BJ160. 80VA-0
- BJ181 thru BJ200 80VA-0
BJ253 thru BJ260 80VA-0
' BJ262 thru BJ280 80VA-~0
" BJ282 thru BJ320 g8ova-0

Anmerkning' "thru"leses som til og med og "and" leses som og.

Anmerknlng McCauley Accessory Division Service Bulletin 146 gir
ytterllgere opplysnlnger for & kunne identifisere propellene.

Pébudet omfatter:

Kontroller bladroten for sprekker eller st¢pefe11 ved hJelp av
kontrastprgve med penetrerende veske vist i SB 146 datert
3.12.1982 eller senere rev1saoner

Ekstrem for51kt1ghet md utvises ved.fjerning av Takk og ancdisering

- for & forhindre at korroderende vasker skal trenge inn i navet.

Dersom feil b11r funnet skal propellen skiftes fgr fgrste flyglng
Tid for utfgrelse:

Innen 10 timers gangtid etter 17.3.83. : - . \

Referanser:

FAA AD 82-27-02 RI Amendment 39-456k 30.9.83

Ckgt¥ibtouat} B | **j>M?gELA%L¢An%1




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Avd. for luftfartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo fufthavn

Telefon: Oslo (02) +2-434&
AFTN : ENFBYE

Tigr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Idaln

LUFTDYKTIGHETSPABUD

Propeller

McCaul ey - 21

. (LDP) - ‘

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desnmber 1961, litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om luftdyktighet.

39/83

FAA AD 83-13-06 Amendment 29-LGAT McCauley Service Bulletin 47,
datert 4 mars 1983.
- S
30.9.83

UTSKIFTING AV BOLTER

McCauley modell 3AF32C50L4, 505, 506, 507, 508 oz 509 med serienr.
spesif fisert i McCauley Service Bulletin Ho. 147 installert réd
fplgende flytyper, men ikke begrenset til disse: Piper PA-3L-220T,
Cessna T303, T313P Q, R, 320D, E, F, 335, 340, 340A, bO1, LoiA, B,
hc2, Lo24, B, C, hlh og lu_hA

Pdbudet omfatter:

For & forhlnd*e svikt i boltene til propellens motvekter skal bolter
med delnr. A-1635-125 skifites ut med nye btolter med samme delnr.

merket med bokstaven "M" pd hodet i henhold til McCauley Service Bhl‘euln
147 datert 4 mars 1983, eller senere revisjoner.

Referanser:

MERKI

For at angjeldende ﬂyma:enell skal vaere |uﬁdykt|g ma pabudet veere utfort til rett tid og notat om utfore:sen fort inn i ved-
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LUFTFARTSVERKET ' LDP

6/84

KONTROLL AV BLADINNFESTNING

Pdbudet gjelder:

McCauley modell 2A34C66/90AT-2 og E2A34C73/90AT-8 vridbare pro-
peller med serienr. som angitt i McCauley Service Bulletin No. 151,
datert 15 september 1983, eller senere revisjoner.

Disse propelltyper er montert pd f¢lgende Cessna modeller: Cessna 180,
180a, B, ¢, D, E, F, G, H, I, J, 188, 188A, B, P206, P206A, B, C, D,
E, 210E, F, G, H, I, J, K og L, men ikke begrenset til disse.

Pdbudet omfatter:

For & forhindre svikt i bladinnfestingen skal innfestingsgjengene

pa propellbladet og p& festehylsen kontrolleres, og defekte deler
repareres eller utskiftes i henhold til McCauley Service Bulletin
nr. 151, datert 15 september 1983, eller senere revisjoner. Darsom
ingen riper eller andre skader finnes skal kontroll med penetrerende
veske foretas f¢r propellen tas i bruk.

Tid for utfgrelse:

Innen 25 timers gangtid for propeller med 400 timers gangtid eller
mer. Dog senest innen 1.12.84.

Innen oppnddd gangtid pd 425 timer for propeller som har mindre enn
400 timers gangtid.

Aam.: McCauley Service Bulletin nr. 150, datert 15. september 1983,
gjelder alle vridbare McCauley propeller med gjenget bladinnfestning.
Denne SB omfatter samme kontroll som S8 151 0g skal utferes ved
forste ordin®zre ettersyn eller ved avmontering av propellbladene.

Referanse:

FAA AD 83-24-11.

10.11.84




LUFTFARTSVERKET . PROPELLER

Hovedadmnistresjonen
Avd. for luftfartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo lufihavn

Tatlon: sle 021593340 LUFTDYKTIGHETSPABUD
T S (LDP) MCCAULEY - 22

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket telgende forskrift om lufidyktighet.

|58/86 KONTROLL OG UTSKIFTNING AV PROPELLNAY (HUB)
Padbudet gjelder:
McCauley D3AJ2C?0, D3A32C90-A, -B, -C, -J, -K, -L, -BLM, —CLM, -JLM,
-KLM, -LM og -H.

Propellene er montert p& fg¢lgende fl&typer; men ikke utelukkende

disse:

Bellanca 17-30, 17-30A Cessna A185E, F, A188B, P2D6A, TP206A, U206A,

B, C, 0O, E, F, Tu206A, B, C, D, E, F, 207, 207A, T207, samt Navion A

t.o.m H.

Pidbudet omfatter:

For 4 oppdage evt. sprekkdannelse i propellnavet (hub) og unngd fare

for svikt, skal fglgende utfgres:

1. For D3A32CS0, D3A32C%0-A, -B, -C, -J, -K og -L:
Skift ut propellnavene med "shot peened hubs" og modifiser til
oljefylt type, i henhold til Supplement 1 i McCauley Service Manual
nr. 720415, datert 7.1.77, eller senere revisjoner.

2. For D3A32CS0-BLM, -CLM, -JLM, -KLM, -LM og -M:
Kontroller navene i henhold til McCauley Service Letter 1974-3,
datert 29.3.74, eller senere revisjoner, og modifiser til oljefylt
type i henhold til Supplement 1 i McCauley Service Manual nr.
720415, datert 7.1.77, eller senere revisjoner.

3. Modifiserte propelltyper som viser tegn til “red dyed"® oljelekkasije
skal skiftes ut med luftdyktige f@r fg¢rste flyging.

Tid for utfgrelse:

Pkt. 1. og 2: Innen 50 timers gangtid etter 30.6.86, eiler fér en total

gangtid pa 1200 timer; det som kommer sist.
Anm, : For propeller der gangtiden ikke er dokumentert
skal pkt. 1., henholdsvis 2, utferes innen 506
timers gangtid etter 30.65.86.
Referanse:
FAA AD 85-08-08
30.6.66
MERK! For at angjeldende flymateriell skal vaere luftdyktig |.1'\é pabudet vaere utfort til rett tid og notat om utferelsen fert inn i ved-
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LUFTFARTSVERKET PROPELLER

Hovedadministrasjonan
Avd for luftfartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Osio lufthavn

Tuilon Ol (021593340 LUFTDYKTIGHETSPABUD | McCAULEY - 23
LG A (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av B. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om luttdyktighet.

|002/90 UTMATNINGSSPREKKER - PROPELLNAY
Padbudet gielder:

McCauley: Fast propell modell 1A103/T(M6958; seriermummer 770001 t.o.m
777390, samt BC-001 opp til JA001.

Pdbudet omfatter:

P& grunn av miligheten for utmatningssprekker i amrddet rundt propell-
navet, skal fglgende utferes:

1. Inspisér og amarbeid navets bolthull n=r propellens forkant ('"Lead-
ing Edge"), og overgangen blad - nav pd propellens forside i sam—
svar med instruksjoner gitt i McCauley Accessory Division Service
Bulletin (SB) No. 169C, datert 22.9.89, eller senere revisjoner av
denne.

Anm.: Er McCauley Accessory Division Service Bulletin (SB) No.
1698 utfert for 10.05.90, er kravene i denne LDP oppfyllt.

Blir det under inspeksjon fer og etter cmarbeiding funnet ting
sam tyder pd sprekkdannelse, eller andre ting av betydning for
luftdyktigheten, skal propellen tas ut av bruk.

Tid for utforelse:

Dersom ikke allerede utfert:

Innen 100 flytimer etter 10.05.90, eller innen 1200 timers total gang-
tid, det sam kammer sist.

Referanse:

FAA AD 89-26-10

10.05.90

MERK!

For at angjeldende flymateriei! skal vaere luttdyktig ma pabudet vaere utfert til rett tid og notat om utferelsen fort inn 1 ved-

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer
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PROPELLER

LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Avd. for lutfanisinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo lutthavn

reefon : Oslo (02) 58 39 40 LUFTDYKTIGHETSPABUD McCAULEY - 24
]r':a?;x -77011 idal n (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket feigende forskrift om luftdyktighet.

|91-054 KDNTROLL OG MODIFIKASJON AV PROPELLNAV

Padbudet gjelder:

McCauley modell ( )2( )34C( )-( ) tobladet "constant speed" propell
med gjengede nav, inkludert propeller som kan kantstilles

(feathering):
CONSTANT SPEED FEATHERING
2D34C8-( ) D2AF34C30-( )
2D34C9-( ) 2AF34C55-( )
2D34C53-( ) D2AF34C56-( )
B2D34C53-( ) D2AF34C61-( )
D2A34C58-( ) D2AF34C65-( )
F2A34C58-( ) D2AF34C81-( )
2A34C66-( )
E2A34C70-( )
E2A34C73-( )
D2A34C78-( )

D2A34C98-( )

Anm.: ( )-Parantesen kan inneholde en eller flere bokstaver.
Pabudet gjelder modeller bade med og uten tilleggsbokstaver.

Pibudet omfatter:

For & unngd bladseparasjon skal fe@lgende tiltak utfgres:
1. For felgende propeller gjelder kun punkt 6 og 7 i denne LDP:

Propeller med nav som inneholder olje med "red dye" og
opprinnelig gitt et av de modellnumre som er listet i
Appendixet til denne LDP. Dessuten tidligere produserte
propeller der navet er modifisert til @& inneholde olje med
"red dye" og dermed reidentifisert til et av de modellnummer
som er listet i Appendixet til denne LDP.

2. Demonter propellen i samsvar med prosedyrene spesifisert for
det aktuelle navet i McCauley Service Bulletin (SB) 184, datert
15.03.91, punkt 1 side 4.

3. Inspeksjon med penetrerende vaske skal foretas av alle gjengede
partier, inkludert lasemutre, bade pa blader og nav for a
avdekke eventuelle sprekker. Dette skal forega i samsvar med
prosedyrene spesifisert for det aktuelle navet listet i
McCauley SB 184, datert 15.03.91, punkt 2 side 5.

forts,
28.01.92

MERK!  For at angjeldende flymateriell skal vaere luftdyktig mé& pAbudet vaere utfert til rett tid og notat om utferelsen fert inn i ved-
kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.

B S lrykk-D6.
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LUFTFARTSVERKET LDP
|91-054 4. Dersom sprekker blir funnet skal den aktuelle del skiftes ut,
forts; for ferste flyging, med en Tuftdyktig del modifisert i sam-

svar med punkt 5 i denne LDP, eller med tilsvarende
produksjonsmerket propell der navet inneholder olje med "red

dye".

5. Modifiser bergrte nav til a@ inneholde olje med "red dye" og
reidentifiser i samsvar med prosedyrene spesifisert for det
aktuelle navet listet i punkt 3 pa side 6 i McCauley SB 184

datert 15.03.91.

Anm.: Modifikasjon av navet til d@ inneholde olje med "red dye"

medfegrer "on condition” ettersyn for tidlig d@ kunne opp-

dage sprekker. Oljen vil bedre smgring og gi okt korrosjons-
beskyttelse. Vekten pa propellen vil imidlertid eke med

2.8 1bs(1,27 kg).

6. Dersom lekkasje av ovennevnte olje oppstdr under drift (i
luften eller pd bakken) skal det sekes etter kilden til
lekkasjen i samsvar med prosedyrene beskrevet for den aktuelle
navmodellen som er listet i punkt 4 pd side 7 i McCauley SB
184, datert 15.03.91. Dersom sprekker oppdages under denne
inspeksjonen, skal punkt 4 i denne LDP utfgres.

7. Sprekkfunn skal rapporteres til:

Luftfartsverket, Avdeling for luftfartsinspeksjon,

Postboks 8124 DEP., 0032 0SLO

Anm.: Denne LDP erstatter og opphever LDP 82/78, 12/78, 5/78 og

101/77.
Tid for utfgrelse:

PRIOR PROPELLER UTILIZATION
(Gangtid i timer/kalender-
maneder)

Ved mer enn 900 timer eller

59 kalendermdneder siden siste
overhaling/inspeksjon med
penetrant, siden innstallert
ny, eller at tid siden over-
haling ikke er kjent.

Mindre enn eller 1ik med bade
900 timer og 59 kalender-
maneder siden siste overhaling/
inspeksjon med penetrant, eller
siden installert ny.

COMPLIANCE SCHEDULE OF
PROPELLER INSPECTION
AND MODIFICATION

Innen 100 driftstimer;
ved neste arlige inspeksjon
eller innen 12 kalender-

‘maneder etter 28.01.92; det

som kommer fgrst.

Innen oppsamlet 1000 drifts-
timer; innen 60 kalender-
maneder siden siste inspeksjon
med penetrant eller siden
installert ny; det som kommer
forst.

Anm.: Tid for utfgrelse gitt i‘"kalenderméneder" tillater justering
av utfgrelse innenfor utlgpet av den aktuelle maneden.

Referanse:

FAA AD 91-15-04.

28.01.92




| Y
APPENDIX TIL LDP 91-058

OIL-FILLED PROPELLER HUB COMPLIANCE INDICATOR TABLE

Propeller Compliance Propeller Hub Compliance :
Hub Indicator Model+4 Indicator i
Model+ i
2D34C8~( )P and/or _ F2A34C58-( )0 and/or oil-fill |
2D34C8 oil-fill plug in side F2A34C58 plug in side of hub i
of hub |
2D34C9-( )P and/or D2AF34C61-( )0 and/or oil-fill |
2D34C9 oil-fill plug in side D2AF34C61 plug in side of hub g
of hub v |
' D2AF34C30-( )P and/or D2AF34C65-( )O and/or oil-fill :
D2AF34C30 oil-fill plug in side D2AF34C65 plug in side of hub 5
' of hub
( B2D34C53-( )O and/or 2A34C66—( )P and/or oil-fill
B _4C53 oil-fill plug in side 2A34C66 plug in side of hub
of hub
2D34C53-( )0 and/or E2A34C70-( )P and/or oil-fill
2D34Cs3 oil-fill plug in side E2A34C70 plug in side of hub ,
of hub |
2AF34C55-( )0 and/or E2A34C73-( )P and/or oil-fill !
2AF34C55 oil-fill plug in side E2A34C73 plug in side of hub ‘
of hub
D2AF34C56-( )O and/or D2A34C78~-( )P and/or oil-fill
D2AF34CS6 oil-fill plug in side D2A34C78 plug in side of hub
of hub !
D2A34C58-( )0 and/or D2AF34C81-( )O and/or oil-fill
D2A34C58 oil-fill plug in side D2AF34C81 plug in side of hub
of hub
‘: D2A34C98-( )O and/or oil-fill !
D2A34C98 plug in side of hub

Propeller models are listed in numerical sequence foliowing the Jetter C in the model designation.




LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel om lov om luftfart av 11. juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 15-4, fastsetter Luftfartsverket falgende forskrift om luftdyktighet.

95-059

KONTROLL/UTSKIFTING AV PROPELLER

Pabudet gjelder:

kopi av FAA AD 95-21-01.

Pabudet omfatter:

0032 OSLO

Tid for utforelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 95-21-01, med
virkning fra denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:
FAA AD 95-21-01.
Gyldighetsdato:

01.11.95.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vere lufidyktig ma pabudet vare utfer til rett tid og notat om utferelsen

fort inn i vedkommende iocumal med henvisning til denne LDPs nummer.




2 95-21-01 Bilag til LDP 95-059

95-21-01 McCauley Accessory Division, The Cessna Aircraft Company: Priority Letter issued on
September 29, 1995. Docket No. 95-ANE-36.

Applicability: McCauley Accessory Division, The Cessna Aircraft Company 1A103/TCM series propellers

with numeric serial number 770001 through 777390; and propellers with alpha-numeric serial number
BCOO! up to, but not including KC001; installed on but not limited to Cessna 152, Cessna A152, Reims F152,
and Reims FA152 series aircraft. All alpha-numeric serial number propellers beginning with the letters "B”
through "J" are affected by this AD. :
NOTE: This airworthiness directive (AD) applies to each propeller identified in the preceding applicability
provision, regardless of whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the
requirements of this AD. For propellers that have been modified, altered, or repaired so that the performance
of the requirements of this AD is affected, the owner/operator must use the authority provided in
paragraph (d) to request approval from the Federal Aviation Administration (FAA). This approval may address
either no action, if the current configuration eliminates the unsafe condition, or different actions necessary to
address the unsafe condition described in this AD. Such a request should include an assessment of the effect
of the changed configuration on the unsafe condition addressed by this AD. In no case does the presence of
any modification, alteration, or repair remove any propeller from the applicability of this AD.

Compliance: Required as indicated, unless accomplished previously.

To prevent propeller separation due to hub cracking, which can result in loss of control of the aircraft,
accomplish the following:

(a) For affected McCauley 1A103/TCM propellers with 3,000 or more hours TIS, or if the hours TIS are
unknown, on receipt of this AD perform the following:

(1) Within the next 10 hours TIS, conduct a visual inspection for cracks using 10X power
magnifying-glass in accordance with McCauley Alert Service Bulletin (ASB) 219, dated September 22, 1995,
Section 11, Initial Visual Inspection Procedures.

(2) Thereafter, visually inspect for cracks using 10X power magnifying-glass at intervals not to
exceed 50 hours of TIS since last inspection in accordance with McCauley ASB 219, dated September 22,
1995, Section IlI, Repetitive Visual Inspection Procedures.

(3) Prior to further flight, remove from service and replace with a serviceable propeller, any
propeller found with one or more of the following conditions:

(i a crack thatis 0.500 inches or longer,

(i) a crack of any length that touches a bolt hole, or

(i) a crack of any length where any part of the crack lies within 0.25 inches of the hub outside
edge or centerbore.

(b) For affected McCauley 1A103/TCM propellers with less than 3,000 hours TIS, on receipt of this AD,
perform the following:

(1) Upon accumulating 3,000 hours TIS conduct a visual inspection for cracks within the next
10 hours TIS, using 10X power magnifying-glass in accordance with McCauley ASB 219, dated September 22,
1995, Section 1I, Initial Visual Inspection Procedures.

(2) Thereafter visually inspect for cracks using 10X power magnifying-glass at intervals not to
exceed 50 hours of TIS in accordance with McCauley ASB 219, dated September 22, 1995, Section 111,
Repetitive Visual Inspection Procedures.

(3) Prior to further flight, remove from service and replace with a serviceable propeller, any
propeller found with one or more of the following conditions:

(i} a crack that is 0.500 inches or longer,

(i) a crack of any length that touches a bolt hole, or

(iiiy a crack of any length where any part of the crack lies within 0.25 inches of the hub outside
edge or centerbore.

(¢) Report all initial inspections and subsequent repetitive inspections that result in the removal of a
propeller using the form on page 10 of McCauley ASB 219, dated September 22, 1995, to: McCauley
Accessory Division, Product Support Department, 3535 McCauley Drive, Vandalia, OH 45377-5033.
Reporting requirements have been approved by the Office of Management and Budget and assigned OMB
control number 2120-0056.

(d) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an
acceptable level of safety may be used if approved by the Manager, Chicago Aircraft Certification Office. The
request should be forwarded through an appropriate FAA Maintenance Inspector, who may add comments
and then send it to the Manager, Chicago Aircraft Certification Office.

NOTE: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this
airworthiness directive, if any, may be obtained {rom the Chicago Aircraft Certification Office.
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(¢) Special flight permits may be issued in accordance with sections 21.197 and 21.199 of the Federal

Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the aircraft to a location where the requirements
“this AD can be accomplished.

() Copies of the applicable service information may be obtained from McCauley Accessory Division, The
Cessna Aircraft Company, 3535 McCauley Drive, P.O. Drawer 5053, Vandalia, OH 45377-5053; telephone
(513) 890-5246, fax (513) 890-6001. This information may be examined at the FAA, New England Region,
Office of the Assistant Chief Counsel, 12 New England Executive Park, Burlington, MA.

(g) Priority Letter AD 95-21-01, issued September 29, 1995, becomes effective upon receipt.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT: Patricia Bonnen, Aerospace Engineer, Chicago Aircraft Certification
Office, FAA, Small Airplane Directorate, 2300 East Devon Ave., Room 232, Des Plaines, IL 60018; telephone
(708) 294-7134, fax (708) 294-7834.




BLANK




LUFTFARTSVERKET PROPELLER

Hovedadministrasjonen
Luftfartsinspeksjonen
Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo

e 2%n% | LUFTDYKTIGHETSPABUD

Tlgr. : CIVILAIR McCAULEY - 26
(LDP)

Telex : 71032 enfb n

" Med hjemmel om lov-om luftfart av 11. juni 1993 kap. IV § 4-1.0g kap. XV § 15-4, fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om luftdyktighet.

96-008SA SPREKKONTROLL AV PROPELLNAYV
Pabudet gjelder:

McCauley Accessory Division, felgende modeller:

D3AF32C35-(0) D3AF32C80-() 3AF34C92-()
3AF32C72-() 3AF34C86-() 3AF32C93-()
3AF34C74-() 3AF32C87-()

3AF32C75-() D3AF32C87-()

Pabudet omfatter:
Utfer tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 95-24-05R1.
Tid for utferelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 95-24-05R1, med
virkning fra denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:
FAA AD 95-24-05R1.
Gyldighetsdato:

01.06.96.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veare luftdyktig md pabudet vere utfort til rett tid og notat om utfareisen
fert inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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MCCAULEY ACCESSORY DIVISION
AIRWORTHINESS DIRECTIVE
PROPELLER
SMALL AIRCRAFT & ROTORCRAFT

95-24-05 R1 McCauley Accessory Division, The Cessna Aircraft Company: Amendment
39-9566. Docket 94-ANE-47. Revises AD 95-24-05, Amendment 39-9437.

Applicability: McCauley Accessory Division, The Cessna Aircraft Company, Model C35, C72,
C74, C75, C80, C86, C87, C92, and C93 series propellers, incorporating the following Hub Models:

D3AF32C35-( ) D3AF32C80-() 3AF34C92-()
3AF32C72-() 3AF34C86-( ) 3AF32C93-()
3AF34C74-( ) 3AF32C87-()
3AF32C75-() D3AF32C87-()

The parentheses used in the above list indicate the presence or absence of an additional
letter(s) which vary the basic propeller hub model designation. These letter(s) define minor changes
that do not affect interchangeability or eligibility, and therefore, this airworthiness directive (AD)
still applies regardless of whether these letters are present or absent on the propeller hub model

designation.
These propellers are installed on but not limited to the following aircraft:

Beech 58, 58A, 95-C55, -C554, -D55, -D55A, -ES5, -ES5A.

British Aerospace B-206 Series 2.

Cessna 310K, 310L, 310N, 310P, 310Q, 310R, T310P, T310Q, T310R, 320D, 320E, 320F,
335, 340, 3404, 401, 401A, 401B, 402, 4024, 402B, 402C, 411, 411A, 414, 414A, 421, 421A, 4215

Colemill Executlve 600 (Conversion of Cessna 310I, 310J, ‘310K, 310L, 310Nj.

RAM Conversion of Cessna 340. -

NOTE-1: The above is not an exhaustive list of aircraft which may contain the affected McCauley
Model C35, C72, C74, C75, C80, C86, C87, C92, and C93 series propellers, incorporating Models
D3AF32C35, 3AF32C72, 3AF34C74, 3AF32C75, D3AF32C80, 3AF34C86, 3AF32C87, D3AF32C87,
3AF34C92, and 3AF32C93 propeller hubs because of installation approvals made by Supplemental
Type Certificate or Federal Aviation Administration (FAA) Form 337 "Major Repair and Alteration,"
etc. It is the responsibility of the owner, operator and person returning the aircraft to service to
determine if an aircraft has an affected propeller.

NOTE 2: This AD applies to each propeller identified in the preceding applicability provision,
regardless of whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the
requirements of this AD. For propellers that have been modified, altered, or repaired so that the
performance of the requirements of this AD is affected, the owner/operator must use the authority
provided in paragraph (g) to request approval from the FAA. This approval may address either no
action, if the current configuration eliminates the unsafe condition, or different actions necessary to
address the unsafe condition described in this AD. Such a request should include an assessment of
the effect of the changed configuration on the unsafe condition addressed by this AD. In no case
does the presence of any modification, alteration, or repair remove any propeller from the
applicability of this AD. -

Compliance: Required as indicated, unless accomplished previously. :

To prevent propeller blade separation due to a cracked propeller hub, which could result in
separation of the engine from the aircraft and subsequent loss of aircraft control, accomplish the
following;:

(a) Within the next 25 hours time in service (TIS) after December 18, 1995 (the effective
date of AD 95-24-05), unless already accomplished within the last 35 hours TIS, and thereafter at
intervals not to exceed 60 hours TIS, perform a visual inspection for cracks and, if crack indications
are found or suspected, confirm cracks by a dye penetrant inspection on propeller hubs in
accordance with McCauley Accessory Division, The Cessna Aircraft Company, Service Bulletin (SB)
No. 200C, dated January 20, 1994. Any propeller hubs found cracked during this inspection are to
be permanently retired from service and replaced with a serviceable hub modified in accordance
with paragraph (c) of this AD, or with an equivalent initial production propeller which has
incorporated a hub containing oil with red dye.
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{b) For affected propellers identified with the change letter "R" following the hub mo
designation and having an oil-fill plug in the side of the hub, compliance is required only w
paragraphs (d) and (f) of this AD.

{c) Perform a one-time eddy current inspection and modify serviceable propeller hubs
accordance with the following schedule and requirements:

Propeller Time-In-Service (TIS) .Compliance Required
on the effective date of
this AD,
Greater than 900 hours or 59 calendar . Within the next 300 hours or at the next
months since last overhaul/penetrant - -annual inspection.or by December 31,
inspection or installed new, or prior TIS - 1996, whichever occurs first.
unknown. - ’
Less than or equal to both 900 hours - =~ - -Prior.to the accumulation of 1,200 hours
and 59 calendar months since last or 60 calendar months since last
overhaul/penetrant inspection or overhaul/penetrant inspection or installed
installed new. new, whichever occurs first.

(1)  Perform a one-time eddy current inspection for cracks in the threaded areas of

propeller hubs in accordance with McCauley Accessory Division, The Cessna Aircraft Compa
Service Letter (SL) No. 1993-11A, dated June 20, 1995.

, (2)  Any propeller hubs found cracked during the eddy current inspection are to
permanently retired-from service and replaced with a serviceable hub modified in accordance w
paragraph (c) of this AD, or with an equivalent initial prodiiction propeller which has incorporate
hub containing oil with red dye.

(3)  Modify affected propeller hubs to contain oil with red dye, in accordance w
McCauley Accessory Division, The Cessna Aircraft Company, SL No. 1993-11A, dated June
1995. Completion oi_’- this modification of the hub to contain oil with red dye constitutes terminat
action to the repetitive inspections required by paragraph (a) of this AD. -
NOTE: The modification of the propeller hub assembly to contain oil with a red dye provides
"on-condition" (in-service) means of early crack detection of the propeller assembly and a
improves lubrication and corrosion protection. The oil will add approximately 4.0 lbs. to the wel
of the propeller assembly.

(4) Previous compliance with McCauley Accessory Division SL 1993-11, da
September 15, 1993; also constitutes compliance with paragraphs (a) and (c} of this AD.

(5) Install Decal-Warning "Oil Filled", part number B-6493, in accordance %
McCauley Accessory Division, The Cessna Aircraft Company, SL No. 1993-114, dated June
1995, Figure F-9.

(d)  If leakage of oil containing red dye is detected in service (whether during flight or wi
on the ground), determine, prior to further flight, the source of leakage in accordance with
procedures specified in Section A-7 of McCauley SL No. 1993-11A, dated June 20, 1995. Rem
from service, prior to further flight, propeller assemblies that exhibit cracks and replace witl
serviceable unit, modified in accordance with paragraph (c) of this AD, or with an equivalent ini
production propeller that has incorporated a hub containing oil with red dye. Oil-filled propell
are identified with*the ¢hange letter "R" following the Hub Model Designation and have an oil
plug in the side of the hub. ' '

(e) The "calendar month" compliance times stated in this AD allow the performance of
required action up to the last day of the month in which compliance is required. For example
required eddy current inspection and modification 60 calendar months from |1
overhaul/penetrant inspection that was performed on December 15, 1991, would allow the e«
current inspection and modification to be performed no later than December 31, 1996.
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H Report in writing any cracks found during the accomplishment of paragraphs (a), (c) or
(d) of this AD to the Manager, Chicago Aircraft Certification Office, FAA, Small Airplane Directorate,
2300 East Devon Avenue, Room 232, Des Plaines, IL 60018; telephone (847) 294-7134, fax
(847) 294-7834, within 10 days of the inspection. Information collection requirements contained in
the regulation have been approved by the Office of Management and Budget (OMB) under the
provisions of the Paperwork Reduction Act of 1980 (P.L. 96-511) and has been assigned OMB
Control Number 2120-0056.

(g)  An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides
an acceptable level of safety may be used if approved by the Manager, Chicago Aircraft Certification
Office. The request should be forwarded through-an appropriate FAA Mdintenance Inspector, who
may add comments and then send it to the Manager, Chicago Aircraft Certification Office.

NOTE: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with
this airworthiness directive, if any, may be obtained from the Chicago Aircraft Certification Office.

(h)  Special flight permits may be issued in accordance with sections 21.197 and 21.199 of
the Federal Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the aircraft to a location
where the requirements of this AD can be accomplished.

(i) The inspections and modification required by this AD shall be done in accordance with
the following McCauley Accessory Division, The Cessna Aircraft Company, service documents:

Document No. Pages o Date
SB 200C 1-4 =" January 20, 1994

Total pages: 4._

SL 1993-11A .

Cover Page 1 June 20, 1995
Section A 1-4 June 20, 1995
Section B 1 June 20, 1995
Section C 1 June 20, 1995
Section D 1-7 June 20, 1995
Section E 1-10 June 20, 1995
Section F 1-15 June 20, 1995
Section G 1 June 20, 1995
Section H 1-4 June 20, 1995
Section I 1-4 June 20, 1995

Total pages: 48.

This incorporation by reference was approved by the Director of the Federal Register as of
December 18, 1995, in accordance with 5 U.S.C. 552(a) and 1 CFR part 51. Copies may be
obtained from McCauley Accessory Division, The Cessna Aircraft Company, 3535 McCauley Dr.,
Vandalia, OH 45377-0430; telephone (513) 890-5246, fax (513) 890-6001. Copies may be inspected
at the FAA, New England Region, Office of the Assistant Chief Counsel, 12 New England Executive
Park, Burlington, MA; or at the Office of the Federal Register, 800 North Capitol Street, NW.,
suite 700, Washington, DC. :
0} This amendment becomes effective on April 12, 1996.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:

Patricia Bonnen, Aerospace Engineer, Chicago Aircraft Certification Office, FAA, Small Airplane
Directorate, 2300 East Devon Ave., Room 232, Des Plaines, IL 60018, telephone (847) 294-7134, fax
(847) 294-7834.




Telefon

LUFTFARTSVERKET - PROPELLER

Hovedadministrasjonen
Luftfartsinspeksjonen ™.
Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo

22542391 LUFTDYKTIGHETSPABUD

Telefax
Tlgr. : CIVILAIR ;
Telex  :71032 enfbn ( LD P) McCAULEY-27
Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 154 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om luftdyktighet.
97-025  SPREKKONTROLL AV PROPELLER

Pibudet gjelder:

McCauley Propeller Systems 1A103/TCM propeller som har serienummer 770001 t.0.m
777390, samt propeller som har folgende alfanumgsigke serienummer: BCOO1 opp til,
men ikke inkludert KC001. Denne LDP gje~ ' Nar alle propeller med

alfanumeriske serienummer som begynner 3 fen «B» t.0.m. «J».

Pabudet omfatter:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 97-06-16, med
virkning fra denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:
FAA AD 97-06-16.
Gyldighetsdato:

01.05.97.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vere luftdyktig ma pabudet vare utfort til rett tid og notat om utfereisen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer. .
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AIRWORTHINESS DIRECTIVE @

REGULATORY SUPPORT DIVISION U.S. Department
P.O. BOX 26460 of Transportation
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460 Federal Aviation

Administration

The following Airworthiness Directive issued by the Federal Aviation Administration in accordance with the provisions of Federal Avialion Regulations, Part 39, applies to an aircraft
model of which our records indicate you may be the registered owner. Airworthiness Directives affect aviation safety and are regulations which require immediate attention. You are
cautioned that no person may operate an aircraft to which an Airworthiness Directive applies, except in accordance with the requirements of the Airworthiness Directive (reference

FAR Subpart 39.3).

97-06-16 McCauley Propeller Systems: Amendment 39-9973. Docket No. 97-ANE-06. Supersedes Priority
Letter AD 95-21-01.

Applicability: McCauley Propeller Systems 1A103/TCM series propellers with numeric serial number
770001 through 777390; and propellers with alpha-numeric serial number BCOO1 up to, but not including
KCOO01; installed on but not limited to Cessna 152, Cessna Al152, Reims F152, and Reims FA152 series
aircraft. All alpha-numeric serial number propellers beginning with the letters "B" through "J" are affected by
this AD.

Note 1: This airworthiness directive (AD) applies to each propeller identified in the preceding applicability
provision, regardless of whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the
requirements of this AD. For propellers that have been modified, altered, or repaired so that the performance
of the requirements of this AD is affected, the owner/operator must request approval for an alternative method
of compliance in accordance with paragraph (b) of this AD. The request should include an assessment of the
effect of the modification, alteration, or repair on the unsafe condition addressed by this AD; and, if the unsafe
condition has not been eliminated, the request should include specific proposed actions to address it.

Compliance: Required as indicated, unless accomplished previously.

To prevent propeller separation due to hub fatigue cracking, which can result in loss of control of the
aircraft, accomplish the following: .

(a) Inspect propellers, and rework or replace with a serviceable part, as necessary, in accordance with
Sections II and III of McCauley Propeller Systems Alert Service Bulletin (ASB) No. 221B, dated December 16,
1996, as follows:

(1) For propellers with 3,000 or more hours time-in-service (TIS), or unknown TIS, on the effective
date of this AD, as follows:

{ii Perform an initial dye penetrant inspection in accordance with Section II of the ASB within
50 hours TIS since last visual inspection performed in accordance with priority letter AD 95-21-01.

(i) Thereafter, perform repetitive dye penetrant inspections in accordance with Section Il of
the ASB at intervals not to exceed 800 hours TIS, or 12 calendar months since last dye penetrant inspection,
whichever occurs first.

{iiij If cracks are discovered that are not within the rework limits described in Section III of the
ASB, prior to further flight remove the propeller from service and replace with a serviceable part.

(iv) If cracks are discovered that are within the rework limits described in Section III of the
ASB, prior to further flight rework the propeller in accordance with Section Il of the SB, and resume
inspecting repetitively in accordance with paragraph (a)(1)(ii) of this AD.

(2) For propellers with less than 3,000 hours TIS on the effective date of this AD, upon
accumulating 3,000 hours TIS perform the steps required by paragraph (a)(1}(i) through (a)(1)(iv) of this AD.

(b) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an
acceptable level of safety may be used if approved by the Manager, Chicago Aircraft Certification Office. The
request should be forwarded through an appropriate FAA Maintenance Inspector, who may add comments
and then send it to the Manager, Chicago Aircraft Certification Office.

" Note 2: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this
airworthiness directive, if any, may be obtained from the Chicago Aircraft Certification Office.

(c) Special flight permits may be issued in accordance with sections 21.197 and 21.199 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the aircraft to a location where the inspection
requirements of this AD can be accomplished.

(d) The actions required by this AD shall be accomplished in accordance with the following McCauley
Propeller Systems ASB:

Document No. Page Date
221B 1-22 December 16, 1996

Total Pages: 22.
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2 97-06-16

This incorporation by reference was approved by the Director of the Federal Register in accordance with
5 U.S.C. 552(a) and 1 CFR part 51. Copies may be obtained from McCauley Propeller Systems, 3535
McCauley Drive, P.O. Drawer 5053, Vandalia, OH 45377-5053; telephone (513) 890-5246, fax (513) 890-6001.
Copies may be inspected at the FAA, New England Region, Office of the Assistant Chief Counsel, 12 New
England Executive park, Burlington, MA; or at the Office of the Federal Register, 800 North Capitol Street,
NW., suite 700, Washington, DC.

e} This amendment supersedes priority letter AD 95-2 1-01, issued September 29, 1995.

() This amendment becomes effective on April 24, 1997.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:
Carrie Sumner, Aerospace Engineer, Chicago Aircraft Certification Office, FAA, Small Airplane Directorate,

2300 East Devon Ave., Room 323, Des Plaines, IL 60018; telephone (847) 294-7132, fax (847) 294-7834.
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PROPELLER

LUFTFARTSTILSYNET
Postboks 8050 Dep., 00310slo

Riduagata 3, O LUFTDYKTIGHETSPABUD

Telefon :233178 00
Telefax :23 317995 LD P McCAULEY - 28
E-post: postmottak@caa.dep.no ( )

Med hjemmel i lov av 11.juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet fglgende forskrift om luftdyktighet.

2003-051 SPREKKONTROLL AV PROPELL

Pabudet gjelder:

McCauley Propeller Systems alle modeller som beskrevet 1 vedlagte kopi av FAA AD
2003-12-05.

Pabudet omfatter:

Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2003-12-05.
Anm.: Denne LDP erstatter og opphever LDP 97-025.

Tid for utferelse:

Til de tider som beskrevet i1 vedlagte kopi av FAA AD 2003-12-05.
Referanse:

FAA AD 2003-12-05.

Gyldighetsdato:

2003-08-18.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig mé& pabudet veere utfgrt til rett tid og notat om utfgrelsen
fgrt inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




AIRWORTHINESS DIRECTIVE

Aircraft Certification Service , U.S. Department

. of Transportation
Washington, DC Federal Aviation

_ . Administration
We post ADs on the internet at "www.faa.gov" :

The following Airworthiness Directive issued by the Federal Aviation Administration in accordance with the provisions of Titie 14 of the Code of Federal Regulations (14 CFR) part 39,
applies to an aircraft modef of which our records indicate you may be the registered owner. Airworthiness Directives affect aviation safety and are regulations which require immediate
attention. You are cautioned that no person may operate an aircraft to which an Airworthiness Directive applies, except in accordance with the requirements of the Airworthiness
Directive (reference 14 CFR part 39, subpart 39.3).

2003-12-05 McCauley Propeller Systems: Amendment 39-13190. Docket No. 97-ANE-06-AD.
Supersedes AD 97-06-16, Amendment 39-9973.

Applicability: This airworthiness directive (AD) is applicable to McCauley Propeller Systems
1A103/TCM series propellers with numeric serial numbers 770001 through 777390; and propellers
with alphanumeric serial numbers BC0O1 up to, but not including KC001. These propellers are
installed on but not limited to Cessna 152, Cessna A152, Reims F152, and Reims FA152 series
airplanes. All alphanumeric serial number propellers beginning with the letters "B" through "J" are
affected by this AD.

Note 1: This AD applies to each propeller identified in the preceding applicability provision,
regardless of whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements
of this AD. For propellers that have been modified, altered, or repaired so that the performance of the
requirements of this AD is affected, the owner/operator must request approval for an alternative
method of compliance in accordance with paragraph (d) of this AD. The request should include an
assessment of the effect of the modification, alteration, or repair on the unsafe condition addressed by
this AD; and, if the unsafe condition has not been eliminated, the request should include specific
proposed actions to address it.

Compliance: Compllance with this AD is required as indicated below, unless already done.
To prevent propeller separation due to hub fatigue cracking, which can result in loss of control of
the airplane, do the following:

Inspection and Rework Réquirements

(a) Inspect propellers, rework or replace with a serviceable propeller, as necessary, and install in
accordance with Sections 11, III, IV, and V of McCauley Propeller Systems Alert Service Bulletin
(ASB) No. 221C, dated September 7, 1999, as follows:

(1) For propellers with 3,000 or more hours time-in-service (TIS), or unknown TIS, on the
effective date of this AD, as follows:

(1) If not already done, perform an initial dye penetrant inspection in accordance with Section II
of the ASB before further flight.

(i1) Thereafter, perform repetitive dye penetrant mspectlons in accordance with Section IV of the
ASB at intervals not to exceed 800 hours TIS, or 12 calendar months since last dye penetrant
inspection, whichever occurs first.

_ (iif) If cracks are discovered that are not within the rework limits described in Section III of the
- ASB, before further flight remove the propeller from service and replace with a serviceable propeller.

(iv) If cracks are discovered that are within the rework limits described in Section III of the ASB,
before further flight rework the propeller in accordance with Section III of the ASB, and resume
inspecting repetitively in accordance with paragraph (a)(1)(ii) of this AD.
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(2) For propellers with less than 3,000 hours TIS on the effective date of this AD, up
accumulating 3,000 hours TIS perform the steps required by paragraph (a)(1)(i) through (a)(1)(iv) of
this AD.

(b) Paint camber side of the propeller in accordance with Section II or Section III of the ASB.
(c) Install propeller in accordance with Section V of the ASB.
Alternative Methods of Compliance

(d) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an
acceptable level of safety may be used if approved by the Manager, Chicago Aircraft Certification
Office (CHIACO). Operators must submit their requests through an appropriate FAA Principal
Maintenance Inspector, who may add comments and then send it to the Manager, CHIACO.

Note 2: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance
with this airworthiness directive, if any, may be obtained from the CHIACO.

Special Flight Permits

(e) Special flight permits may be issued in accordance with §§ 21.197 and 21.199 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the airplane to a location where the
requirements of this AD can be done.

Documents That Have Been Incorporated by Reference

(f) The inspections, rework and replacement must be done in accordance with McCauley
Propeller Systems Alert Service Bulletin (ASB) No. 221C, dated September 7, 1999. This
incorporation by reference was approved by the Director of the Federal Register in accordance with 5
U.S.C. 552(a) and 1 CFR part 51. Copies may be obtained from McCauley Propeller Systems, 3535
McCauley Drive, PO Drawer 5053, Vandalia, OH 45377-5053; telephone: 937-890-5246; fax: 937-
890-6001. Copies may be inspected at the FAA, New England Region, Office of the Regional
Counsel, 12 New England Executive Park, Burlington, MA; or at the Office of the Federal Register,
.~ 300 North Capitol Street, NW., suite 700, Washington, DC.

Effective Date
(g) This amendment becomes effective on July 17, 2003.

Issued in Burlington, Massachusetts, on June 4, 2003.
Jay J. Pardee, '
Manager, Engine and Propeller Directorate, Aircraft Certification Service.
[FR Doc. 03-14675 Filed 6-11-03; 8:45 am] '
BILLING CODE 4910-13-P
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PROPELLER

LUFTFARTSTILSYNET
Postboks 8050 Dep., 00310slo
Besgksadresse: o
iz | LUFTDYKTIGHETSPABUD
Telefax  :23 317995 (LD P) McCAULEY - 29

E-post: postmottak @caa.dep.no

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet fglgende forskrift om luftdyktighet.

2006-018 "IMPROPERLY MACHINED PROPELLER HUBS”

Pabudet gjelder:

McCauley Propeller Systems, alle modeller med “"Hub model nr. og Hub serial number”,
som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2005-24-09.

Pabudet omfatter:
Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2005-24-09.

Tid for utfgrelse:

Til de tider som er beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2005-24-09, med virkning fra
denne LDP’s gyldighetsdato.

Referanse:
FAA AD 2005-24-09.
Gyldighetsdato:

2006-03-31.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig mé pébudet vare utfgrt til rett tid og notat om utfgrelsen
fert inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




AIRWORTHINESS DIRECTIVE

Aircraft Certification Service U.S. Department
. of Transportation
WaShmgton’ DC : Federal Aviation

Administration
We post ADs on the internet at www.faa.gov/aircraft/safety/alerts/

The following Airwarthiness Directive issued by the Federal Aviation Administration in accordance with the provisions of Title 14 of the Code of Federal Regulations (14 CFR) part 38,
applies to an aircraft model of which our records indicate you may be the registered owner. Airworthiness Directives affect aviation safety and are regulations which require immediate
attention. You are cautioned that no person may operate an aircraft to which an Airworthiness Directive applies, except in accordance with the requirements of the Airworthiness
Directive (reference 14 CFR part 38, subpart 39.3).

2005-24-09 McCauley Propeller Systems: Amendment 39-14389. Docket No. FAA-2005-22731;
Directorate Identifier 2005-NE-36-AD.

Effective Date

(a) This airworthiness directive (AD) becomes effective December 15, 2005.
Affected ADs

(b) None.
Applicability

(c) This AD applies to McCauley Propeller Systems propeller assemblies, models
2D34C53/74E-X; D2A34C58/90AT-X; 3AF32C87/82NC-X; D3AF32C87/82NC-X;
D3A32C88/82NC-X; D3A32C90/82NC-X; and 3AF34C92/90LF-X, with the propeller hubs listed by
serial number in the following Table 1:

TABLE 1.—AFFECTED PROPELLER HUBS
Hub model Hub serial number
C58, C34, C49, C78, C98 030725 030726
030727
030728
030729
030730
030748
030749
030750
030751
030752
030753
030754
030755
030756
030757
030758
030759
030760




Hub model Hub serial number
C58, C34, C49, C78, C98 050403
continued 050407
050408
050410
050475
050477
C53 050389
C79, C90 042206 042207
. 042208
C77, C88 042201 042202
C87 blank index, C72, C93 042239 042524
042527
042528
042529
050071
050073
C92, C74, C86 050866
C87 D index 050934

(d) Because a propeller hub can be interchanged and re-identified as a different model with the
installation of different studs or adapters, any of the affected hubs could have been re-identified as a
different model. Each propeller hub model listed in Table 1 of this AD is the original hub
configuration when shipped from McCauley.

(e) The propeller hubs listed in Table 1 of this AD are installed on, but not limited to, the
airplanes listed in the following Table Z:

TABLE 2.—AIRPLANES INSTALLED ON, BUT NOT LIMITED TO

Airplane Model

Beagle B206.
Bellanca 14-19-3A, 17-30, 17-30A.
Cessna 180 series.

182E thru R.

185,A,B,C,D, E, F.

Al185,E, F.

A188, A188A, A188B.

206 series.

P206,A,B,C, D, E.
U206A,B,C,D,E, F, G.

TP206A, B, C, D, E.
TU206A,B,C, D, E, F.
U206,A,B,C,D,E,F, G.
207, A.

T207.

210-5,210-5A, 210,A,B,C,D,E,F,G,H, L J,K, L.
T210F,G,H,J, K, L. '

310L, 310P, Q, R.

T310P, Q, R.

320,A,B,C, D, E, F.




Airplane Model
Cessna 335.
continued 340, A.
401, A, B.
402, A, B, C.
411, A.
414, A.
421, A, B.
Fuji FA-200-180.
Globe GC-1B.
Hindustan HA-31.
Meyers 200B, C, D.
Mooney M20C, D, G.
Navion A,B,C,D,EF, G, H.
Procaer F15/C.
Transavia PL12.
Windecker AC-7

Unsafe Condition

(f) This AD results from a report by the manufacturer that they manufactured and released 40
propeller hubs with improperly machined socket retention threads. We are issuing this AD to prevent
cracked propeller hubs, which could cause failure of the propeller hub, blade separation, and loss of
control of the airplane.

Compliance

(g) You are responsible for having the affected propeller hubs removed from service within 10
flight hours or 10 days after the effective date of this AD, whichever occurs first, unless the actions
have already been done.

Propeller Hub Removal

(h) Remove from service propeller assemblies with affected propeller hubs, listed in Table 1 of
this AD.

(1) Send propeller assemblies with affected propeller hubs listed in Table 1 of this AD to a
McCauley Service Center for disassembly, inspection, and propeller hub replacement with a
serviceable propeller hub.

(3) Send uninstalled propeller hubs listed in Table 1 of this AD to a McCauley Service Center for
replacement with a serviceable propeller hub.

Replacement Propeller Hub Pre-Installation Requirements

(k) For retention nuts that were removed from an affected propeller hub, visually inspect the
retention nut threads with a 10-power magnifier before assembly into a replacement propeller hub.
Reject the nut for any signs of galling, heavy localized loading, thread deformation, or chipped
threads that may have been caused by thread interference in the propeller hub.
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PROPELLER
LUFTFARTSTILSYNET
Postboks 8050 Dep., 00310slo
Besgksadresse:

e LUFTDYKTIGHETSPABUD

Telefax  : 23317995 (L D P) McCAULEY - 30

[E-post: postmottak@caa.dep.no

Med hjemmel i lovav 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet folgende forskrift om luftdyktighet.

2007-033 "PROPELLER BLADE SEPARATION FROM HUB”
Pabudet gjelder:

McCauly Propeller Systems, alle typer/modeller propeller som beskrevet 1 Vedlagte kopi av
FAA AD 2006-24-07.

Pabudet omfatter:
Utfor tiltak som beskrevet i vedlagte kopi FAA AD 2006-24-07.
Tid for utferelse:

Til de tider og intervaller som er beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2006-24-07 med
virkning fra denne LDP’s gyldighetsdato.

Referanse:
FAA AD 2006-24-07.
Gyldighetsdato:

2007-05-02

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig ma pabudet vaere utfort til rett tid og notat om utforelsen
fert inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




AIRWORTHINESS DIRECTIVE

>

ircraft Certification Service www.faa.gov/aircraft/safety/alerts/
www.gpoaccess.gov/fr/advanced.html

2006-24-07 Hartzell Propeller Inc. (formerly TRW Hartzell Propeller) and McCauley Propeller
Systems (formerly Cessna Aircraft Co.): Amendment 39-14836. Docket No. FAA-2005-20141;
Directorate Identifier 2005-NE-01-AD.
Effective Date

(a) This airworthiness directive (AD) becomes effective January 3, 2007.
Affected ADs

(b) None.
Applicability

(c¢) This AD applies to Hartzell Propeller Inc. (formerly TRW Hartzell Propeller) and McCauley
Propeller Systems (formerly Cessna Aircraft Co.) propellers that have a part number (P/N) and serial
number (SN) listed in Table 1 or Table 2 of this AD, serviced by Oxford Aviation Limited, doing
business as CSE Aviation. These propellers are installed on, but not limited to airplanes used in

general aviation, agricultural, flight training, and charter businesses.

Table 1 - Hartzell Propellers by P/N and SN

CSE Work Hartzell Hartzell
Order Number Propeller P/N Propeller SN

YO03516 HC-E2YL-2BSF BG2848
YO03517 HC-E2YL-2BSF BG4112
Y 04052 HC-82VL-2Cl1 942R
Y02965 BHC-C2YF-1BF AM2854
Y02778 BHC-C2YF-2CKUF AN1881
Y03382 BHC-C2YF-2CKUF AN1968
Y04132 BHC-C2YF-2CKUF AN2528
Y05097 BHC-C2YF-2CKUF AN3274
Y05048 HC-C2YK-2CUF AN3906
Y05047 HC-C2YK-2CUF AN4033
Y03016 BHC-C2YF-2CKUF AN4271

- Y03983 BHC-C2YF-2CLKUF AN4289
Y03166 BHC-C2YF-2CKUF ANS5248

O




Y02607 BHC-C2YF-2CKLUF AN5832
Y04855 BHC-C2YF-2CKLUF AN6857

1 Y04391 BHC-C2YF-2CKUF AN698IA
Y05102 BHC-C2YF-2CLKUF AN6998A
Y04709 BHC-C2YF-2CKUF AN7T006A
Y05070 BHC-C2YF-2CLKUF AN7018A
Y03863 BHC-C2YF-CLKUF ANT7019A
Y04108 BHC-C2YF-2CKUF ANT025A
Y03206 BHC-C2YK-2CLKUF AN7168B
Y04592 BHC-C2YF-2CKUF AN7071B
Y04865 BHC-C2YF-2CLKUF AN7168B
Y04846 BHC-C2YF-2CKUF AN7184B
Y04808 BHC-C2YF-2CLKUF AN7199B
YO03185 BHC-C2YF-2CLKUF AN7209B
Y03186 BHC-C2YF-2CKUF AN7215B
Y04975 BHC-C2YF-2CKUF AN7249B
Y04974 BHC-C2YF-2CLKUF AN7279B
Y04818 BHC-C2YF-2CKUF AN7280B
Y04532 BHC-C2YF-2CKUF AN7540B
Y04561 BHC-C2YF-2CKUF AN7552B
Y04638 BHC-C2YF-2CLKUF AN7567B
Y04639 BHC-C2YF-2CKUF AN7568B
Y04658 BHC-C2YF-2CLKUF AN7581B
Y02866 HC-A3VF-2D AT376
Y02867 HC-A3VF-2D AT431
Y 04053 HC-C2YK-2CUF AU10008B
Y 04096 HC-C2YK-2CUF AU10023B
Y04143 HC-C2YK-2CUF AU10126B
Y04171 HC-C2YK-2CUF AU10139B
Y 04283 HC-C2YK-2CUF AU10165B
Y04274 HC-C2YK-2CUF AU10178B
Y04416 HC-C2YK-2CUF AU10401B
Y04415 HC-C2YK-2CUF AU10402B
Y 04478 HC-C2YK-2CUF AUl 0462B




Y04518 HC-C2YK-2CUF AU10541B
Y04479 HC-C2YK-2CUF AU10542B
Y04563 HC-C2YK-4BF AU10614B
Y04564 HC-C2YK-4BF AU10615B
Y 04560 HC-C2YK-2CUF AU10616B
Y04610 HC-C2YK-2CUF AU10696B
Y 04565 HC-C2YF-2CUF AU10729B
Y04566 HC-C2YK-2CUF AU10730B
Y04632 HC-C2YK-4BF AU10733B
Y04636 HC-C2YK-2CUF AU10771B
Y04651 HC-C2YK-4BF AU10790B
Y 04659 HC-C2YK-2CUF AU10817B
- Y04681 HC-C2YK-4BF AU10827B
Y04701 HC-C2YK-2CUF AU10923B
Y04785 HC-C2YK-2CUF AU10952B
Y04786 HC-C2YK-2CUF AU11050B
Y04736 HC-C2YK-2CUF AUI1L1117B
Y04826 HC-C2YK-4BF AU11145B
Y04871 HC-C2YK-1BF AU11279B
Y 04890 HC-C2YK-4BF AU11343B
Y05000 HC-C2YK-4CF AUI1591B
Y05050 HC-C2YK-2CUF AUI11731B
Y04410 HC-C2YK-2CGUF AU1533
Y 04409 HC-C2YK-2CGUF AU1603
Y04344 HC-C2YK-2CLGUF AU2892E
Y03377 HC-C2YK-2CGUF AU2955
Y03688 HC-C2YK-2CU AU354
Y02769 HC-C2YK-2CUF AU9013B
Y04343 HC-C2YR-2CGUF AUS08E
YO03110 HC-C2YK-2CUF AUS236
Y 04400 HC-C2YK-2CLEUF AUS5974E
Y04652 HC-C2YK-1B AU6120
Y04321 HC-C2YR-2CLEUF AU6163
Y03200 HC-C2YK-2CUF AU7153E

@




Y03838 HC-C2YK-2CUF AU7357
Y04362 BHC-C2YF-2CLKUF AU7491B
Y04219 HC-C2YK-2CLGUF AU7662
Y02598 HC-C2YK-CUF AUR212A
Y02770 HC-C2YK-2CUF AUR22
Y03482 HC-C2YK-2CUF AUB233A
Y03564 HC-C2YK-2CUF AUB299A
YO03773 HC-C2YK-2CUF AURB318A
Y03674 HC-C2YK-2CUF AUS8338A
Y02991 HC-C2YK-2CUF AUR339A
Y03137 HC-C2YK-2CUF AUS347A
Y03018 HC-C2YK-2CUF AUB349A
Y 02805 HC-C2YK-2CUF AUS8354A
Y02703 HC-C2YK-2CUF AUB417A
Y 02664 HC-C2YK-2CUF AUSB59A
Y 04095 HC-C2YK-2CUF AU8923B
Y03761 HC-C2YK-CUF AUR968B
Y02792 HC-C2YK-2CUF AU9012B
Y02848 HC-C2YK-2CUF AU9014B
Y03597 HC-C2YK-2CUF AU9015B
Y04735 HC-C2YK-2CUF AU9041B
Y03229 HC-C2YK-2CGUF AU9135B
Y 02943 HC-C2YK-2CUF AU9136B
Y03197 HC-C2YK-2CUF AU9150B
Y04675 HC-C2YK-2CUF AU9182B
Y03352 HC-C2YK-2CUF AU9241B
Y03354 HC-C2YK-2CUF AU9243B
Y03097 HC-C2YK-2CUF AU9246B
Y03201 HC-C2YK-2CUF AU9247B
Y03686 HC-C2YK-2CUF AU9312B
Y03607 HC-C2YK-2CUF AU9332B
Y03614 HC-C2YK-2CGUF AU9393B
Y03606 HC-C2YK-2CUF AU9394B
Y03791 HC-C2YK-2CUF AU9395B




Y03866 HC-C2YK-CUF AU9396B
Y03888 HC-C2YK-CUF AU9509B
Y04948 HC-C2YK-2CUF AU9511B
Y03891 HC-C2YK-2CUF AU9518B
Y03797 HC-C2YK-2CUF AU9520B
Y04001 HC-C2YK-2CGUF AU9593B
Y05083 HC-C2YK-2CUF AU9599B
Y03694 HC-C2YK-4BF AU9616B
Y03696 HC-C2YK-4BF AU9618B
Y03695 HC-C2YK-4BF AU9630B
Y03620 HC-C2YK-4BF AU9631B
Y03627 HC-C2YK-4BF AU9638B
Y03625 HC-C2YK-4BF AU9649B
Y04047 HC-C2YK-2CUF AU9985B
Y04376 'HC-C2YL-1BF AX522
Y05051 HC-C2YR-1BF AX527
Y02908 HC-C2YL-1BF AX841B
Y04763 HC-C2YL-1BF AXT720A
Y04731 HC-E2YR-2RBSF BB6694
Y04900 HC-E2YL-2BSF BG2122
Y04738 HC-E2YL-2BSF BG2923
Y04547 HC-E2YL-2BSF BG3219
Y03153 HC-E2YL-2BSF BG3287
Y04061 HC-E2YL-2BSF BG3363
Y04917 HC-E2YL-2BSF BG372
Y04062 HC-E2YL-2BSF BG434
Y04190 HC-E2YL-2BSF BG4344
Y04901 HC-E2YL-2BSF BG4557
Y04737 HC-E2YL-2BSF BG648
Y04898 HC-E2YR 2RBSF BP3287
Y03327 HC-E2YR-2RBS BP5179
Y03680 HC-E2YR-2RBSF BP6199
Y04167 HC-E2YR-2RBSF BP6206
Y03138 HC-E2YR-2RBSF BP6606

()
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Y02709 HC-E2YR-2RBSF BP6838

Y 04899 HC-E2YR-2RBSF BP9158
Y03913 HC-E2YR-2RBSF BP9159
Y03139 HC-E2YR-2RBSF BP9168
Y04780 PHC-A3VF-2B BR&34
Y02939 HC-B3TN-3DY BUA22056
Y02971 HC-B3TN-3DY BU12462
Y04089 HC-B3TN-3C BU14589
Y03948 HC-BCTN-3B BU16789
Y02767 HC-B3TN-5FL BV3332
Y02768 HC-B3TN-5FL BV3540

Y 02946 HC-B3TN-3DY BUA22136
Y03726 HC-B3TN-3G BUA21467
Y03727 HC-B3TN-3G BUA23284
Y03928 HC-B3TN-3D BUA24401
Y 04429 HC-B3TN-3N BUA24852
Y 04430 HC-B3TN-3N BUA24992
Y05019 HC-B3TN-3G BUA27325
Y03719 HC-B3TN-5E BVA7456
Y03718 HC-B3TN-5E BVA7457
Y04443 HC-B3TN-5FL BVA7770
Y04444 HC-B3TN-5FL BVAT771
Y03304 HC-B4TN-5ML CD1746
Y03165 HC-B4TN-5ML CD1752
Y03164 HC-B4TN-5ML CD1973
Y04535 HC-B4TN-S CDA3529M1
Y04787 HC-B4N-ML CDA3703
Y04788 HC-B4TN-SML CDA3704
Y03351 HC-B4TN-5SML CDA4424
Y04644 HC-B4TN-SML CDA4819
Y04534 HC-B4TN-S CDAS5047M1
Y 04399 HC-C2YK-1BF CH11322
Y03764 HC-C2YK-1BF CH1614B
Y02124 HC-C2YK-1BF CH23470
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Y02897 HC-C2YK-1BF CH32119A

Y04516 HC-C2YK-1BF CH20231

Y04371 HC-C2YK-1BF CH21618

Y04260 HC-C2YK-1BF - CH23621

Y02641 HC-C2YK-1BF CH23890(E)

Y03969 HC-C2YK-1BF CH25517

Y02648 HC-C2YK-1BF CH26145

Y02896 HC-C2YK-1BF CH32118A

Y04244 HC-C2YR-1BF CH27227

Y03763 HC-C2YK-1BF CH27235 ()
Y03704 HC-C2YK-1BF CH28190

Y03141 HC-C2YK-1BF CH29976

Y05015 HC-C2YK-1BF CH30451

Y04153 HC-C2YK-1BF CH32838B

Y03949 HC-C2YK-1BF CH32683B

Y05124 HC-C2YKR-1BF CH33316B

Y03205 HC-C2YK-1BF CH33520B

Y03850 HC-C2YK-1BF CH33777B

Y03843 HC-C2YK-1BF CH34179B

Y04230 HC-C2YK-1BF CH34607B

Y04014 HC-C2YR-1BF CH34638B

Y05078 HC-C2YK-1BF CH35009B 5
Y04361 HC-C2YK-1BF CH35037B

Y04587 HC-C2YK-1BF CH35445B

Y04588 HC-C2YK-1BF CH35466B

Y05076 HC-C2YK-1BF CH37285B

Y05079 HC-C2YK-1BF CH37286B

Y05056 HC-C2YK-1BF CH3730B

Y04891 HC-C3YR-2LUF CH4488A

Y03425 HC-C2YK-1BF CH5073

Y03428 HC-C2YK-1B CH617

Y04126 HC-E2YL-2BTF CJ514

Y03027 HC-C3YR-2UF CK3633A |
Y02594 HC-C3YR-2UF CK3634A | (‘
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Y03429 HC-C3YR-2UF CK3651A
Y03168 HC-C3YR-2UF CK3662A
Y03995 HC-C3YR-2UF CK3663A
Y03573 HC-C3YR-2UF CK3678A
Y03611 HC-C3YR-2UF CK3705A
Y03707 - HC-C3YR-2UF CK3706A
Y03513 HC-E3YR-2UF CK3719A
Y03937 HC-C3YR-2UF CK3872A
Y03794 HC-C3YR-2UF CK3873A
Y03921 HC-C3YR-2UF CK3874A
Y04892 HC-C3YR-2UF CK4263A
Y03317 HC-C3YR-2UF CK4459A
Y02871 HC-C3YR-2UF CK4460A
Y02704 HC-C3YR-2UF CK4645A
Y03522 HC-C3YR-2UF CK4682A
Y04770 HC-F2YR-1F CM535
Y05039 HC-C2YK-4BF DH687E
Y04872 HC-E3YR-2ATF DJ10539A
Y04873 HC-E3YR-2ALTF DJ10542A
YO03975 HC-E3YR-2ALTF DJ10585A
Y03974 HC-E3YR-2ATF DJ10832A
Y03023 HC-E3YR-2ATF DJ8092A
Y03998 HC-E3YR-2ATF DI8105A
Y03997 HC-E3YR-2ATF DJ8106A
Y02865 HC-E3YR-2ALTFE DJ8128A
Y04149 HC-E3YR-2ATF DIJ8137A
Y04150 HC-E3YR-2ALTF DIJ8139A
Y04911 HC-E3YR-2ALTF DJSI5SIA
Y02580 HC-E3YR-2ALTF DIJ8154A
Y04912 HC-E3YR-2ATF DIJ8157A
Y02864 HC-E3YR-2ATF DJ8161A
Y02581 HC-E3YR-2AFT DJ8180A
YO04775 HC-E3YR-2ATF DJ8326A
Y04774 HC-E3YR-2ALTF DJ8329A
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Y03760 HC-E3YR-2ATF DJ8ST2A
Y03022 HC-E3YR-2ALTF DJ9503A
¥02120 HC-E2YR-1BF DK 1068
Y04375 HC-E2YR-1BF DK155
Y03331 HC-E2YR-1BE DK 1902B
Y04373 HC-E2YR-1BF DK611
Y04168 HC-E2YR-1BE DK620
Y04471 HC-C2YK-1BF DK669
Y03040 HC-C2YK-4BF DN4101A
Y03590 HC-C2YK-4BF AUS619A
Y03129 HC-C2YK-4BF DN4111A
Y03442 HC-C2YK-4BF DN4112A
Y03003 HC-C2YK-2CEUF DN4126A
Y03630 HC-C2YK-4BF DN4127A
Y02620 HC-C2YK-4FC7666A  DN4168A
Y02680 HC-C2YK-4FC7666A  DN4171A
Y02786 HC-C2YK-4FC7666A  DN41T2A
Y02619 HC-C2YK-4FC7666A  DN4175A
Y03588 HC-C2YK-4BF DN4187A
Y03116 HC-C2YK-4CF DN4216A
Y02679 HC-C2YK-4FC7666A DN4231A
Y03209 HC-C2YK-4BF AU9643B
Y02677 HC-C2YK-4FC7666A  DN4249A
Y02667 HC-C2YK-4FC7666A  DN4263A
Y03253 HC-C2YK-4BF DN4265A
Y03592 HC-C2YK-4BF DN4268
Y02796 HC-C2YK-4FC7666A  DN4279A
Y02788 HC-C2YK-4EC7666A  DN4280A
Y03210 HC-C2YK-4BF DN4284A
Y03212 HC-C2YK-4BF DN4299A
Y03574 HC-C2YK-4BF DN9650B
Y03260 HC-C2YK-4BF DN4340A
Y03254 HC-C2YK-4BF DN4341A
Y02665 HC-C2YK-4FC7666A ~ DN4351A
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Y02681 HC-C2YK-4FCT666A DN4364A
Y03208 HC-C2YK-4BF DN4371A
Y02787 HC-C2YK-4FC7666A DN4380A
Y03621 HC-C2YK-4BF DN4510A
Y02666 HC-C2YK-4FC7666A DN4521A
Y03589 HC-C2YK-4BF DN4514A
YO03619 HC-C2YK-4BF DN4515A
Y02678 HC-C2YK-4FC7666A DN4516A
Y02618 HC-C2YK-4FC7666A DN4522A
Y02615 HC-C2YK-4FC7666A DN4524A
Y02614 HC-C2YK-4FC7666A DN4712A
Y02616 HC-C2YK-4FC7666A DN4716A
Y03439 HC-C2YK-4BF DN4719A
Y 02662 HC-C2YK-4FCT7666A DN4955A
Y03626 HC-C2YK-4BF DNA4957A
Y 03252 HC-C2YK-4BF DN4963A
Y02668 HC-C2YK-4FC7666A DN4965A
Y04191 HC-E2YL-2BLSF DP9%4
Y02832 HC-C3YR-IRF DY2464A
Y04175 PHC-C3YF-2UF EB171
Y04174 PHC-C3YF-2UF EB173
Y03788 PHC-C3YF-2UF EB1977
Y03787 PHC-C3YF-2UF EB1978
Y02779 HC-M2YR-2CEUF FB379
Y04943 PHC-C3YF-1RF EE1354
Y03959 PHC-C3YF-IRF EE1369
Y03754 HC-C2YR-1RF EE227
Y04730 PHC-C3YF-IRF EE2322A
Y03767 HC-C3YF-IRF EE351
Y04246 HC-BMSP-3C EVA2226
Y04246 HC-BMS5P-3C EVA2246
Y04169 HC-B5MP-3C EVA2281
Y02634 HC-M2YR-2CLEUF FB102
Y02732 FBIO61A

HC-M2YR-2CEUF
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Y 04252 HC-M2YR-2CEUF FB1064A
Y02733 HC-M2YR-2CLEUF FB1066A
Y 04253 HC-M2YR-2CLEUF FB1067A
Y03332 HC-M2YR-2CLEUF FB1177B
Y04170 HC-M2YR-2CLEUF FB1196B
Y02719 HC-M2YR-2CLEUF FB1167B
Y02708 HC-M2YR-2CEUF FB409

Y 04492 HC-M2YR-2CEUF FB454
Y03043 HC-M2YR-2CEUF FB99

Y 02905 HC-F2YL-2UF FE1l
Y02917 HC-F2YL-2UF FE229
Y03753 HC-F2YL-2UF FE282B
Y 03827 HC-F2YL-2UF FE285B
Y 03453 HC-F2YL-2UF FES8

Y 04876 HC-C3YF-5F FR101
Y04725 HC-C3YEF-5F FR185A
Y 04726 HC-C3YF-5F FR186A
Y 04829 HC-C3YF-5F FR187A
Y04830 HC-C3YF-5F FR188A
Y05110 HC-C3YF-5F FR192A
YO05111 HC-C3YF-5F FR193A
Y04971 HC-C3YF-5F FR206A
Y03814 HC-C3YF-5F FR207A
Y 04878 HC-C3YF-5F FR39
Y03125 HC-C3YF-5F FR206A
YO02715 HC-C3YF-5F FR58

Y 04448 HC-C3YF-5F FR68
YO02716 HC-C3YF-5F FR72

Y 04450 HC-C3YF-5F FR73

Y 04569 HC-C3YF-5F - FR74

Y 04449 HC-C3YF-5F FR78

Y 04085 HC-C3YF-5F FR79
Y04970 HC-C3YF-5F FR8&0

Y 02600 HC-C3YF-5F FR&2
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Y03527 HC-C3YF-5F FR&3
Y04877 HC-C3YF-5F FR&6
Y04570 HC-C3YF-5F FR&7
Y04752 HC-C3YF-5F FR92
Y05008 HC-C3YF-5F FR94
Y03605 HC-B4MP-3B FWA3209
Y03604 HC-B4MP-3B FWA3201
Y03987 HC-B4MP-3A FWA3043
Y03902 HC-B4MP-3A FWA3216
Y03903 HC-B4MP-3A FWA3217
Y04351 HC-B4MP-3A FWA3270
YO03911 HC-B4MP-3A FWA3444
Y03910 HC-B4MP-3A FWA3445
Y03986 HC-B4MP-3A FWA3538
Y04352 HC-B4MP-3A FWA3732
Y 04465 HC-B4MP-3A FWA3760
Y 04466 HC-B4AMP-3A FWA3761
Y03647 HC-A6A-3A GP135
Y03647 HC-A6A-3A GP135
Y02882 HC-A2VK.-2 H238
Y02883 HC-A2VK-2 H2472

Y 04864 HC-A2YK-2 H392
Y04863 HC-A2YK-2 H396
Y04979 HC-E4N-3G HHI1739

Y 04980 HC-E4N-3G HH360
Y04977 HC-E4N-3G HH378
Y04978 HC-E4N-3G HH379
Y03667 HC-E4N-3 HHA43
Y04125 HC-E4A-3] HJ1050
Y04124 HC-E4A-3J HJ1079
Y04123 HC-E4A-3J HJ1213
Y04874 HC-I3YR-1RF HKI127A
Y04597 HC-A2VK-1 J1153
Y04783 BHC-C2YF-2CLKUF JSI1B




Y04687 BHC-C2YF-CLKUF JS70B

Y04051 HC-82VL-2C K2624N

Table 2.-McCauley Propellers by P/N and SN

CSE Work McCauley McCauley
Order Number Propeller P/N Propeller SN
Y 04664 D2A34C67-NP _ 714384
Y04665 D2A34C67-NP 714390
Y03274 D2A34C67-NP 723093
Y04543 D2A34C67-NP 723094
Y02754 D2A34C67-NP 723112
Y04360 D3A32C90-MN 739415
Y02989 2A34C50-NP 743482
Y04285 2A34C203-C 744591
Y04467 D2A34C58-NO 745446
Y04279 3FF32L501-A 757134
Y04278 3FF32C501-A 757204
Y02802 3AF32C87-N 757861
Y04250 3FF32C501-A 761008
Y03294 2A36C23-P-E-G 761063
Y03724 D2A34C67-NP 766297
Y04251 3FF32C501-A 768699
Y03855 D2AF34C81-0 772113
Y04261 B2D34C214 775347
Y03963 ‘B2D34C213 776696
Y 04996 B2D34C213-B 783689
Y03060 D3A34C402 785093
Y04396 3FF32C501 787591
Y03058 - C2A34C204 788168
Y04100 3AF34C503 793041
Y04183 3AF34C503-B 794440
Y 04084 2D34C215 795642
Y02771 B2D34C220 795939
Y03924 3AF34C502 798390
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Y 03202 2A34C216 798602
Y 04255 3AF34C503 798788
Y04663 3AF34C503 798978
Y01682 B2D34C214-A 800359
Y04067 3AF34C502 801561
Y04256 3AF34C502 801583
Y 02605 3AF34C502 801584
Y 04459 2D34C215 801873
Y04959 3AF32C93-NR 803586
Y04112 3FF32C501A 803966
YO03725 2A34C203-C 805071
Y05013 C2A34C204 805223
YO05053 3AF34C503 805387
Y05052 3AF34C502 805405
Y03297 2AF34C55-0 805970
Y04113 3FF32C501A 806424
Y02575 3FF32C501A 961655
Y03923 - 2D34C215-B 808006
Y03824 3AF32C509 811678
Y 04008 3AF32C508 811912
Y 04782 3AF32C509 812482
Y04322 D2AF34C302-A 812874
Y05073 3AF32C509-B 814111
Y05087 3AF32C506 820138
Y02810 3AF32C506 820811
Y02809 3AF32C507 - 820812
Y03692 C2A34C204-BC 821916
Y 04402 3AF32C508 823133
Y 02248 3AF32C507 970209
Y05032 3AF32C508-B 840763
Y04033 3AF32C509-B 841002
Y 04495 B2D34C213B 851122
Y 04397 3FF32C501 860047
Y 04680 3AF34C502-B 860142
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Y03847 D3A34C403-C . 861694
Y 04087 3A32C406-C 870695
Y03848 D3A32C90-R 881455
Y01748 D3A32C409 881583
Y05072 3AF32C508-C 890018
Y03723 D2A34C67-0 890108
Y05104 C3D36C415-C 890669
Y05032 D3A32C90-R 890683
Y05034 B3D34C405-C 891388
Y03410 3AF32C508-C 891956
Y 04540 3AF34C502 891996
Y 04063 2A34C203-B 900028
Y03196 3GFR34C701-DF 900684
Y04653 3A32C406-C 901189
Y03524 B2D3AC207-B 902858
Y 04499 3AF32C509-C 911526
Y 04498 3AF32C508-C 912012
Y04924 3AF32C509 912323
Y04305 3AF34C502 912386
Y 04473 3AF32C508-C 921236
Y04474 3AF32C509-C 921239
Y 04099 2D34C215-B 921659
Y04425 3AF32C509-C 930215
Y04991 D3A32C411-C 930228
Y02387 5JFR36C1003 930291
Y02386 5JFR36C1003 930294
YO03011 B2D37C229-B 930318
Y02632 B3D32C419 930644
Y03523 C2A34C204-BC 930703
Y03404 B2D34C213-B 931938
Y03474 4HFR34C762-H 940651
Y04116 3AF32C512-C 941278
Y04117 3AF32C512-C 941284
Y03475 4HFR34C762-H 941528
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Y04941 3AF32C515 942101
Y03756 3AF32C515 942106
Y04825 B3D32C419-C 950588
Y04813 3FF34C501A 961655
Y02608 D3A34C403-C 962466
Y 04454 3AF32C508-C 962536
Y04757 3AF34C502-C 962541
Y04550 3AF32C509-C 970276
Y02583 3AF32C522 971311
Y02582 3AF32C523 971324
Y05082 B3D36C424-C 980136
Y02914 B2D34C214 980409
Y03894 3AF32C87-R 981955
Y03893 3AF32C87-R 982877
Y02752 B2D34C213 983395
Y03538 B2D34C213-B 983396
Y04137 B3D36C432-C 992420
Y 04595 B2D34C214-B 7710604
Y02895 B2D34C213 7710613
Y03403 3AF34C503 7810116
Y04621 D2A34C98-0 7810684
Y05054 3AF34C503 7910085
Y04821 3AF34C503 7910363
Y02889 3AF32C87NR 7910688
Y02890 3AF32C87NR 7910690
Y04721 C2A34C204-C 000679
Y 04452 D3A32C88 010463
Y04216 2A34C209 010522
Y04942 3AF32C523 020312
Y05007 2A34C201-C 022421

Unsafe Condition

(d) This AD results from findings that CSE Aviation failed to perform some specific inspections
and repairs. We are issuing this AD to detect potentially unsafe conditions that could result ina

propeller blade separating from the hub and loss of control of the airplane.

20




Compliance

(e) You are responsible for having the actions required by this AD performed within the
compliance times specified unless the actions have already been done.

(f) For propellers listed by SN in Table 1 or Table 2 overhauled or repaired by CSE after
November 2003, or overhauled by an FAA-approved propeller repair facility after October 2003, no
further action is required.

All Propellers Listed by SN in Table 1 or Table 2

(g) Before further flight, perform a document search of airplane and propeller records to
determine if the propeller was involved in a ground strike.

(h) If the propeller was involved in a ground strike, perform the requirements specified in <\ )
paragraph (j) or paragraph (k) of this AD within 10 flight hours (FH) time-in-service (TIS) after the
effective date of this AD, or 2 years after the effective date of this AD, whichever is earlier.

(i) For all propellers listed by SN in Table 1 or Table 2 of this AD, not involved in a ground
strike, use the compliance schedule in the following Table 3 to perform the requirements specified in

paragraph (j) or paragraph (k) of this AD as applicable.

Table 3 — Compliance Schedule

If the time-since-overhaul (TSO) for the Then perform the requirements of
propeller on the effective date of this AD  paragraph (j) or paragraph (k) of this
is ... AD within ...

(1) 1,500 FH TSO or more. 200 FH TIS after the effective date of this

AD, but do not exceed 2 years after the
effective date of this AD.

(2) More than 1,000 FH TSO, but fewer 350 FH TIS after the effective date of this

than 1,500 FH TIS. AD, but do not exceed 2 years after the *
effective date of this AD.
(3) 1,000 FH TSO or fewer. 500 FH TIS after the effective date of this

AD, but do not exceed 2 years after the
effective date of this AD.

Hartzell Propellers

(j) For Hartzell propellers listed by SN in Table 1 of this AD, do the following:

(1) Disassemble the propeller.

(2) Clean all disassembled propeller parts.

(3) Perform a visual inspection for the following conditions:

(i) Wear or damage such as cracks, corrosion, scratches, or nicks.

(ii) Except for blades installed new at the last CSE maintenance action, examine for:

(A) Bent or damaged pitch change knobs.

(B) Damage in the bore area of the blade shank.

(C) Damage in the blade balance hole. - (
(iii) Damage that indicates a previous ground strike (if applicable).
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(iv) Unacceptable wear or damage in areas where shot peening is required. It is not necessary to
strip the paint and corrosion protective coatings from the external surface of the blade. It is also not
necessary to perform dimensional measurements on the external surface of the blade unless there is
evidence of damage that has occurred since CSE returned the propeller to service.

(v) Confirm that CSE Aviation correctly performed the repairs listed in the manufacturers
maintenance manuals. An example of a maintenance manual repair is chamfering of the hub grease
fitting hole on Hartzell "Y" shank series propellers.

(4) Perform all Eddy Current inspections applicable.

(5) Repair and replace with serviceable parts, as necessary.

(6) Assemble and test.

(7) Confirm that hubs affected by AD 2001-23-08 are returned to service only on aircraft
affected by that AD.

McCauley Propellers

(k) For McCauley propellers listed by SN in Table 2 of this AD, do the following:

(1) Disassemble the propeller.

(2) Clean all disassembled propeller parts.

(3) Perform a visual inspection for the following conditions:

(i) Wear or damage such as cracks, corrosion, scratches or nicks.

(if) Damage that indicates a previous ground strike (if applicable).

(iii) Unacceptable wear or damage in areas where shot peening is required, paying particular
attention to hub internal shot peened surfaces and blade shank peening. It is not necessary to strip the
paint and corrosion protective coatings from the external surface of the blade. It is also not necessary
to perform dimensional measurements on the external surface of the blade unless there is evidence of
damage that has occurred since CSE returned the propeller to service.

(4) Inspect threaded surfaces of threaded blade shanks with a 10X magnifying glass for scratches
parallel to retention threads in the thread root of the first four outboard blade threads. If the retention
threads are scratched, repair is not allowed.

(5) Confirm that CSE Aviation correctly performed repairs or modifications listed in the
manufacturer's maintenance instructions.

(6) Repair and replace with serviceable parts, as necessary.

(7) Assemble and test.

Definitions
(1) For the purposes of this AD:
(1) Overhauling a propeller is not necessary to comply with the requirements specified in

paragraph (j) or paragraph (k) of this AD. If you do not overhaul the propeller, the TSO does not

change.
(2) Unacceptable wear is wear or damage that can penetrate the shotpeen compressive layer.

Alternative Methods of Compliance

(m) The Manager, Chicago Aircraft Certification Office, has the authority to approve alternative
methods of compliance for this AD if requested using the procedures found in 14 CFR 39.19.

Related Information

(n) The applicable Hartzell Propeller Inc. or McCauley Overhaul Manuals and Service
Documents contain information on performing the inspections specified in this AD.
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Issued in Burlington, Massachusetts, on November 21, 2006.

Peter A. White,
Acting Manager, Engine and Propeller Directorate, Aircraft Certification Service.

[FR Doc. E6-20206 Filed 11-28-06; 8:45 am]
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