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SPREKKR I BLADROTEN PÂ Me CAULEY KONSTANT SPEED PROPELLER

Luftfartsdirektoratet bestemmer herved at alle konstant speed-
propelle~e fra McCauley av typen:

\-

2A36, B2A36, C2A36, D2A36, 2D36 og 2AF36c39

som er montert :;s. forskj ellige enmotors fly, skal inspiseres for
sprekker i bladrc-:en. Unntatt kontroll er propellerblader med "K"
n~~er hØyere enn K 25150 og de med alminnelig n~~~er over 27064
og alle blader med en "y" i endelsen av n U1mne r et .

Propellerbladene skal inspiseres etter anvisning i fabrikkens Servic e
Bulletin No. 48-B datert 12. november 1962 og senest 25 timer etter at
propelleren har oppnådd den gangtid som er oppført i S.B. Table I-B.

Propellere av de ovenfor nevnte typer er montert p1: Cessna 180, 132,
210, 305B, 321 og 172 "Doyn" - Piper PA-24 '1180", PA-24 "250" og
Taylorcraft 20, ~ed flere.

1 C ::
-~' ",',

F.AA Airworthiness Directive No. 63-8-4, 63-10-4 og J'cCauley Service
Bulletin No. 48-:: med tilleggEi'evisjon, Sa.'Tit Service ì;lanual 620215

omhandler SæTÆe sak.

20/68 KonTROLL OG UTSLTTHEG AV l'iJ¡l. PÅ I'1CCAULEY PROPELLERE

Konti'ollen gj elder fØlgende modeller av lvcCauley propellere som hel'
nav med SIN som begynner med 62-, 63-, 64- eller 65-. (Disse tall
angir fabrikasjonsåret ).

D2A34c49 & c49-A/90A
D2A34c58 & C 58-A/90AT
D2AF34C54 & C 54-A/84rW

Disse propellere finnes montert på: Cessna 185, 205, 210 og 320C,
med motorer: Continental IO-470-E, Feller S og TS10-470-D.

2AF34C55 -til C55-G/78FF

montert på Beect 95-55, A55 & B55 lIBaron'1 med motor: Continental
10-470- L.

Det er rapportert flere tilfelle av sprekkdannelser i navet på pro-
pellere av ovenfor nevnte typer og årsaken er, ifØlge fabrikanten, at
skarpe hjØrner og kanter rundt hullene for festebolter og styrepinner
ikke ble avrunde~ unjer fabrikasjonen siik at det derved oppstod ~r~dj-
anvisliinger. FOi' å r'2tte på det.te ble "Ovei'¡"iaul l'..Januc_l" revider-~ :'01'

at overheli.ngsve~ksteie~e skul~2 utfØre forandringen vel overhaJ_i~G
av propeller!ie ~ ~e~ ¿2~ har s~den vist seg ~t det er noen veyJtsteder



LUFTDYKT1GHETSP ÂBUD McCauley 2

som ikke har fulgt dette påbud og derfor har fabrikanten bestemt at
det skal foretas en engangskontroll på propellere som har mer enn
1200 timers gangtid . Det vii si propp.llere som skal være helover-
halte, da disse iY~e skal gå mer enn 1200 timer mellom hver helover-
haling . Kontrollen som bare må foretas av godkj ent propellerverk-
sted , krever delvis demontering av propeller.

Luftfartsdirektoratet bestemmer herved at McCauley Service Bulletin
No. 69 gjøres gj eldende for alle propellere av ovenfor nevnte typer,
og at den forlangte engangskontroll skal foretas ved fØrste 25 timers
ettersyn. Propelleren må tas ned og delvis demonteres uansett om man
vet at kantene rundt ,boltehullene er avrund-et og polert eller ei.
Navet skal kontrolleres for sprekker innvendig og utvendig ved hj elp
av "dye check"-metoden. Har navet sprekker, må det skiftes ut med
nytt ne:,, som er mo5.ifisert og har påstemplet en "L-" etter typebeteg-
nelsen (D2A34C49-J). Hvis det ikke finnes sprey¿er så k~" navet
brukes igjen etter at kantene rundt 1-:ltehullene ei' avru"det og polert,
men de:' må i alle tilfelle utskiftes med nytt ',,ed fØrste Leloverhaling
eller ved de:c:ontering for større reparasjoner. Navets typebetegnelse
og serienuwÆer finnes påstemplet på utsiden av navet, men det skal
også finnes i motorjournalen. Hvis navet er utskiftet må typebeteg-
nelsen i flyets papirer rettes overensstemmende.
Et utskiftet nav uansett gangtid og om det har sprekker eller ei, må
tydelig merkes at det ikke er luftdyktig, dette for å hir:dre at det
blir brukt igj en.

Ref: FÆ4 ß~ No. 68-10-3 og McCauley SB. No. 69 og 69-1 oRhandler
same sak.

23 I 68 i.YlSKIF=-iUHG !c.',' l~t_',: VED HELOVERH.ALING AV Tl~EBLP...:'E HCCl,r:=::y ?ROPELLERE

Foran¿ringeD gj el~er propellere av disse typer:

D3A32C79 & Cì9-AI82NK med SjN 65- til 66-
3PS32C87 & c87-A/82NC med SIN 66- t .o.m. 670446
D3A32C90 til C90-B/82NC med SIN 66- t.a.m. 670855

Propellerne er montert på

Cessna 206, u206, TU206, 320E, 401 og 402

som har Continental 10-520 motor, men de kan også være montert på
andre flytyper.

tvicCauley har i Seririce Bulletin No. 70 bestemt E.t når en propeller a\r

de ovenfor nevnte typer skal heloverhales ved 1200 timers g~ngtid,
eller hvis den fØr denne tid må de~onteres for s~Ørre reparasjon, eller
hvis det finnes sprekker som omtalt, skal navet skiftes ut med nytt
forsterket nav sc~ har typebetegnelse C79-J, CS--J og C9C-J.

Ârsaken til dett.e er ifØlge fabrikanten at det er innrapportert. flere
tilfelle av at det er funnet sprekker i navet 'fe:: heloverhaling og på
propellere som har mer enn 1200 timers gangtid. Sprekkene begynner
i liakre enè,e på :.r:r:siden av navet der hvor de £: engede .Öol tehull kOrr'u1er

igJennom. SprekJ\.en starter i bunnen av gjenge!: og går Vld.er.¡ over
r:!_ller: for pakni::;en og ut til utsiden 8.\r na\re'~, H'ris ~~::''e~:ken k2..!~

i\
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finnes fra utsiden, enten ved "dye cl1eck" og
s iyer ut olj e, kan man være sikker på at den
navet må skiftes fØr neste flyging.

lupe, eii er ved at det
går tvers igj ennom, og

Luftfartsdirektoratet besterr~er herved at McCauley Service Bulletin
No. 70 gjøres gjeldende for alle propellere av nevnte typer, og
at utskiftningen bare må utfØres av godkjent propellerverksted eller
anvisning i Service Bulletin No. 70. De utskiftede nav, uansett om
det er sprekker i d~i eller ei, og uansett gangtid , skal tydelig
merkes kassert (ikke luftdyktig).

Typebetegnelsen i flyets papirer skal forandres i overenssterr~else
med anvisning i Service Bulletin No. 70.

( -

\
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1/72 UTBYTTING AV PROPELLER NAV PÂ CESSNA 206-MODELLER

Påbudet gjelder:
i
i
I.

lvícCauley :.rebladete propellere installert på Cessn2 206, u206 og P206 med
CorrJ.ciEeE-:E:l IO-~)~;O motorer. F~.'lcende prope~lrnc.~ellel.. berøres av påbudet:

D3A32C77/E2NK-2 ~ D3A32C77-A/82NK-2, D3A32C77-F/82Nf-2, D3A32C77-J/82NK-2.-

D3.A32C79 /-~?l'r~-2, D3A32C79-A/82NK-2, D3A32C79- ::/82NYc-2, D3A32C79-F /82NK-2,
D3A32C79-J /82NK--2, D3A32C88/82NC-2, D3A32C88-A/82NC-2, D3A32C88-F/82NC-2,
D3A32C88-J /82NC-2, D3A32C90/82NC-2, D3A32C90-A/82NC-2, D3A32C90-B/82NC-2,
D3A32C90-(/82NC-2, D3A32C90-F /82IiC-2, D3A32C90-J /82NC-2.

med nav serienr.:

Fra og !Eeè. 650000 tii og med 686370, \.T1ntatt :fØlgende serienr.:

685222 til og med 685238,
685SL3 tii og meò 685855,
686087, 636082 ti L og med
686367 tii og med 686369.

685290, 685391 og
685907 tii og med
686084, 68(181 og

685392,
6;::~Q18"),, ,
6e61B2,

685408, 685557 og
685977 tii og meQ
686210 tii og med

685558,
62,59(;2,
686214,

Psbudet o~fatt~r:_. .'
l,;t:~--, ~...l ;::'~:: seg. f~': nB.\r~-: -, éL~~!:; J_ ~~,.:; -t l"("' -= =- (~¿~'-: '2 ~~'~.~. ;-,2 l~:. e r~ ~l:L- b~r~ t e s

c
"!Y:~ f l'ì.¡~':"'_ ~ -,.r

tre~ tl~~e~_- ~-:~ r'ucld fØr full garJgticì på ;:rcipelJ.en. ?'plg.::t..-ie ~~1: e__:.
- ", ,..
~:.e:!-'=-():~" ìj':":i

(
3:-rt ~ ',_~ ~c, 118.\¡ r.ocìe l~e:t D3j'.,?2 C-7 9, =-':~-r:.~:.2 c~ 9 - J. ~ :G3!'~j2 c9ci, =\:~,/i-32 c~~!o- J::i D~:'_:!-_3c." C9':, - ~,

2.;~~rienr. 6500;JO til og ~ned 0700:)5 me:d ri~iV oppf/rt i tE:.èiell iv i MI-::2~i~e:~)'-

Ser~ice Bulletin No. 89, eller m~j modell:

D3A32C77-I':Li'vl, -LM eller -M, D3A32C79-:~Lf., -Ll' eller -I,1, D3A32C88-Y..M, -~:'-

eller -M, D3A32C90-KLE, -11,1 eller -M.

2. ?Ølge~de nav modeller skal
No. 89, side 2, pkt. 3:

.c - 'J. oranares i s8L.svar med HcCauley Service Bulle'Lin

D3A32C77 D3P,32C88-A
l! e77-p. l! c38- F'
li :77-F I: C33-J
" C77-J " C90-B
"

c 79.- B
l! c,?o-c

l!
;-:79-~;'

l! C90-F
l! C79-J i1 C90-J
l!

cG-S

'l'id f:J~" -"'L.f~reJs'2 :

Prcp21Je~e med ~~er e~n 600 tin~~s G~~gtic: I:~~en 25 flytin1er regnet fi'a
20. :e~:~"'~~2~ 2.972.

:'o~';:.s .
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5/12

Propellere med mindre enn 600 timers total gangtid: Innen 625 timers gangtid.

Referans er:

FAA AD 71-17-3, Cessna Service Letter SE 71-15 og McCauley Service Bulletin
No. 89, omhandler same sak.

MODIFISERING AV MOTVTER PA McCAULEY PROPELLERE
r
i

Påbudet gj elder:

McCauley 2AF34 C55, 2AF34C55-A, B, C, D, E, F, G, H, HM, J, JM, K, KM, L,
1M, M og N.

Påbudet omfatter:

For å forhindre feil i kontravektenheten , skal fØlgende utfØres:

Modifiser propellermotvektene i henhold til McCauley Service Bulletin
No. 93 og 93-1.

Merk! Service Bulletin 93-2 inneholder liste med serienr. av 2AF34C55N
propellernav som var modifisert ved levering fra fabrikken.

Tid for utfØrelse:

1. Propellere med mindre enn 750 timers gangtid: Innen 850 timer total tid.

2. Propellere med over 750 timer: Innen 100 timers gangtid regnet fra
20. februar 1972.

Referanser:

F~~. AD 71-18-2 og McCauley Service Bulletin No. 93 og 93-1 omhandler s~~inie sak.



t-'---"
: t',,::lf!.;'TS\ r::,'::

~- -;\..::: ~:d~~';r:'~:r .. : - ':',

/..'O'c k: ii.:i'a'f-;;,::.ó!~_:
P~";~'..-~ ' . ¡ 'J" r

e:-;;
¡t,!( d
\~~:l ;/

Propeller
i~c Cauley- 2

;_" ()~:r_ ~_ ~~'¡:'.:O
,i-., : l.

t. ;: (~ G t..J. ¡; L.~ ~ t ~~_~' ., ~ L,,~ .;.~~ t"-~" i.~.d;. ::,.'~

i ;,~ i~':: :'~_:i ~. " l__.___._____'.____._
;'(," (1\'!Lr~ I: S:.LG

. ....... .~,.~."'~'--,_.._".~........~'"-.. - -'''.~'-- .-....~,-"..,._- '_..-.._....--... ..,..... ._..-~~_. ._.-....._.-.----_.._,.~. ~_.-,.. --..._..-'-_..._-_...-=-_.._-,. -~-~.,--_..._..._.... ~'. ,~~ _. ,.~.. -~, ---,.:--..........

,d hjemmel i lo,! om luftfart êY 16. ccscn:bGl 1960 ~i 214 og 43 ¡fr, k'jl. res?y 8. desember 1961, litre f(
~; Sê;fï~r;::rds£:I~,¿.::p.~rleL"'f.:l~':.ls b:;n~yi-¡di.;-,~~i5C ¿\ '23. r.-i~~rs 196.1 fdS:~?t:I_~.;. Luitrë:rtr,vsri'e: fc:l~'::r~de fe.: ~:~i'ir!

:ìl I \Jf t d y k t i 9 h c L

11/72 UTSKIFTING AV FES'IESKRUER FOR OMSTILLINGSSYLINDER pA McCAULEY PROPELLERE

Påbudet gjèlder:

To- G¿; trebladete Il const.ant speed "-propellere av de modeller og serienr. so;~ c;;'
gi t-l.- f;iiger.de iistei" , og der orr-sti11ingssylindel.-'en. er ï"e~-tet tii n av' e t, ~r.t=~~

bare ~orte "lDolt2r.

Modeller:

2D34c8
2D34Cß-A
2D34CS-J
2D34c8-r~
:'l)3GCo-:.:
2f\j6c::3-C
C:i\36C23-CD
~-' A 36c~: j-CH

~'f\36C~~3-C,J
2f\3GC?j-;=~~j

C2A36c32
C2J\3óC3::-A
C21'i6C32-D--_.-
D2A3bC33
D2.i\:-:ÓC33-1\
D2A.3,;C45
D2A36cG 5-D

-D::A"')'C'\~q -~ .)t ,c,_

D21\34 C 1; Sì-J\

1)2A3~Cl:9-~;
D~J\ 3J.;C119-(J

!)?/'i.~) l;C i¡ 9-4K

D..ì !\~~); eL 9-L

.2A3603-CS
:::\ 3 6c;) ~..~ - ~:':)

~~j¡ 3(~)c ~:.. ~:; -. ::
ri fl .~ ~ ' ~\ .~\ ~~ :_. "~':; ::1_: :

,~; r\ ':: í.::-:~.~-----
2;:_S~JC c~S¡

2/~3L =: 50

2l\34C50-f,
2A?6C;2C;-_:' 2l-~3Lc50-3

2-;;.:3 C~~¡) - ~-';

~.2i-i.3;.sC'~~~

2A3~'250-.J
~?A=~ !-ic 50-K

B2.t~::.61::3~ -p_ 2ji.31~ C 5C'-IJ

?,2A36c :;~..-~) 2:\ ':,1; C :.';C':-~.'-I

D2A3ôC3::-A
D2.i\3_6C~l-D

I'2A3~-i C 5Ò

:!2A31:C5()-A

Nav sericnr. :

D2A3!ICjS-B
í)?A34c58-J
D?P.jìICSb-K
D2A3l~C52;-L
D2A3)~C58-;V
2A3L; eGG

2ti3)¡c6G-A
2iUl¡CC6-3
~:?A~)ij c66-c
~?/\3)+C(IJ-J
2;\3'JC(;6-!~
:-'!\~)i cC;C;-:,

D2A3LC73-v
D2P.3~C78-~-
D2;~3 ~ c7 8-~',;----

3A32C7G-S
3A32C76-'l
3A32C76-k0
3A32Cr'G-AS
?,A32Ci6-A'l
3A32C76-fD
3A32CC(b-FS
3A32C'( 6:-F'1'
31\.32C76:'30
3A32Cr( G-LT~.

3f\. 32Crr G-J ~~

~~A3?C'(6-t:rJ

ro _._ " .., r- r,r-ì"
l. _"i.'".._ìc: I. I ":

D3f:.~;c.'C79-;.
D3.l\32C79-~
D::j~32C79-.!--
T)3A32'C79-..~

~ 3/.. 3~:C-/ ~j-~

~.';\jCSS2-~ .
~) A~~6c b~)-- i:'.-----
1)3A31~cdd

;)j', '~iiC.'(¡~,-/ 3f~: 2c':"6-r:~~ IJ~:!\3 ~

~~ :~~.~.~~-~:.?~- 3P.,.~;:?:: '( c- r~;~"
- .. f -- -..,, , ~ i-. .. .~ . ,- :

~.:~:: j\ 3 l; C":~ l='_;~ D3A3:I=C'~.'n~ 3;\~) ;~" '~~. (' r

;~;?1\3 L+ er C-J

::;.?:\ 3 ~~ c 7 o - :-~

~) :jJ.3 ::.(' ,~'~D--:------D3A3?Cn -F.
D:,j..3::~:T7 -F lJ jJ..3 2 -~;j C.I

~.=? h ~; ;¡.~ ': 'l' Î~ -~,L 1)2¡1.32(~rtrr -LO

D 3A 32 ~~7 'l~-:':

D2ß..3.;~c-(E

D~?A~;-: c-r ô--r~

D2/~3:;C78-3
D2A3;.C(o-J

J ::"\ ~,:;'X'-'------
;.::? /~~: L Ci' ~

~'~;lA~".~!.f er-:- ~-Ä

~j~~0 2~:90-:

~)jr\ ;?C9Ci-.

::~2¡Uì;CE-J
~~~A3LC7 ~~ - ~~

:J3.1\ ~C:1'J-~
~_":~A 2C90--:

~2A3l~C73-:'1 1)3.li. ~'C9C-:

3A32C76-D

Q h~u/l.. 5 :;':: ;::0 t. i J. OG iled 712778 ünntatt fØlgende:

70049':'
-7.00500
70056::
700570
700596
701053

¿,il Of; rE p. è.
" " "

Il " Il

" " Il

708558
700568
700594
7CH050

f'urtn.
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Merk! Serienumeret på propellernavene består av fem eller seks sifre.
Utinsett antall sifre, så betyr de to fØrste tall fabrikasjonsåret
for navèt, og de neste antall nav produsert dette året.

Eksempel: SIN 651323 betyr nav nr. 1323 produsert i 1965.

Merk! Alle propellere der omstillingssylinderen er festet med 8 eller
14 bolter med rØr og ring som vist i fig. I-B og Il-B, eller med
14 korte bolter, som vist i fig. Il-A, berØres ikke av denne LDP.

Påbudet omfatter:

Det har forekommet tilfeller der omstillingssylinderen har iøsnet fra
navet fordi festeskruene har rØket. Dette medfØrer at man mister motorens
smØreolje , og at propellerbladene innstiller seg på ekstra liten stigni~g.

Ber,Ørte propellere skal derfor modifiseres ifØlge McCauley Service Bulletin
No. 92. Dette går i korthet ut på å erstatte de nåværende 8 korte bolter
med 8 lange bolter og distanserØr pluss ring som vist i fig. I-B. Derved
oppnås et mer fleksibelt feste med mindre fare for spenningskonsentrasjoner.

NØdvendige deler for en propell unntatt låsetråd, leveres samet fra McCauley
under P/N PL-4388 som inneholder 8 A-1635-70 bolter, 8 B-4354 rØr og en
B-4342 ring. Forandringen kan foretas med propellen på plass av auto-
risert flyniekaniker, og det er heller ikke nØdvendig å iØsne sylinderen

fra navet. De nye boltene skal ha tiltrekkingsmoment på 30 til 36 pund-
torr~er, og skal låses to og to samen med korrosjonsbestandig låsetråd ,
dimensjon 0.032".

Tid for utfØrelse:

Innen fØrste 100-timers ettersyn regnet fra 20. mars 1972.

Referanser:

FM AD 6El-8- l med revisj on i 72-2 og ¡'lcCauley Service Bulletin No. 92,
datert 21. april 1971 omhandler saIT'Te sak, og side 3 og 4 er vedlagt
denne LDP.

forts.
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'--':--;:i"rimc'l~I:'v nm lufifart av 16. ¿eseniber 1960 SS 214 og 43 ¡fr, kgL. res av 8. desember 1961, ¡ilra f~¡ - \ J "' - . - 'l ! . ~ . l _ l r i. : ! ¡ L _ , _ L r: J r I ~ ."C...,.! ~ (r) ,. !. r . ~ i
::-- r.'tf~""'~..lsd~-"p:..'r'lnn,,-,...t~ts bc'm'-'I~Ciaels(= av 23. riërs 1964 ic.$¡.;el¡(:r L.U;¡idrlsVert,_1 ;DI9._,I..e _15.,.1.,r-) ç ," .. I "-;. _ ~...~, i J.. 'i.. _ ¡' -'

:'rn luftdyklighet.

11/72
forts.

CYLINDER A 1T~1i~lYT S

A /~~'i_ .,0 Il-o ._.~o. ' I,"'~_o ~o I,' -
'. / J)\.

! , I ~/ ~;' .J u--.- o '-\d;::7 , \.~..\__o_-::::.~ .\.1'
L B - 435:1- ru B E v-,,/ 'I-'B-: 4'3- ç;~'_G.

8 RE.Q'Q.

-- A-16 35 -io

SCR£W 8 REQ'D
TORQUE

,~O -:36 LB.I N. ,,~

..----~...--\
(~--------/ ",

5
--ri LISTER GK,

"'OeKEi- HEAD
~p SCREW

, WASHE R
BEA.USED

.,

1;-'"

UNACCEPTABLf A7TACHNi£NT
REQU1RING CORR~C i iON

A C C £ pr A.9. if_.AlT A,Ç 1il)!¡E t '
FOR FIELD (OR.RECT/Q.!

F~/GURE J~

A l
A-lb35-70 ___~_~
SCREV~J4RfQ'D~ ),,
TO Rv U E í "---- :30-36lß,nJ,¡ ;.B Li

~--jf
II"rJk~y

B-4354 TUBE B-43~1.2 Rii,jG
/4 RE.Q'D

.-A-/b35 - 65

I 2C~EW'-A-lb38-9
I WASH£R.
! /4£/1. REQ'D

rORC/VE A
30- 3bLB.IN, ,- '\::j '\:-'

e-
i

ACCEPTABLE ArrACHMENT
INTERIM PRODUCïlON

A CC EPTA BLE ,A ïrAC H II1.E I\"

c u R R E N T P R o D U C T. :J r..

(

r-- / G il--rJJ~ f..)rt ~ .



Propeller
t.;cCauley-3

11/72
forts.

AFFECTED PHOPELLERS

,2D34c8/7SFB

2A36c23/S-)IB

2A36c29/901-1

Jì?A36c31/C)(¡11 (aiid)

P;lA3Gc31/')OH

C?A3GC3;\/9ot,1

D2A36c33/90M

D?A36c45/9Ol-1

D2A34C)l9/90A

2A34c50/90A

D2A34c58/90AT

2/13)iC66/90AT

E?A3~C70/90AT

E2A34C73/90AT

3A32C76/82NB

D3A32C17 /ß2Nr~

D2A34C78/90AT

D3A32C79/82NK

2A36c82/84B

D3A32C88/82NC

D3A32C90/82NC

AIRCI1AFT MODEL8 ON WHICH THEY MAY BE INSTALLED

Beech A~23-24

Reech 35-33, -A33, -B33, -C33, -C33A, -E33, E33A, -E338, -F33,
-F33A, and F33C; H35, .T3S, K35 ,M35, N35, P35, 835, V35, V35A
aud V35B; 3G' and /136.

Cessna 1138 sedes, in;: and 182A thru G.

BeJllin('it 1)1-19-3; FleL~iwr FlI?)¡; Lúckheed 1102-2; Meyers (Aero
i~()iiIlO'I)rl('r) ~~nO-f\ l.liru C; & Navj on F.

Nav¡otl )0.

Bellan\'u 111-19-3; Ccssna 185, 185A thru D, 20), 205A, 210, 2)-'
thru C; Fletcher FU24; Lockheed 402-2; ~1acchi AL6o; Meyer:

(Aero Coimnanùcr) ;"'OO-A thru C; & Navion B, F. G & H.

Fletchcr FU24. l.

Cessna 105, i85A thrii E, 205 ~ 205A, 210 & 210A thru C .

CessnR 180 Reries, 182, 182A thru M, 188 & 188A; and Wrcn 460.

Aero Cormnmider or Meye:;s 200 & 200D; Cessna 185, i85A thru E,
Ai85E, A188, AiBSA, 205, 20SA. 206, P206 & TP206A Float Plane,
P20GA, u206 sed es ~ TU2û6 sede" Float P:Le.nè; 207 serles, 210,
2l0A thru D; & Kavlon A, B, D, E, F, & G.

Ccssna 180 series, 182, 182A thru l':, 188, 188A & Wren 460.

Cessna TP206 and T2J.0 series Landplane.

Cessna P20G sedes Landplane, 210E & su'bsequem;.

Beech 35-C33, -C33A, -E33A & -F33A; 835, V35, V35A & V35B; S35TC,
V35TC, V3)A-TC & V35B-TC; 36 & A36.

Cessna P206A, TP20GA ~ 210F, and T210F Landplanes.
,

Cessna TU 206 & T207 series Landple.ne.

Cessna P206A, u206A and TU206 series Landplanes.

Beech S35TC, V35TC, V35A-TC, and V35B-TC.

Cessna P206 & TP20b series Landplanes ~ 2l0F & sUbsequent and
T2l0F & subsequent.

Cessna l?06A Ls,!ld.¡:,lrLne l u206 serics, TU206 series, 20r( ser les

& T20'( series; a.iid Navion A, B, D, E, F, G & H.
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il lufidyklighet

3/73 UTSKIFTING ELLER BEARBEIDING AV PROPELLERBLAD OG/ELLER NAV

Påbudet gjelder:

To-t~l8.ds, vridbaye
_,,. , - , ".. ') ( \ / - 0 ,.~ ,='~¿~:~;v¡~ -) ~Uh~'-U

2LC~, F, G, H, !.~,
vi~ Gsre på disse

McCauley propellere av typene E2A34c64 (-) /90AT-8 og
soni er installert :ç,å Cessne. ?206, 1\, 3, ,'~:, D, E oG Ce:;sr.::::

t: og L-fly med ContineritB.l =0-520 n-;ctclrer, raen it1ce npö.vC:~-i=-~;-
flyt.yper.

Propellerblad so:;; berØres av denne LDP, er av typen gOf,T-ó :-,ýor serienr. ikl:,:
slutter med bokstaven "S". (Det vii si C238479Y omf8.ttes T"ens C238Li79YS ikke
omfattes. )

Pcopelleriiav SOT:: ber~:res av denne LDP er av typene E2A3lC6L, E;?A34Có4-A,
E2A34c73, E2A3lC73-A, E2A34C73-J og E2A34c73-~, alle med se~i enr. fra 64000
ti~ og med 699999.

NB! Da det kEL"! forekmrsoe propellere hvor -bare navet eller bare bladene omfa't-:es
av d(':me LD?, er det viktig at type og serienr. sjekkes b&.de på nav og
bladc:r.

PE:(I',: det ol:ifat ter:

1Y~: r:'C?r foy~::1:c::'::~.2t. sprekl:.e:r" i fe::,t.ene r!1eiio~ -r.~~~~d O_f:; L2:,;" ~ -::~.-~~e D3, 'blE=':,(;.- Oi':.~

~.~ r=-.-:: =- ::-::'~-l (¡ t~ l)~~ c -;'~ i,l e. ¡"'e l, \ro~c :-,.1 ad S EÇ / e =-J. ~,' l' L c;:"'- -~ ':: ~c ,.:"~ce s G.-.- ~': :-.:-: e L,D? s ~~ ~;.~:, el o:? ~c~ -: ~~

õ.:.~'-.:=:-~:.er'=.- i'YE: : _:,.-:~ ûg sende;:~ ti~ et go(lkj!2:-~:. i-"'To:;pei-J_er-'..~2::~~~::-:.:ed fo~" C~Vt~::.-

hc..::ns, i S.snS\rf:.Y' Tr:ed l~icCaiiiey Service Bulleti:-: l~o. =-00, ~:c:.t2;...t 30. oL,~-ober
, '.J .- .,~

(?~',=::='elle~;'(:ic:,ê. c;/c'ller nav tan eyel':ê.'_;",lt skif'-~es 1.,G meè. ei-,;:eï:er SOLO, i::i:e
'Ge~~;res av deDne ~DP).

'I::c. for utfØrelse:

a. For propellere med en total £8.'lgtid på 775 timer eller i:.er:
fly t ir:ie r regnet fra 15. januar 1973.

Innen 25

-D. For propellere med total gangtid på under 775 timer:
total gangtid er oppnådd.

lemen 800 timers

l'~2, ~ i';'ViS pro;leJ_:el"en;:~ totale gangtid il~l:e l-~E:i õ.o~~li"Te~-lt ere::, sl~a1 aen

demonteres innen 25 flytimer regnet fra 15. J~luar 1973.

:2e::'elfi.nser:

F;'_,, iilj 72-25-7, Gat-ert 1.. desember 1972, r-JcCauley SerYice ~,uiietins ilO. ei,
Gr~-:ert 9. ::iars 197Cj, No. 87, datert 6. nover.,ber 19'70, I';c. 37-1, datert
~.~. no\;"e!nl\ei~ 197:J, li;o. t.7-2, datert 21.. alri~ 1971, No. 8e, de.tert G. r:o-,ierriòe::
- :~C;, j\j() , iUC ~ è2~L.êYt. '~~O. ():~t,CìDer 19-T? ~ J',_~,--~CS.ì.:~L~~., Ser'vicc:~ l'~~~:.U2.i 7~?CL~~.~~, ()~-

C'2': s n B. S e~'..~r j c e ~.,e L. t e r ~-~ o . 6~) -68, Uc.,-"l.'~ T"C 13. I.~ \.l.". i 19:~' 5 C'~;l-; ~~-~ ~~l e r S rJ.;-¡ir:: ~~ ::~ 2.1': -
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om lufidyklighet.

47/75 UTSKIFTING AV McCAULEY "PROPELLER GOVERNORSIl

Påbudet gjelder:

McCauley "propeller governors " av -type og bed serienr. som angitt neden:: ~c':

Modell Der 290 DIA/T2:

721466
721481
721482
721484
721486
721439 tii og med 721494
721572
721576
721577
721579
721581
730106

Modell DCFS 290 D1A/T2:

73ùO~l t" i o": med E-JCJ50""

7 300 5 2 ¡J,!.... or; nieG 730(ì5~
730159 -¡.1. .! OP' mCòd 730165ü
7302Lu til og med 730252

f,lodeii DC?TJ 290 D1A/T2:

730150 til og med 730152
730155
730236 til og med 73021.13
730350 til og med 730359

Modell DCFUS 290 DlA/T2 :

730058 til 00' med 730061o
730122 til og med 730129
7301::,1

730lCS
730113
730115 til og med 730121
730208 til og med 730219
730223 tii og med 730227
730268 til og med 730272
730274 til " C' med 730279Va
7301;23 til og meCi 730430
7301;32 til 00' med 730437o
730L39 til Oa' med 730458o
730460 til og med 730466
730~e.2 tii ca- med 730490

730:.,~~~1

7 30 ~ ;-J,:'¡

"(30E~5
7~.C39l¡
730643

~5 n,e.:
:.ii og nìec.

7303::1 t. il og ITie d 730378
7301.02
730654 t.l 0:: med 730656o
730671 til og med 730681

I

7303CL .l . , og meã 730311L ii

730505 : 'i med 730508e.i~ 'o.:"

Berp!'t.e "governors " er installert _ fly av tY1)ene Cessna 310P eg 310Q..

Påbudet om:~atter:

For E. unngf_ tap av propellers "pitc:,-resulering"" som tan result.ere i fc!' hØyt
moto!'-¡urtc.ll og i at. en event'.iell ::"nts'~iL_ing 2.'1 propellblacli?rie hincli'e;:,
s1~al fØls~;~le u~I0~2S:

~~C.' l"l, S .



Propeller
McCauley-5

47/75
forts.

BerØrte "propeller governors" skal ski:fes ut med nye i samsvar med
McCauley Service Bulletin No. 108.

An. : Cessna Muti-Engine Service Letter No. ME-75-12 omhandler same sak.

Tid for utfØrelse:
I:

Innen 100 flytimer regnet fra 20. juli 1975.

Referanser:

FAA AD 75-12-07 og McCauley Service Bulletin No. 108 omhandler same sak.

4/76 KONTROLL OG BEAEIDING AV PROPELLNAV

Påbudet gjelder:

Tobladers, vridbare og konstant turtall McCauley propeller av typene
D2AF34C52/80 GF-O og D2AF34C52A/BO GF-O som har nav serienr. 63000 til og
med 659999. Disse propeller er montert på Cessna 3101, men er ikke
begrenset til. denne flytype .

Påbudet omfatter:

på grun av at det er funet spre~~er i nav med hØY gangtid, skal
propellen demonteres og sendes gOdkjent propellverksted for bearbeiding
ifØlge McCauley Service Bulletin No. 111.

Tid for utfØrelse:

l. Propeller med mer enn 1500 timers gangtid innen 100 timer regnet fra
l. april 1976.

2. Propeller med mindre enn 1500 timers gangtid innen 1600 timers gSlgtid
regnet fra l. april 1976.

-'ti

3. Propeller med ukjent gangtid skal beh~~dles som under pkt. l.

Referanser:

FAA AD 75-24-13 datert 17. november 1975, McCauley Service Bulletin
No. 111 datert 11. august 1975 eller senere godkjente revisjoner.
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65/77 KONTROLL AV PBOPELLMODIFlKASJON UTFØRT AV HOOSIER AIRCRAT ACCESSORY

Påbudet P:. elder:

Alle to- og trebladete "Constant Speed Non Æ Feathering" og "Full Fest:-e::i:-;;;"
McCauley propeller modifisert av Hoosier Aircraft Accessory Inc..
IndiarJapolis, Indiana' i perioden 8. desember 1972 til og rH:cl 3(,. ,~i;r,i 1975
som fØlger:

"Constant Speed Non -Feathering propeller"

¡.jodell Nav serienr.

(Anmerkning l) (Anmerkning 2)

Fly modell

(An~ler"1": i-,~ :~),J.. . r.. -l.~~ê:" _,

To-bladet

2A.34C22 (x) 7131:'(
714270

ll1a1.~ie M-S'-22'IJC
M-4--180c, S, '1

D2J\34c67 (x) 692205 Ce's::,":¿c"- ?:.!~):;~ _;',:i;, _'o;")
og -~: F~ :~2~~ -?:: -3,,- ,.-
0E -:, Oé; :';;:~:,:..._f::
-21ò::S, -s:::j'~; \'__ r~_r-,-: _-,r'

'li"'E:- l-'ladet

D3,Ci32Cn (x) 661184
72(3)-18

Cessna P206A, ~P206~
210F, og 'I21CF

D3A32C88 (x) 724926 Cessna P206, P20bA, -B
-C, -D, E; Cessna T?206
-B, -C, -D, E; TU206F
(S/N u20602200 og hp::re:c"
Cessna 210F, -G, -;:, -,

-K, -L; T210G, -n, t.',
-K og -L

for:,s.

(



Propeller
McCauley-6

65/77
forts. Constant Speed "Ful Feathering" Propeller

Modell

(Anerkning l)
Nav serienr.

(Anmerkning 2)

Fly modell

(Anmerkning 3)

To-bladet

D2AF34C30 (x)
eller
2A34C30 (x)

700468
701342
705241
705242

728611
730034
730556

682955
684789
697330
7 l 36 43
726670
728131
728141

642020
723964

Beech 58, 5SA

D2AF34c52 (x) Cessna 3101

2AF34c55 (x) Beech 95~55, 95-A55,

95-B55, 95-B55A,
95-B55B, 95-C55,
95-C55A, D-55, D-55.-,
E-55, E-55A serier

D2AF34C59 (x)
eller
2A34C59 (x)

D2AF34c61 (x)
eller
2A34C61 (x)

Cessna 337; 337A, -B, -C,
-D, -E, og F serier
Burns BA42

D2AF34C71 (x)

66394
675836
683257
684839
686708
691475
727098
736922
741911
745073
750643

685300
694684

Cessna 336; 337, 337 A,
-B, -C og F
serier; T337B, -C, -D,
-E og F serier; F337E,
F337F

Cessna 310P, -Q, -R;
T310P, -Q; 320D, -E
340

D2AF34c81 (x) 651926
671750
672239
673494
682298
741088
741102

Cessna 310J, E310J,
310K, 310L, og 310N

D2AF34C91 (x) 722029 Cessna T337B, T337C,
T337D, T337E og T337F;
og FT337E, FT337F

forts.



~~_:rì: /. ~,7S\'~:'/r-1

ê~q~
l: fJ¡7)

i7tl(l
,...t..;"':.ë/

~~:i..,,~:i."!::~¡..i~:c ::!~:r.n.:~

I....,; ~~- :,~:f~f=:,:";r' r.'?~~:0'

;:~-"", ~~i' ~ ß' "'.,'" ;;: ,~'~": r
r
ie'
l.:

Propeller
McCauley-7

~k L.'

.:; '.

_____~:._~~~~w___ ( l- u. ¡. .c ;
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c"n lufidyktig;'(:t.
Modell

. (Anmerkning l)

Nav serienr.'-b5/77
forts.

(Anmerkning 2)

Fly modell

(Anmerkning 3)

'Ire- bladet

3AF34c74 Cd 661086TR
662363TR
692379

Cessna 411, 411A

3.AF32C75 (x) 702047
702051

Beech 95-C55, 95-C55A,
D55, D55A, ES5, og E55A

D3AF32C80 (x)
eller
3P..34C80 (x)

66986
661000
665633
738455
738586
744076

Cessna 310K, -L, og -N
Colemiii Executive 600

(STC SA518so - Cessna
310J, -K, -L, -N
forandri ng )

3J.,F32C87 (x) 68588
683ÖOO
683602
685)~10
692770

Cessna 310P, -Q, -R;
TP310P, -Q, -R; 320D,
-E, -F; 340
Colemili Executive 600

(STC SA518so - CessnR
3101 forand:-'iìig)
Riley (STe SAll¿lSW -
Cessna 340 forandring)

(9L.21Ò
7C5ßC7
7l02Bi
712311
72-3792
72 3 5 89

737625
73797Li
739577
7li3892
743893
74L~llll
746518
748219

3_4F~3liC92 ( " \. , 6E:2034
682054
685899
686191
720868
721301
733370
734880

Cessna 421, 421A, og -Beller
3--F32C92 (y \

(

~_¿u:¡32C9:; l:,:) 22r.!56 Ce";snp~ 414
22~.'57

fort s .



Propeller
McCauley-7

65/77
forts. Anmerkning:

(x) Betegner tilleggsbokstav . Noen modeller har en eller flere tilleggs-
bokstaver mens andre har ingen. (l) og (2) Propellmodell- og nav serienr.
er stemplet på siden av navet. Listen over nav serienr. henvises tii
spesielle navserienr. og ikke tii navmodeller. Dersom spinneren er montert
må den tas av for å kontrollere mOdell-og navsereienr.

(3) Dersom flyets serienr. ikke er oppgitt, gj elder LDP for alle fly
uansett modell og serienr.

Påbudet omfatter:

For å unngå. at "Blade Actuating Pinn skal svikte som resultat av at feil
"Pinn er montert eller feii utfØ'rt bearbeidelse av festehysler og montering
av "Blade Acutating Pins" og skiver skal fØ'lgende utfØ'res:

Demont er propell og kontroller at "Blade Actuating Pins n skiver og hyls er e'
overensstemmelse med McCauley Bulletiner nr. 99 datert 8. desember 1972.

99- i datert 14 ~ desember 1972, 99-2 datert 23. aprii l973 og 99-3 datert il. Ugi
1975 eller senere revisjoner når det gjelder tilpassing og montering. Dersom
feil blir oppdaget skal propeller repareres eventuelt skiftes som vist i oven-
nevnte Service Bulletins samt Service Manuals 710930 og 720415 fØr propellen
tas i bruk.

UtfØrelsen av denne LDP skal fØres inn i Propelljournalen .

Tid for utfØrelse:

Innen 25 timers gangtid fra 5. september 1977.

Referanser:

FM AD 77-13-17.
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80/n KONTROLL AV PROPELLMODIFIKASJON

Påbudet gj elder: i

Tobladete, Ilconstant speed" McCauley propeller som er modifisert av
Hoosier Aifcraft Accessory Inc., Indianapolis, Indiana eller Univair
j\i~-crfdt Corporation, .Aurora, Colorado i tidsêommet 3. ::ese;iiì: er J9"r;~
"~,il og med 30. juni 1975 montert på neder:foi' ::istete f:"y, men ib,e 'be'
c.reris et

' - - .
1: i l. Ql.sse.

Propell Nav s erie
Modell nr.

D2A34c49 (x) 692417 (H)
703405 Il

705820 Il

Iì2A34c50 (x) 64746 (H)
f211er 6Cr-'??'~

"
/ V..L_..

2A34C50 '711;17 (U)

D2A34c5ß (x)
eller
F2A34c58 Il

eller
2A34C58 Il

543736 (U)
702828

Il

710292
11

712516
Il

720683
Il

721610 (rI)
730297 (U)
738166 (U)
734269 ( -T ,h)
736436 (H)

~

Flytyne

Cessna 185 tii og med 185E I'
(til og med serienr. 185-1149)
Cessna 210 tii og med 210C

(til og med serienr. 21053220)
Cessna 210-5 og 210-5A

(til og IDed serienr. 205-0576)
(De ovenst8enèe Eodeller har Continen-
tal 10-470 e~ginc~)
Navion A til og med G serien.

Cessna 130 ti:: og Ded 18GE

(ti: og Eed ~eriETIr. ~-~. .::e~ s~a 102 ~:: og il2C
(ti=- og ¡;iecî serienr. 12::, i :~ )
Ce~ sna L 88 til og ned 1883
l i. ~_' _" - - . '- ~. ~ r.~:, F.'., ;-.' ',-:i ,:.~ L. F )\. 'J ,':ig l:lf:C: ~erienr. _ _, ~ - ..,
Wre~ 460 se~~ene.

Bellanca 17-30
CeSSDa 185 til og med 185E

(til og med serienr. 185-11l9)
Cessna A185 t il og med Ai85F
Cessna A188 til og med A188L
Cessna 206

(til og IDed serienr. 206-0275)
Cessna u206 : ii og med u206F
(, ... -i. ~_,.,,,.,.......r.., \\1:i~ og EeQ seri enr. UcUbUj)OU)
Cessna 7U206~ tii og med TU206?

(SjØfly bare tii og med serienr.
u2c602199 )

Cessna P206 ~ii oß med P20C;B

(til og med serienr. p206-o419)

x) Dette tegn indjkerer bokstav eller toks:aver

:- C"~"~.;-



Propeller
McCauley-8

80/77
forts.

Propell
Modell

Nav serie
nr.

2A34c66 (x) 705202 (H)
714959 (u)
720392 (U)
727625 (H)
727628 (H)
731236 (U)
732194 (H)
735330 (U)
746598 Cu)
652300 CU)
652336 (U)
652403 (H)
652692 CU)
720673 ( H)
721615 (H)
732503 (H)
704835 (U)

55588 ( H)
59229 ( H)

E234c73 (x)
eller
2A34C73 (x)

2D34c9 (x)

2A36ci (x)
eller
2A36c18 (x)
eller
2A36c29 (x)
2A36c23 (x) 671564 (H)

,. - D2A36c33 (x) 60314 (U)
61005 (H)
611491 (H)
611720 (H)

Flytype

Cessna TP206A

(Bare sjØfly)
Cessna 207

(til og med serienr. 20708364)
~essna 210 tii og med 210D

(til og med serienr. 21058510)
Cessna 210-5 og 210-5A
(til og med serienr. 205-0576)
Interceptor (Aero Commander) 200B
C og D seriene
Navion A tii og med H seriene

Cessna 180 tii og med 180J

(til og med serienr. 18052770)
Cessna 182 til og med 182P

(til og med serienr. 18265175)
(Cessna i88 tii og med 188B)
(til og med serienr. 18802348)

Cessna P206 tii og med p206E

(til og med P20600647)
Cessna 210E til og med 210L

(til og med serienr. 21061573)

Beech A23-24, A24 og A24R

Cessna 180A til og med H
Cessna 182, 182A tii og iled G
Taylorcraft 20

Beech H35, J35, K35, M35
Beech N35, P35, S35, V35, V35A o~
V35B
(S/Nls D-6562 tii og med D-9935)
Beech 35-C33A, E33A og F33A

(S/Nls CE-l tii og med CE-668)
Beech, E33C og F33C
(S/Nls CJ-l til og med CJ-128)
Beech 36 og A36

(S/Nls E-l tii og med E-910)
Beech A45 (STC SA1450SW)

Cessna 185 til -og med 185D

(til og med SIN 185-0967)
Cessna210 til og med 210C

(til og med SIN 21058220)
Cessna 210-5 & 210-5A

(til og med SIN 205-0576)
Aeronautica Macchi
AL-60 () modeller
Air Farts LTD. (Fletcher)
FU-24 () modeller
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forts. Propell

Modell
Nav serie
nr. Flyty-e

lnt erceptor (Aero Commander /:,:eyers)

200 modeller
Lockheed 402-2 lILJ.8A 60"

2D36c14 ( x) 591205 (U) Beagle A- 109

Boisavia B-6oiL
Cessna 170 modeller
(STC SA421CE)
Cessna 172 modeller
(STC SA420CE)
Cessna 175, 175A

(STC SA424cE)
Piper PA-24
SAA 91D
Wassmer HA-40

Anmerkning:

(x) Betegner tilleggsbokstav . Noen modeller ha~ en eller flere tilleg;s-
bokstaver mens andre har ingen. (l) og (2) ?ropellmodell- og nav seri=nr.
er stemplet pi siden av navet. Listen ove T nav serienr. henvises ti: ~pesiell(

navrserier~r. og ilJ-:.e til n8.\~loè.eiier. :Lerso:! Si)inr~(;Yen er rr~Ofjter-L :-:,.J:. :''':01: -= ;:,5
av for i kontrollere modell- og ~avserienr. (3) Dersom flyets serie~~. ikke
er oppgitt, gj elder LDP for alle fly uansett modell og serienr.

(H) eller (U) angir om pronelleri er moè.fisert av (E) Hoosier t.ircraf-' AccessOJ
Inc., eller (U) Univair Aircraft Corporation. Disse bokstaver er Íl:j.:e Ciel 23
fabri.kkens nav serienr.

pibudet omfatter:

For i unngi at "Blade Actuating Pin" sj.:al svikte som resultat av at; feil
er montert eller feii utfØrt bearbeidelse av festehylser og montering av
"Blade Actuating Pins" og skiver skal fØlgende utfØres:

,,-. . fl:in

:;iemonter propell og kontroller at "Blade Actuating Pins ii skiver CJC hy::ser er
i overensstemmelse med McCauley Service M8.~ual No. 720415 kapi ttel ~,
Dersom feil biir oppdaget skal propeller repareres eventuelt skiftes som vist
i McGauley Servlce Manual 720415 fØr propellen tas i bruk.

UtfØrelsen av denne LDP skal fØres inn i Propelljournalen .

( forts.



Propeller
Mc CauleY-9

80/77
fort s .

Tid for utfØrelse:

lE~E~ll~r-~~~~ifi~~rt_~~_~~~~i~r_~ir~r~!t_~~~~~~~~l~~~~

Innen 25 timers gangtid etter l. oktober 1977.

lr~E~ll~r_~~~~ fi ~~rt-~~-~~i~~ir_~ir£E~ft_Q~EE~~

Innen 1200 timers gangtid er oppnådd siden siste mOdifisering av Univair
eller innen 2 år etter l. oktober 1977, det som kommer fØrst.

Referanser:

FA.A. AD 77-16-01. Denne LDP annulerer LDP 72/76.

c
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101/77 KONTROLL AV PROPELLER OG UTSKIFTING AV NAV

Påbudet gj elder:

¡~cCauiey tobladete propeller, "coLs'':8.nt speed" og "fèiJl feathering" BOc.ê.:J.",r
montert på, men ikke begrenset tii takre motor på Cessna 336, 337 og T331
modeller og på Reims F337 og FT337 modeller.
Påbudet gj elder fØlgende propellmodeller :

D2AF34C56

D2AF34C56-A

'D2AF34cS6-B

D2AF34C56-c

D2.A"' 34 C 56-E

D2AF34c56-p

D2A.L-"34C56-AP

D2AF34c56-BP

D2Pl"34c56-cp

~;2.l!,?:;4c 5f)-DP

D2..F34 C 56-EF

D2AF34c61

D2AF34c61 -A

D2AF34C61 - E

D2AF34c61 -J

D2AF34c61-K

D2J.F34c61 - L

D2AF34e61 -M

D2J.F34c61 -N

D2AF34 C61 - 1111

D2AF34c61 -))1

D2AF34C61 -pl,!

D2/'.J34c6i- Ð,';

D2AF 34 e6 l -,Tr,!

D2AF34C61-yJ,i

I'

D2AF34c61 - Li,';

\ \ \
¿ vv/JJJv\J.JÃ 0))--

J " l'
1. ¡) J-

ei;,i.L)
I i - () '.

For å oppdage sprek
fØlgende utfØres:

'.nm'~"":P1:ng' ) - n"""e"'i:'-' ex'fd__L~",~¡.L .. re,. u ,I; ~

angir forandr ngsbokstav $. t plet etter ~odeiiangivelsen. Noen ~odelJ_er
. "'."Mhar en eller flere bokstav1r;':;; ens endre har ingen.

~~"l!Påbudet omfatter: / ~:;"
!l:??~:f::';1 Jf?"'

¡lt¡fopeiinavene og for å unngå mulig brudd skal

A~:'J;/;j/

-l~~~~2~=il_~g_~~~~~~§l=il_~~~_~~g~tt_~~~~f~~ .~~;;$;/ , . Tt"navet utvenQig for sprekker etter dye penetrant 2~,etC'jen.
v med navsmodell D2AF34C61, olj efyll t nav, fpè'r('cs:,e

f;:'="É!er ett.er n2:.vmocleiie.ngi\Telse~.!, ~E:'(~erJJ:c ~~"

1.

2AF34c56- () som an~i tt ovenfor.------------------~-- ---------

Kontroller p
Erstatt spr
flyging.

'~2.

Demonte lleD, kontroller delene OK skift ut navet med en olj efy1t
type me llnr.D2A.l734C61-XMO, -AMO, -EMO, -J!llO, -Kf.0, -LMO, -NKl":O,
-¡y jO , -HO iÜler -O som vist i ¡-1cCauley Service Bulletin No. 123 Q3.t,ert
15. februar 1977 eller senere Tc\risjoner og Service ¡":anual 710930.

"
~~ C 2':.-. S.
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Propeller
McCauley- io

101/77
forts.

.'f oN~ (\' , \-j t
L/ ¡J

3. lr~E~ll~~£~ll_~~~~~~g§l:tl__~~~_~~g~ tt_2~~nf~r .

Demonter propellen, kontroller navet innvendig og utvendig samt "retention
threads"for sprekker etter "cle penetrant" metoden som vist i McCauley
Service Letter 1974-3 datert 29. mars 1974 eller senere revisjoner.
Sprune nav skiftes ut med olj efyll te nav med modellnr. D2AF34C61 fØr
fØrste nyging.

Unntak:

De ovenevnte kontroller
D2AF34c61-() er skiftet

eller

Tid for utfØrelse:

Pkt. 1.

på 500 timer eller mer men mindre

Innen 25 timers
kontroll med L

Pkt. 2. n totalgangti på 1200 timer eller mer eller

---------- -- -- --- - ---- ------------~--- ------

Pkt. 3.

Referanser:

FAA AD 77-20-03 og McCauley Service Bulletin No. 88 omhandler same sak.

i
i

Denne LDP annulerer LDP 4(63.
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5/78 KONTROLL OG UTSKIFTING AV PROPELLNAV
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./

Påbudet gj elder:

McCauley propellmodeller D2AF34c65-() og D2l.F34C81-() på:ontert Cessna

310J, E310J, 310K, 310L og 310N men ikke begrenset tii aisse.

Påbudet gj elder fØlgende modeller:

D2AF34c65

D2AF34C65-A

D2AF34c65- F

D2AF34 c6 5-J

D2AF34c6 5- K

D2AF34c65- L

D2AF34c6 5- ¡v

D2AF34c65-N

Anmerkninß:

?~budet oTIfatter:

D2A ..tvul-K

~o/&.fc 81 - L
"

uC81 -M

l1Æ..i..D~., lF3LC81-IJ
~"~,.. fl

"/0N"', .
Parentesen som Ølg~J etter na\~odellangi velsen necen=oY,
angir forandr' n ';';stave:- ster.:plet etter modellari¿::: ye::sen,

Noen modeller n eller flere bokstaver, mens an¿YE

D2AF3l.c81D2AF3~c65- XM:

D2AF34c65-AM

D2AF34c65-FM

D2AF34C65-JM

D2AF34C65-KM

D2AF34c6 5- Ui

D2AF34c6 5- NKJv¡

D

( )-

r:ar ingen.

D2AF34c8i- x:l

D2.AF34cBl-Al-1

D2AF34c81 - Hl

D2AF34c81 -J),:

D2AF3~cGl-r,J\¡

D2AF34c31- V:

For å oppdage sprekker l
fØlgende utfØres:

og =~or å unngå mulig brudd ó;1,,,,::

l.a. Propellmodeller D2AF34c65, D2AF3~c65-A, -F, -J, -K eller -L og

~~~~~~g §l 2_ ~~~r~ ~ ç§l:~ 2_=r 2_ =~í -= ~- ~;~ ~r -= ~ -- -- - --- - - - - -- - - - --
,

Kontroller alle utvèndige flater på propellnavet for sprekker etterIldye penetrant" metoden. Dersom sprekker oppdages, skal navet skiftes
innen neste flyging med et oij e fylt nav av modell D2AF34C65-X!',10,

-ll-1O, -FMO, -JMO, -10;0, -U10, -MO, -!~O, -NKMO, -O eller D2AF34C81-X~10,

-AllO, -FHOi -Ji'lO, -KNOi -U10i -HOi -~';Ol eller Ol som 
vist i r.icCai.ley

Service Bulletiri No. 125 datert 1S. februar 1977 eller senere revisjoner
og Service Hanual No. 710930,.

b. Ta avpropeli- 'Og demonter siik at eD fullstendig kontroll av DE'_vet
kan utfØres. Kontroller alle innven,.iige og utvendige flater s2.mi:
"retention tbreadsll for sprekker ett.er Ildye pel1etrantll metoden 501::
vist i McCauley Service Letter 1914-3 datert 29. mars 1974 eller
senere revipj oner. Sprukne nav skiftes f0r fØrste flyging med
olj e fylt e navwodeller D2AF34C6') elle~' D2J:.F34C81, som angitt i p1:. 1. EL

r) ~
L- :i . Ja:iiar 1978

fo:~..'t;)\
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forts.

2. Propellmodeller D2AF34C65-XM, -AM, -FM, -JM, -KM, -1M, -M, -N
eller -NK OrT D2AF34c81-XM _AMi -FM -JM -KM -LM -M eller -N--- -- -- - ----Q--- __________i_ ___i__ __i ____ i____ 2____2____________, ./ ,ii
Foreta kontroll som vist i pkt. l. '/ io ! i .
Ovenstaende kontroll kan opp¡høre etter at olJ efyl t nav av modeller
D2AF34C65-() eller D2AF34c81-() er montert., /í 'I íTid for utfØrelse: i

I
íPkt. l. ~r~E~ll~~~-~~~-~~-t~f~l- ~i~~r~_~~~_¿QQ_ti~~r

Innen 525 timers gadgti pnådd og deretter med 100 timers
mellomrom skal navet k ~eres som angitt i pkt. l. a.i Hí L
Propellnav . med en ¡~ot~l ~r;j,¡' tid på 500 timer eller mer men mindre
enn 1200 timer / ~t?"ß¡
--- -- ----- - - ----~-- - - --~~¥r----- --- ------ ---- -- -- ---- --- --_ -- _ __

lnnen.25 timers tan~'¡;lter 25. januar 1978 og der:tte:: med
100 timers mellom ~ ß'~. navet kontrolleres som angi tt i pkt. l. a.

/ ' Jf
Propellnav med k o;~ gangtid på 1200 timer eller mer eller

~~y-~~~-~j~~~L ~gt¥, --------------------__________________
Innen 25 time:i etter 25. januar 1978 med mindre kontrollen
er utfØrt i L siste 300 timers gangtid . 'Deretter
skal navet k med 300 timers mellomrom som angitt i
pkt. La.

I.
I

Pkt. 2. ~E~E~ll~~ v
Foreta en
på 1250 ti
La med 10

j

. /t ~t§:l_g§:~gti~_:e~ -~i~9:~_~~~_lgQQ_ti~~r
tr ~ som angitt i pkt. l. b innen en total gangtiñ

e ! oppn~dd. Deretter kontrolleres som vi st i pkt.
tim~~s mellomrom.

med æn total gangtid på 1200 timer eller mer men

-l~Q~_ti~~E_ _ __________ __~------ ___________ __ ____

Foreta k ntro:i! som angitt i pkt. Lb innen 50 timers gangtid etter

25. janu r 19fr8 dersom ikke utfØrt i iøpet av de siste 300 timer.
Deretter skal kontrollen i pkt. l. a utfØres med 100 timers
mellomr m. /

Propel av fed e? total gangtid p& 1800 timer eller mer eller
med uk ~~t~g~gt~~_______________________________~___________

,

kontroll som angitt i pkt. 1. b innen 50 timers gangtid
25. januar 1978 dersom ikke utfØrt i iøpet av de siste
mer. Deretter skal kontrollen i pkt. l. b utfØres med
mers mellomrom.

Foret
etter
300 t
300_t

Referanser:

FM AD 77-23-01
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Propeller
McCauley- 12

Av::: !.-:..r L:;/if(ìr!~irs~t-Y~,.:r
'1!~::;: i:-, 133(; o~::' : ."'

~(:i~¡._..'" 05hiO::, '2;:).::,

..
1.__, _____

C!V'~:..i:, GS'~O
i 7 C' 1 - ::; ::, ", t t~ ~::~ r ~.~ ),

ìi ;'

h.d hjsr.iiT,"1 i lov ori lu~tí2rt av 1ó. desember 1960 U' 214 og 43 ¡fr kol 'r.' ~v 8. -L""niL,. 'Q61 I't.. ,/
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Påbudet gjelder: /..

\ ( V'¡VlY~~
I . .~

U l ¡' L- j') .1', 1-1vv (', "'-í ¡ -v~
modeller

12/78 KONTROLL AV PROPELLER OG UTSKIFTING AV NAV

t-1cCauley tobladete propeller, "constant speed" og ":iiii feathering"
montert på / men ikke begrenset til Beech 95-55" -l,,': 'l, -B55,
-BSSA, -BS5B, -CSS, -CSSA, -DSS, -DSSf\., -ESS og -E,5:.':. "Baron".
Påbudet gjelder følgende propellmodeller:

2AF34CSS
2AF34CSS-A
2AF34cSS-B
2AF34CSS-C
2F-..34CSS-D
2AF34CSS-E
2AF34CSS-F

.2AF3~'=SS-G
2AF34CSS-H, eller -HM
2AF34CSS-J, eller -JM
2AF34CSS-K, eller -~Ii
2AF34CSS-L, eller -I.M
2AF34CSS-M
2AF::4CSS-N

Anmerkning: Noen modeller har
modellangivelsen ,

/I
en elle,-lre
me~~:~fhar

bokstaver stemplet
inge¡-ò.

etter

b)

for a unr.~å mulig brudd skal

påbudet omfatter:

For å oppdage sprekker
følgende utfØres:

l. Alle modeller -c, -Dr -Li -F :~ -G.

( .
- ìa, flater for sprs:.:ker etter "èye-penetr2.nr"

som angitt i ~':t. l. b) ei:er ?. h)

¡neo

2 . -L.

a) i pkt. 1. a).

b) Ta av propell, demonter for å tillate en f~llstendig sprekkontroll
av alle i'nnyendige og utvendige flater av :-.avet etter "dye-penetrant"
'ì~~;etodensor¡ angitt i t-lcCauleys Service Let-cer No. 1974-3 õatert. 29,mars
1974. Spiu¥ne nav skiftes somi pkt. 2. b.

3. Alle modeller/ 2AF34CSS-HM 1 -JM, -KM 1 -LM, -M o; -N.. I
Foreta ko~troll av navet som angitt i pkt. 2. b).

í
i

De ovenstående kontroller kan opph~re etter ai: ?ropellnav med mode11nl.
fort.s.

I
-' . ~"l:a.r:: _

"" r. -7;:';



Propeller
McCauley - 12 t,¡/ j,." ' \ f. 1)/ \

U" \ / ,-'v \~, VJ \, CUJ .- ì) P
c i - O ;;i-¡

12/78
forts.

2AF34C55- () er skiftet ut med oljefylte nav med modellnr. 2AF34C55-
HMO, -JMO, -KMO, -LMO, -MO, -NO eller -O som vist i McCauley Service
Bulletin No. 124, datert 15. februar 1977 og Service Manual No.
710930 eller senere revisjoner.

Tid for utførelse:

Pkt. l: ~~~t~!!~~~_~~~_~~_!~!~!_~~~~!~~_~~~~~~_~~~_~22_!~~~~~

Innen en total gangtid på 515 timer er oppnådd og deretter med
100 timers mellomrom skal nayet kontrolleres som vist i pkt.
l. a) inntil 1200 timers gang tid er oppnådd~ Deretter skal navet

i

kontrolleres som vist i pkt!. l. b).
j,

,

Propellnav med en total gqhgtid på mer enn 500 timer l men mindre
enn 1175 timer. ;- - - - - - - - - - - - - - - - -- -- - - - - --- --- - - - - ---- -- -- - -- -- - -- - - - --- - -- - - ---

Innen 25 timers gangtid etter 15. februar 1978 og deretter med
100 timers mellomrom inntil 1200 timers gangtid er oppnådd.
Deretter skal navet kontrolleres som vist i pkt. l. b).

Same s.om

ler med en total gangtid på
ar 1978.

Propellnav med ukj ent gan
mer enn 1175 timer den! L

Skift ut navet med et n
innen 25 timers gangti .

som vist i pkt. l. b)

Pkt. 2:

id etter 15. februar 1978 og deretter med
er oppnådd

eller mer eller

.- --- - -- - -- - --- - - - - -- -- - - -- -- - -- -- - - --- -- ---

Foreta kontroll som ,vist i pkt. 2 b) innen 25 timers gangtid
etter 15. febru r 1978 og deretter med 300 timers mellomrom.

Pkt. 3: ~~~2~~~~~~-~~~f~~-!~!~~_~è~~!~~_t~-~~~~~-~~~_~~~2_!~~~~"

Innen en totai ga.ngtid på 1200 timer er oppnådd og deretter med
300 timers me~lomrom.

Propellnav med en total gangtid på 1150 timer eller mer, men
mindre enn îso timer. -- ----------- - --- --- ------ --- --- --- ------ ------ --------- ----
Innen 50 ti ers gangtid etter 15. februar 1978 og deretter med
1200 timers ¡mellomrom.

forts.
l. mprE' )q78
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Propeller
!1cCauley-13
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Pkt. 3:
forts.

Propellnav
~~~_::~l~~~

på 2350 timer eller mer eller

12/78
forts.

- - - - --- -- --- --- --- --- --- -- - --- - ----

15. februar 1978 og deretter

)L 0-/\ Î~\;\J.)(~
CAK
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Propeller
l-1cCauley- 14 A

Erstatter
McCau1ey- 14

! £.:.,'-y. Cis;ë., :O:2j i-: i:3 ~o · " f ...- P'_'''"'''~'' ~ G r · ...""~ ,..~. fl E1 ~J i'''
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¡'\ed hjemmel i lov.om luftfarlav 16, desember 1960 §S 214 og 1,3 ¡fr, kgL. res av 8, desember 1961, litr2 K
'-g Samferdselsdeparlementels bemyndigelse av 23. mars 1964 f2~15etter Lufifartsverket fölgende for~:,¡ft
cmluftdyktighet.

20/78 KONTROLL AV BLAPITCHKONTROLLEN PÅ 3-BLAETE PROPELLER

Påbudet gjelder:

McCauley 3~bladete propeller med modellnr. D3A34C401 og D3A34C402 montert
på Cessna modeller TU206G, T207A og T2l0M, men ikke begrenset ti L disse.
Denne LDP gjelder ovennevnte propeller med serienr. som følger:----'-- .-, -----

765815 765820 765821 765822 765823 765824
765828 766622 766624 766625 766626 766627
766638 766639 766640 766641 766642 766643
766644 767451 767452 767453 767'~5L¡ 767455
767456 767457 767458 767471 767472 767473
767474 767475 767476 767477 767479 767480
767481 767661 767662 767663 767664 767665
767666 767667 767668 76/678 767679 767680
767682 767683 767684 767776 767777 767778
7 67 79 9 767300 767801 767802 7G7803 7G78C~
767805 767806 767822 767823 767824 767825
767826 767827 7 G7 8;; 8 767829 767830 767831
767832 767833 767834 7(;7835 7G7837 767838
767839 767879 767880 768190 768191 N; 8 'i S ?
768193 768194 768195 768196 768197 758199
768202 768254 76833:3 768336 768337 768?,38
768339 768340 768:341 768342 768343 Î 6e 3:: ei
7683Ll5 ï6834-6 76S31n 7683lj8 768349 7G8::~=1
768351 768352 768353 768354 768560 76S82S
768889 768890 768891 768892 768893 7 6 8 9 '': O

768971 769002 769007 769008 769009 769092
769093 769094 769209 769210 769211 7692',2
769214 769215 769216 769217 769229 769230
769264 769265 769266 769267 769269 769288
769289 769291 769292 769449 769450 769451
769452 769453 769454 769455 769456 769457
769459 769460 769548 769549 7 G9 5 SD 769551
769552 769553 769555 769556 759557 7702î2
770213 770214 770216 770217 770218 7702î9
770220 770221 770222 770223 770224 770225
770226 770390 770391 770392 770394 770489
770490 770491 770492 770583 770584 770585
770608 770609 770610 770611 770612 770(:": 3

770614 770615 770623 770624 770625 770626
770627 770628 770629 770630 770631 770632
770633 770634 770635 770636 770637 770638
770639 770640 770641 770642 770721 770722
770723 770724 770725 770864 770865 770866
770867 770868 770869 770870 770871 770872
770873 770874 770875 770876 770877 770878

lo Trr-TS 1°72 fo~~ s .



Propeller
McCauley-14 A
Erstatter McCauley-14

20/78
forts.

I
i.
i

770879 770880 770881 770882 770883 770884
770885. 771659 771ó60 771661 771662 771663
771664 771665 771676 771677 '77 1 67 9 771680
,77 1 68 1 771682 771683 771684 771685 77'1813
771844 77184S 771846 771987 771988 772004
772005 772006 772007 772008 772010 772011
772012 772013 772014 772015 772017 772041
772042 772204 772205 772206 772207 772208
7'72209 772210 772250 772251 772252 772253
772254 772255 772256 772257 772506 772507
772509 772510 772518 772519 772520 772521
772683 772694 772696 772698 772699 7 7 2 7 O ei

772701 772702 772703 772704 772705 77273'!
772732 772733 772735 772865 772866 7729!:¡O

772941 772942 772943 772945 77291)6 7 7 2 9 "ì 4

772975 772977 77298î 772983 772984 773011
773093 773094 773095 773096 773097 773098
773101 7 7 'j 'i ~l 2 7"73193 773195 773196 773197
773198 773199 773200 773201 773202 773205
773207 773342 773343 773533 773709 773775
773780 773783 773785 773787 773918 77392~,

Anm. : Serienumrene er stemplet på siden 2.V navet. Disse propeller

er utstyrt med blader med modellnr. 90DFA- ( ) (vanligvis -la
cutoff) .

Påbudet omfatter:

For å unngå mulig svikt i bladpitchkontrollen skal følgende utføres:

Skift ut "blade ê.ctuating pir; serevis '~ del;-,):. .w..-l63S-iC~ (kc,dmierte) l

med nye skruer, delnr. A-1635-lû8 (sort oksyjerte) som vist i McCauley
Service Bulletin No. 129 datert 7. oktober 1977 og Service Manual
No. 761001 eller senere revisjoner. Arbeidet må utftres av et autori-
sert propell verksted.

Tid for utførelse:
Innen fØrste flyging etter mottakelsen av denne LDP.

Referanse:

FAA AD 77-26-03. 2) raJ

D\ "\1' i /L-~
~ /'~ \" \.. \'-\
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Propeller ,_
I)

Mccauley-:i

H': Yt:¿ ';.:~i:J" r~! r ~~: ~,-',;'n
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:.,:,~~.::,; :.:, . ;:.~, :)-:. :'..!::,'::''''

....,;" i f.¡ ; '. ~:-', .
r: "- :'2~()

(L.D~~J .!
:'2.:'-;'

/ved hiemmel i lúv om luftfart av 16, desember 1960 !jR 214 og 43 ¡fr, kgL. res av 8. desember 1961, ¡iira K
r 9 S ¿; m fe :- d $ e ! 5 d e p 2 r I e m c n t e f 5 b e m y n d i g e i 5 c a v 23, J7 d ï 5 j 9 6 4 f a 5 t 5 e I t ~ r L u fi f è r t 5 v e r k e t f o 19 e il d c f.:i' s k r i f t

fl luftdyktigh,,1

21/78 SPREKKONTROLL AV PROPELLNAV

Påbudet gjelder:

McCauley propellmodell D2AF34C305 montert på bakre motor på Cessna T337G
~odeller (med serienr. P337-0001 til og med P337-0l93) og Cessna FT337GP
(med serienr.FP3370000l til og med FP33700013).

Påbudet omfatter:

For å oppdage sprekker i propellnavet og å unngå mulig brudd skal følgende
utfØres:

l. Foreta en visuell kontroll av den utvendige flaten på navets skjØte-
stykke (hub extention) mellom spinnerens bakplate og propellflensen
for sprekker med et forstørrelsesglass som forstØrrer 10 ganger. Se
etterfølgende skisse. Demontering av motordeksler og spinner er ikke
nØdvendig for denne kontroll. Sprukne nav skal sk iftes ut fØr fØrste
flyging.

2. I tilfelle propellen er tatt av motoren, skal "O" ringen fjernes og
navet rengjøres . Kontroller de innvendige og utvendige flater av
navets skjøtestykke fra anleggsflaten mot propellflensen og l':"
innover på navet for sprekker etter "dye penetrant" metoèen. Se etter-
følgende skisse. Sprukne nav skal skiftes ut før fØrste flyging.

Anm. : OverflØdig lakk fra sprøytingen av flyet kan forekomme på
navet. Dette må fj ernes fØr kontrollen.
Dersom nytt nav monteres, må kontrollen utfØres etter 500 timers
gangtid og deretter med 50 timers mellomrom.

forts.

1. T:8TS 1978

\



Propeller
McCauley -14

21/78
forts.

Spinner Mounting Flange

Flange

Ha irl ine Crñcks
(typica L crack is 1/2 inch
from e~9 ine flange ~nd
paral i~i to flange)

Tid for utførelse:

~ :~~~ ~ ~_ ~~9_~~_ ~~~~~_ 2~~2~~9_~~ - ~~~~~~- ~~~- ~ ~ ~-~!~~:

Innen 500 timers gangtid etter l. mars 1978 og deretter med 50 timers
mellomrom.

Propell med en total gangtid på mer enn 500 timer eller med ukjent

2 ~~2~!~ ______ ------ -- -- -- -- --- --- ------ ---- -- ---- ---- - --- - --- -- ---

Innen 10 timers gantid etter l. mars 1978 og deretter med 50 timers
mellomrom.

Kontrollen kan utføres av autorisert mekaniker med sertifikat som
dekker flytypen eller autorisert propellverksted.

Referanse:

FM AD 78-01-13.
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I propellerII McCauley-l6'
Erstatter

L McCauley-16 i----------______1

Påbudet gjelder følgende serienr.:

Påbudet gj elder:

768693
769198
769205
769234
769297
769304
76')577
769584
770176
770604
770646
770653
771321
771328
771335
¡ï1498
771538
77î738
771745
771843
772338
772345
772398
772433
772440
772994
773047
773054
773061
773188
773351
773361
773899
773974
774180

7G86S9
769199
769206
769235
769298
769:)71
769578
769585
770177
770605
770647
770654
771322
771329
771491
77'1499
771539
771739
7717Q6
771848
772339
772346
772399
772434
772952
772995
773048
773055
773062
773189
773352
773573
773903
774113
774181

7;'6 8 9 8 O
7697-00
769207
769236
769299
7695"/2
769579
769586
770178
770606
770648
771239
771323
771330
771492
77~ 500
77'i540
771740
77í747
772.2í2
772340
772347
772400
772435
772953
772996
773049
773056
773066
773190
773353
773574
773966
774116

769004
769201
769208
769237
769300
769573
769580
769587
770179
77 0607
770649
771291
77132il
771331
771493
771534
771731+
77í7~1
771748
772213
772341
772348
772401
772436
772958
772997
773050
773057
773184
773191
773356
773575
773969
774122

24. illê.l 1973

KONTROLL AV BLADPITCHKONTROLLEN PÅ 3-BLADETE PROPELLER

76915Ll
769202
769231
769294
769301
769574
7 6 9 5 8 'i

769588
77060:
770643
770650
771318
771325
771332
771495
771535
77í735
7717L;2
771839
772335
772342
772349
772429
772437
772959
772998
773051
773058
773185
773348
773358
773896
773970
774124

Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desemt'.;r 1960 n 214 og 43 ¡fr, kgL. res av 8. desember 1961, lilra K
.:¡ g S" /T f e r d 5 e I s d e p '= r t e /T e n t e t s b e m y n d i Si ,d s e e v 7. 3 fi a : s 1 9 6 4 f a s t s e t t e i. L li fi f E r I 5 V e r k e t f o ! c " n d (' f o r s k r i r iom lufidyklighet - .

38/78
I.

l-1cCauley propellmodeller 3FF32C501 "constant speed" og "full feather" montert
på Cessna modeller 421C og 404 i men ikke begrenset til disse.

766744
769197
769204
769233
769296
769303
769576
769583
769590
770603
770645
770652
771320
77'1327
771331+
77~~497
77 'i 537
771737
77174L~
77H4'¡
772337
772344
772397
772432
772439
772961
773000
773053
773060
773187
773350
773360
773898
773973
774178

(

76916~.
769203
769232
769295
769302
769575
769582
769589
770602
770644
770651
771319
771326
771333
771~.96
771536
771736
77i7~3
77't840
772336
772343
772395
772430
772438
772960
772999
773052
773059
773186
773349
773359
773897
773971
774175

fo:ccs.



Propeller
McCauley-16A
Erstatter McCauley-l6
38/78
forts.

Anm.: Serienr. er stemplet på siden av propellnavet . Disse propeller er på-
montert blader med modellnr. 90UMB-O.

Påbudet omfatter:

For å unngå svikt i bladpi tchkontrollen skal fØlgende utfØres:

Skift ut "blade actuating pin screws" i delnr. A-1635-i04~ (kadmierte) med
nye skruer i delnr. A-1635-108 (sort oksyderte) som vist i McCauley Service
Bulletin No. 131 datert 20. januar 1978 og Service Manual No. 751201 eller
senere revisjoner. Arbeidet skal utfØres av et autorisert propell verksted .

Tid for utfØrelse:

Innen fØrste flyging etter mottakelsen av de~~e LDP.

Referanse:

FM AD 78-06-02. ø~

:~



LUFT r I"P. ~s VERK ET
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Avd, for Luflfarlsinspcksion

Po~lbol5 lo, 133J Oslo Lufih.:v~

Tel.:o.n a,k 02: i 2131,0
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Propeller
McCauley - 17

(LD Pl

,.,lIed hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr, kgL. res av 8, desember 1961, I¡tra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23, mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende fors':rift
om luftdyktighet.

\
\.

82/78 KONTROLL OG UTSKIFTING AV PROPELLNAV IL Vv~~~\.r* evv L)) F
Cf I ~ QrL/Påbudet gjelder:

McCauley propellmodeller D2A34CS8- (), F2A34C58~ () og D2A34C98- () montert på
Cessna 185 og A185, 206, P206, P206A, TP206A, U206A til og med F, TU2C6A
til og med F, 2~~..... ". O, 210A til og med D men ikke begrenset til disse £1y-
typer. Denne 9~~fOr fØlgende propellmodeller :

D2A34C58' F2A34C58-N
D2A34CS8-A D2A34C98-BM eller -BMN
D2A34C58-B, -BMN D2A34C98-CM eller -CMN
D2A34CS8-C, - -CMN D2A34c98-JM eller -JMN
D2A34C58-J, - -JMN D2A34C98-KM eller -KMN
D2A34C58-K, r -KP~ D2A34C9B-LM eller -LMN
D2A34C58-L, -L ¡~:1 -I1N D2A34C98-M eller -MN
D2A34CSB-M eller î' D2A34C9B-N

f."":;D2A34C58-N '\. .4.1Ø

Merknad: Dersom pr~;ll~v
staver ennVdßPsom
Department ~n

?2budet omfatter:

blir funnet med andre modifikasjor.sbok-
er listet ovenfor, skal McCauley Service

for nærmere instrukser.

For a. oppdage sprekker
uL-føres:

a forhindre brudd skal f~igende

ì ~..c.. . ~~~~~ ~~~~ _~~~~ ~ ~ ~ §_~2 _ ~ ~ ~ ~ ~~ ~ § = ~ _ i ~~~~ _ ~ ~~~ t _~~~~~~~ _ ~~ ~ ~

Fjern spinner dersom montert og kontroller alle utvendige flater for
sprekker etter "dye penetrant"-metoden. Det er ikke nØdvendig å de-
montere eller fjerne propellen fra motoren for å utfØre denne kontroll
som forØvrig kan utfØres av autorisert mekaniker med MI+MIII serti-
fikat. Dersom sprekker blir oppdaget, skal navet skiftes ut med nytt
eller luftdyktig nav som vist i pkt. 3.

lb. ~~~~~~~~~ _~?~~~~~§=~L_=~L_=~L_=~L_=~_i~~~~_~~~~t _2~~~~~~ _~~~~

Foreta kontroll som vist i la.

2. Modellene D2A34C58-Bt'I, -BHN, -CM, -CMN, -JM, -JMN, -lOl, -KMN, -UL,

=~~~L_ =~L _ =~~ _~2 _=~_i ~~~~! _2~~~~~~_~~ ~l_________ ___ _ __ __ __ __ __ ____

Fjern spinner dersom mon~ert, ta av propellen fra motoren og òemonter
tilstrekkelig til å kontrollere navets innvendige og utvendige flater
for sprekker etter "dye penetrant"-metoden som vist i McCauley Ser-

15. deseinber 1978



Propeller
McCauley-17 k- cv~w1wÀ (;v- L-)) P ~ I - O S 1-(

82/78
forts.

vice Letter 1974-3 datert 29. mars 1974. Skift ut sprukne nav i
heAhold til pk t. 3.

3. Skift ut nav med oljefyltnav med henholdsvis modellnr. D2A34C58-
BANo, -CMNO, -JMNO, -KMO; -LMNO, -MNO, -NO, -O eller D2A34C98-BMNO,

\
-CY~O, -JMNO, -LMNO, -MNO, -NO eller -O som vist i McCauley Service
Bu1uetins No. 122 datert 15. februar 1977, No. 130 datert 20. jan-

\
uar \1978 og Service Manual No. 720415 eller senere revisjoner. Andre
nav ~om også kan benyttes er nav som ikke er fylt med olje men som
er bll tt "shot peened" og modifisert i overensstemmelse med McCauley
Servi¿~ Bulletin No. 88 datert 6. november 1970 og Service Manual
No. 72Ò~15 eller senere revisjoner. Disse nav skal ha den kontrollen
som er àpgi tt i pkt. L og 2 og til samme tider

\

Tid for

Kontrolle~ kan opphØre når modellene D2A34C58- (), F2A34C58- () eller
D2A34C98- (\ er skiftet ut med nav av oljefylt type.

\\

utførelse: \.

~"v _ "'''~ _,,~ _ iQ"~2" ~~ _ 2~ _ "'~~~o:" _ ,,~~ _ ~ Q Q _" ~"''' o:

Innen 525 tim gtid er oppnådd og deretter med
mellomrom siden kontroll. 100 timers

Pk t la

Nav med en total
timer

enn 500 timer, men mindre enn 1200

-- - - - --- -- - - - - - --- -- -- -- - - - -- - -- -- - - - ---

Innen 25 timers gang ~ r 15. desember 1978.

tt"Nav med en total gangt~ ,200 timer eller mer eller med ukjentgangtid ., \
--- --- - --- ------ ----- --- "~S;~iØ--- ---- -- --- ---- -- - ------ ------ ---Utfør pkt. 3 innen 25 time, g'an tid etter 15. desember 1978.

timerPk t lb ~~~-~~~-~~-t~!~~-g~~2!~~_2~_

Innen 525 timers gangtid er op
mellomrom siden siste kontroll.

g deretter med 100 timers

Nav med en total gangtid på mer enn 500 ~iQcr, men mindre enn 1200
timer- --- -- - ----- -- -- --- --- ---------------~~~ - - -------------------------

'\,'

Innen 25 timers gangtid etter 15. desember 1978 og deretter med
100 timers mellomrom siden siste kontroll \~

\'\
''\Nav med en total gangtid på 1200 timer eller mer eller med ukjent

\ '2 ~~2!~ ~ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ __ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ ~\~ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ __

Foreta kontrollen som vist i pkt. 2 innen 50 timer~ gangtid etter
15. desember 1978 dersom ikke allerede utført i lØ~ av de siste
300 timers gangtid . Deretter skal kontrollen foret'af m~d 300 timersmellomrom. .

Pkt 2 Nav med en total gangtid på 1200 timer eller mer, men mindre enn
2301 timer--- -- - - - - -- - - -- - - - -- -- -- --- -- - - - - - -- -- - - - - - -- -- - -- - --- - - - -- - - ---

Innen 100 timers gangtid etter 15. desember 1978 med mindre alle-(
rede utført i iøpet av de siste 1200 timers gangtid .

15. desember 1978
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Propeller
i

Mccauley - 18 a
I

Erstatter McCauley-l$
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82/78
forts.

Nav med e~ total gang tid på 2400 timer eller mer eller med ukjent

2 ~~2!~ ~ _ _ ___ _ _ _ _~ _ __ _ _ _ __ _ _ _ _ _ _ _ __ _ _ __ _ _ ____ __ _ __ _ _ __ ___ _____ _ _ __

Innen 50 ti~ers g~gtid etter 15. desember 1978 dersom ikke alle-
rede utrørt i iøpe\ av de siste 300 timers gangtid. Deretter skal
navet koni:roiie,~\es ~ed 300 timeys mellomrom.

Referanse" \ \~ GV~ WF L ¡) p 91- 0';'1
FF.A AD 78-20-01

(

_o SPREKONTROLL AV lA17? /FFA propell

:?sbudet f;,ielder~
prOI'el~lt'
modell _U-

..
, "i" ':'~

~ ¡

~1cCaulev
/.ur.el'i c an

1.4l70lFFA 2ed fas~,
__eri' ik.k.e be£"::2~set

stignirlg ~o!:ter-

til denne.
ne.. Gul~s-:Y::e.

Pe.biide-:

Yor å føige~de ~tføres:
1. Demonter pro:pellen ., , ntfartØ'yet og ta av aVS-:2.::d.ss-:~j-k~':et =1'3-

:?ropellen. KontTo1l\:' ge s:::ier av navet =or s.:;:,::~:l:ei' 'red :-j el:;
~~~~d~~ ~~e~~;~~~~.'~~~\o'~.~ ::e2"scs :-p:~~kei'. 'oL:: cD~,è.~geL :3~ 2_. .

iue ,~, ::', ucS " 'r:. . .ci- c",-. ':1" 1~"--'""-,r1."+""~ '-r- ,-porii---ir.n- .._., hr""'p::- -- --.._- ---- , .-v ..- ~ "___ _, '_'_ ..~.._ .J...y_..U..b '__=. :=' ~-:,_".. v v.J-- ~. i.'ì

p2. lu:"'t:2.r-:c:~,~::t.
,~ -C..' _.. '_ ~._ . .,~ _.."'. '~ttø;Ø'Etter i.H'l.,Jl'~. """Uíi-Ll.:'l.i s1-es ra::~crt -.::.:.

=iüftfarts'l2rk' ,
::ovedad.ini st-:

2.

).vd. eks j on
?ostl)OKS l':

~eè. følgende opplysninger:

_. Flyets serienr..
2. Pro~eilens serie~~.
3. Propellens tcta:e gangtid siden ny.
- Sp~DneTe~s utfc:~ìng, fer del~~ ;72çGC2C2.

el:eT delnr. 55C6009-3 (Ki~ s~-~43~
). Resiù tatet av kc,-trollen.

-"''-'''''- ::- '- - -''- .

2~. fiars 1980



25/80

id etter 24. mars 1980.

Referanser:

FAA AD 80-04-05

~. . UUt~~ '. \ (..\ . " ..'
¿;. " \¿ L-vl)' \J/l-

24:. mars 1980
~'i



LUFTFARTSVERKET
Hovedadm in istra sjon en

Avd, for luftfartsinspeksjon
Postboks L B. L 330 Oslo lufthavn

Telefon: Oslo (02) L 2 1340
AFTN : ENFBYE
Tlgr, : CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Idal n

LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LDP)

Propeller
McCauleY-19

Med hjemmel i lov om luftart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 jfr, kgL. res, av 8: desember 1961. litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

113/83 SPRONTOLL AV PROPELV

Påbudet gj elder:

McCauley propellmodell lA70/FFA med fast stigning montert på
Gulfstream Aerospace modell AA-)., men ikke begrenset til
denne.

Påbudet omfatter:

For å forhindre propellsvikt skal fØlgende utfØres:

l. Ta av propellen og avstands stykket .
2. Fjern all maling på navet slL~ at bare anodi seringen er igj en .
3. Foreta sprekkontroll i området rudt boltehullene, det store

hullet i midten og alle flater og siden på navet ved hjelp av
kontras.~prøve med penetrerende væske (dye check).

4. Dersom sprekker blir funet skal propellen skiftes ut med en
som er luft dykt ig .

Tid for utfØrelse:

Pkt. i '" "G ~..~.og 3: È'~ell E!e~ total ,gaE.ß!i~ B!iE.d-re _ enn _190_ time-r.
. £iden N_eiler_sid~n_sis!e_s.Er~~ont-roll.
Innen 200 timers gangtid er oppnådd og deretter
200 timers mellomrom.

Pr.£ell B!eÈ; ~n_total_g~n.BidJ! l90 !~e-r ~lle-r ~er_
~i.£eE. N_ell~r _sid~n_sis!e_sE.r~kko.!troll.
Innen 10 timers gangtid etter 17.3 .830g deretter med
200 timers mellomrom.

med

Pkt . 4: Innen fØrste flyging.

Referanser:

FAA AD 82-27-01 Amendment 39-4520.

\

Q. U. Ut"' &
Ir~

17.3.83
MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen ført inn i ved-

kommendp- inlirn~1 møn høn',ic:ri:.... .... ..____ 1""._ _1."...1:



LUFTFARTSVERKET
Hovedad minisirasjonen

Avd, lor luftlartsiJlspeksjon
Postboks 18. i 330 Oslo lufthavn

Telefon: Oslo (02) 12 1340
AFTN : ENFBYE
Tlgr, : CIVILAIR OSLO
Telex : 1701 l Idal n

LUFTDYKTIGHETSPÀSUD

(LDP)

Prope lle r

McCauley - 20

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res. av 8. desember 1961. Iltra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet,

14A/83 KONTROLL AV BLADROT

Påbudet gj elder:
McCauley propeller i seriene C200, C300 og c400 med variabel stigning
med serienumer som angitt nedenfor og som er montert på nedestående
fly, men ikke begrenset til disse:

MODELL:

Cessna R172K-
Cessna 172P.G
Cessna 177RG
Cessna. 18 OG-J
Cessna 18 OG-J
Cessna 18 OK
Cessna 182H-P
Cessna' 182H-P

. Cessna 182Q
Cessna R182 (pre-1980)
Cessna R182 (1980-on)
Cessna TR182 (ore-19 B O)
Cessna TR182 (1SS0-on)
Cessna T182'

'. Cessna A 1 8 SF

Cessna T188C
Cessna, TU206G
Cessna U206G
Cessna 207A
Cessna T2 07 A
Cessna P21 ON:T21 OM,N
Cessna 210N
Cessna T337G,H:P337H
Cessna 337G,H
Mooney M20J (201)
Mooney M20K (231)
ReiIs FR 1 72K
Reirns F177RG ' .
ReiIs F182P
Reirns F182P
ReiIs F18.2Q
ReiIs FR102 (pre-1980)
Reirns FR182 (198 Q-on)
ReiIs F337G
Reims FT337GP

PROPELLMODELL/BLf~MODELL :

2A34C203/90DCA-10 or
B2D34C22 0/8 OVHA-3. 5
B2D34C207 /7 BT~~-O
2A34C20.1/90DA-B
2A34C203/90DCA-2 or
C2A34C204/90DCB-8
2A34C201/90DA-8
2A34C2 03/9 ODCA-8
C2A34C204/90DCB-8
B2D34C21 4/90DP~-8
B2D34C218/90DHB-8
B2D34C217/90DHB-8
B2D34C219/90DP~-8
B2D34C2'1 9/9 ODHB-8
D3A34C4 03/8 OVA-O
D3A34C402/90DFA-10
D3A34C402/90DFA-10
D3A34C404/BOVA-O
D3A34C404/80VA-O
D3A34C401 /90DFA-1 O
D3A34C402/90DFA-10
D3A34C4 04/8 OVA-O
D2AF34C308/90DEA-12
D2AF34C310/90DEA-12
B2D34C214/90DHB-16E
2A34C216/90DHB-16E
2A34C203/90DCA-14
B2D34C207/78TCA-O
2A34C201/90DA-8
2A34C203/90DCA-8
C~A34C2 04/90DCB-8
B2D34C214/90DHB-B.
B2D34C218/9 CDHB-8
D2AF34C31 O/90DE.~-12
D2AF34C30B/90nEA-12

90DCA-14

90DCA-8

~ - :: -.' .~.

Anmerkning: "on",leses som, osv, "pre" ièses'sòm fØr, "or" leses"
som eller.

( . ./

forts.
30.9.83.

.~ 'l ti,,~i ,).h.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig'må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen ført inn i ved-
. kommen.:e journal med henvi~n¡ng til denne LDP's :iummer.



LUFTFARTSVERKET LDP

forts. SERIENlIHER,: :i BLADTYPK:
14A/83 B 1 1 7 2 lat hr u Bl172ll9 90DEA-'12 and 90nA-8

B117290 thru B117329 90DCB-8
B 11 741 O thru B117529 909HB-16F. and 78TCA-O
B 11 7 61 O thru B117649 90!JCB-8

I B 11 773 O thru B117769 90DCB-8 and 78TCA-0
B117890 thru B117969 90lJCB-8
B 11 8 O 9 O thru B118169 90DHB-8
B118254 thru B118369 90DHB-8
B119170 thru B119249 90DHB-16E and 90DHB-8
B119290 thru B119449 90DCA-2, 9 ODCA-8 , 90DCA-1 O, and

90DCA-14
'B119450 thru B119489 9 O DA- a
B119490 thru B119529 90DEA-12
B120345 thru B120364 90DCA-14
B120485 thru B 120524 90DEA-12

. B120667 thru B120686 90DCA-l0
B120687 thru B 120929 9 ODHB-1 6E
B121063 thru B12í262 90DCB~8 and 90DHB-16E
B121450 thru B121489 90DCB-8
B121690 thiu B121969 90DHB-8
B121970 thru B 122049 90DCA-14
B122050 thru B122089 90DCA-8
B122090 thr B122129 90DHB-1GE
B126956 thru, B 12 6979 90DFA-l0
BC 551 thru BC638 80VA-Q
BC 719 thr BC750 80VA-Q
BC752 thru BC790 80VA-0
BC815 thru BC839 a OVA-O

. BC893 thru BC908 80VA-Q
BC9l0 thru BC919 80VA-O
BC951 thru BC974 8 OVA- Q
BC991 thru BCl030 80VA-Q
BK321 thru BK362 80VA-Q
BK371thru BK40Q. 80VA-O
BK441 thru BK460 80VA-Q
BK481 thru BK560 80VA-0
BIOOl thru BI200 BOVR-3.S
BJ081 thru BJ160. 80VA-O
BJ181 thru BJ2 o o 80VA-Q
BJ253 thru BJ260 80VA-Q , ,
BJ262 thru BJ280 80VA-O . . ~ .'

. BJ282 thru BJ320 80VA-Q
Anerkning: "thru" leses som tii og med og "and" leseS' som og.

Anerkning: McCauley' Accessory Division Service Bulletin 146 gir

ytterligere opplysninger for å k~e identifisere propellene.

Påbudet omfatter:
Kontroller òladroten for sprekker eller stØpefeil ved hjelp av
kontrastprøve, med, penetrerende væske vist i SB 146 datert

3.12.1982' eller senere revisjoner.

Ekstrem forsiktighet må ,utvises ved, fjerning av lak og anodisering
for å forhindre at korroderende væsker skal trenge inn i navet.
Dersom feii blir funet skal propellen skiftes før første flyging.

Tid for utfØrelse:
Innen 10 timers gangtid etter 17.3.83.

Referanser:
FAA AD 82~27-02 RI Amendment 39-4564 30.9.83

c~. ~-ttt~'í ~~
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LUFTFARTSVER~ET
Hovedadm inisirasjo nen

Avd, for luftfartsinspeksjon
PostDokt 18, i 330 Oslo lufthavn

?ropeller

Telefon: Oslo (02) ~
AFTN : ENFBYE
TI9r, ; CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Ida I n

LUFTDYKTIGHETSPÄBUD

. (LDP)

McCauley - 21

Med hjemmel i lov om luftart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 jfr, kgL. res, av 8. desember 1961, IHra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartšverket følgende forskrif1 om luhdyktighet,

39/83 UTSrITFTING AV BOLTER

McCauley modell 3AF32C504, 505, 506, 501, 508 og 5'09 med serienr.
spesifisert i McCauley Service Bulletin No. i47 installert ~å
fØlgende flytyper ,. men ikke begrenset til d.isse: Piper PA-34-220T)
Cessna T303, T310P,Q, R, 320D, E, F, 335, 340, 34oA, 401, 40J~, B,
402, 402A, B, C, 414 og 4i4A.

Påbudet dmfatter:

For å forhindre svikt i boltene til propeilens motvekter skal bolter
med è.elnr. A-i635~125 skiftes ut med nye colter :red saie d,:l!lr.
merket med bokstaven "M" på hodet i henhold til McCauley Seni.ce BulleJán
147 è.atert 4 mars 1983, eller senere revisjoner.

Til for utfØrelse:

Illien Î . Î 1.83

Referanser:

F.A. AD 83-13-06 Aiendment 39-4661 McCauley Se::vice Bi.i:'etin ;.41,
datert 4 mars 1983.

.. ...,

(

30.9.83

MERK! For at angjeldende flymateriellskal være iuftdyktig må påbudet være utført til r~tt tid og notat om utførelsen ført inn i ved-
_ _ --_ . _ ____I _.... ...._..:__:__ +:1 "'ei""iC I nP'l! "1I..1"i:,.



LUFTFARTSVERKET LDP

6/84 KONTROLL AV BLADINNFESTNING

Påbudet q;elder:

McCauley modell 2A34C66/90AT-2 og E2A34C73/90AT-8 vridbare pro-
peller med serienr. som angitt i McCauley Service Bulletin No. 151,
datert 15 september 1983, eller senere revisjoner.

Disse propell typer er montert på fØlgende Cessna modeller: Cessna 180,
180Ai B, C, D, Ei F, Gr Hi I, Ji 188, 188A, B, P206, P206A, B, C, Di
E, 210E, F, Gi Hi Ir Jr K og L, men ikke begrenset til disse.

Påbudet omfatter:

For å forhindre svikt i bladinnfestingen skal innfestingsgjengene
på propellbladet og på festehylsen kontrolleres r og defekte deler
repareres eller utskiftes i henhold til McCauley Service Bulletin
nr. 151 i datert 15 september 1983 r eller senere revis joner. Dersom
ingen riper eller andre skader finnes skal kontroll med penetrerende
væske foretas fØr propellen tas i bruk.

Tid for utførelse:

Innen 25 timers gangtid for propeller med 400 timers gangtid eller
mer. Dog senest innen 1. 12.84.

Innen oppnådd gangtid på 425 timer for propeller som har mindre enn
400 timers gangtid .

Anm.: McCauley Service Bulletin nr. 150, datert 15. september 1983,
gjelder alle vridbare McCauley propeller med gjenget bladinnfestning .
Denne sa omfatter samme kontroll som sa 151 og skal utføres ved
første ordinære ettersyn eller ved avmontering av propellbladene .

Referanse:

F AA AD 83 - 2 4 -11 .

10.11.84
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LUFTDYKTIGHETSPÀSUD

(LDP)
McCAULEY - 22

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 IL 214 og 43 jfr, kgL. res. av B, desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars i 964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

158/86 KONTROLL OG UTSKIFTNING AV PROPELLNAV CflJ

Påbudet q;elder:

McCauley DJAJ2C90, DJAJ2C90-A, -8, -C, -J, -K, -L, -e~M, -CLM, -JLM,
-KLM, -LM og -M.

Propellene er montert på fØlgende flytyper ; aen ikke utelukkende
disse:

Bellanca 17-30. 11-30A eessna A185Ei F, A188B, P206Ai TP206A, U206A,
Bi e, O, E, Fi TU206Ai Bi ei O, E, Fi 207, 207Ai T207, samt Navion A
t.o.m H.

Påbudet omfatter:

For å oppdage evt. sprekkdannelse i propellnavet (hub) og unngå fare
for svikt, skal fØlgende utfØres:

1. For D3A32C90, D3A32C90-A, -B, -C, -J, -K og -L:

Skift ut propellnavene med "shot peened hubs" og modifiser til
oljefyl t type, i henhold til Supplement 1 i McCauley Service Manual
nr. 720415, datert 7.1.77, eller senere revisjoner.

2. For D3A32C90-BLM, -CLM, -JLM, -KLM, -LM og -M:

( . Kontroller navene i henhold til McCauley Service Letter 1974-3,
datert 29.3.74, eller senere revisjoner, og modifiser til oljefylt
type i henhold til Supplement 1 i McCauley Service Manual nr.
720415, datert 7.1.77, eller senere revisjoner.

3. Modifiserte propelltyper som viser tegn til "red dyed" oljelekkasje
skal skiftes ut med luftdyktige fØr fØrste flyging.

Tid for utfØrelse:

Pkt, 1. og 2: Innen 50 timers gangtid etter 30.6.86, eller fØr en total
gangtid på 1200 timer j det 50. kom.er sist.

~ For propeller der gangtiden ikke er dokumentert
skal pkt. 1., henholdsvis 2. utf.res innen 50
timers gangtid etter JO. 6.86.

Referanse:

FAA AD 85-08-08

30.6.86

I

M E R Kl For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen ført inn i ved.
Itnnirnønrlc ¡""lir..e.1 ..jIU'~ hft....:,...;.....:. ....___ 1"''''_ _''____
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LUFTDYKTIGHETSPÀSUD

(LDP)

McCAULEY - 23

Med hjemmel i lav om luftan av 16. desembar 1960 !! 214 og 43 jfr. kgL. res, av 8, desember 1961, litra K og Samferdselsdepanementets
bemyndigelse av 23, mars 1964 fastsener Luftfansverket følgende forskrift om luftdyktighet.

100/90 UTMATNINGSSPREKKER - PROPELLNAV

På gi elde:

..

M:uley: Fa prll m:ll lA03 /'J69 58; se ien 770001 t. o. ro
777390, sa BC-G01 op til JA001.

Påt anatt:
På gr av rmighete for ubbissreker i ardet ni propll-
navet, skl følgen utør:
1. Inis eg anid navets l:lthull næ prllen forkat ("Le-

i. Ed"), eg oven blad - nav på prcllen forside i sa
sv iæ irjone gitt i M:uley ~so Division Seice
Buletin (SE) No. 169C, date 22.9.89, eller see revisjone av
den .

Anm.: fr HcCau7ey Accessory Divisjon Service Bul7etin (SB) No.
169B utført før 10.05.90, er kravene i denne LDP oppfy77t.

Blir det urer injon før eg ett c:l:ici fut tir
sa tyer på sprek1s, eller are ti. av bety for
luftdighete, skl propllen ta ut av br.

Tid for utførelse:

De ike allerede utørt:
In 100 flytil ett 10.05.90, eller in UOO tim tol ga-
tid, det sa ke sis.
Refer :
FM AD 89-26-10

10,05,90

MERK! For at ang/eldende flymaterieii skal være luftdyk!ig ma pabudet være utført ti! rett tid og no:a: om utf~reisen ført inn i ved-

kommende JOlHnal med henvisning til denne LDP's n,Jrnmer
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LUFTFARTSVERKET
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Avd. for luftfartsinspeks/on
Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn

Telefon . Oslo (02) 59 33 40
T19' . CIVILAIR OSLO
Telex 77011 Idal n

LUFTDYKTIGHETSP ABUD

(LDP)

McCAULEY - 24

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr, kgL. res. av B. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23, mars 1964 fastsetter Luftartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

191-05 lQ 00 rmi~ AV PRa.V
Påbudet a.ie L der:

McCauley modell ( )2( )34C( )-( ) tobladet "constant speed" propell
med gjengede nav, inkludert propeller som kan kantstilles

(featheri ng) :

CONSTANT SPEED

2034C8- ( )

2034C9- ( )

2034C53- ( )

B2034C53- ( )

02A34C58- ( )

F2A34C58- ( )

2A34C66- ( )

E2A34C70- ( )

E2A34C73- ( )

02A34C78- ( )

02A34C98- ( )

FEATHERING

02AF34C30- ( )

2AF34C55- ( )

02AF34C56- ( )

02AF34C61-( )
02AF34C65- ( )

02AF34C81-( )

Anm.: ()-Parantesen kan inneh07de en e77er f7ere bokstaver.
Påbudet gje7der mode7 7er både med og uten ti 7 7eggsbokstaver.

Påbudet omfatter:

For å unngå bladseparasjon skal følgende tiltak utføres:

l. For følgende propeller gjelder kun punkt 6 og 7 i denne LOP:

Propell er med nav som i nnehol der ol je med "red dye" og
opprinnelig gitt et av de modellnumre som er listet i
Appendi xet t i L denne LOP. Dessuten tidl igere produserte
propeller der navet er modifisert til å inneholde olje med
"red dye" og dermed reidenti fi sert ti L et av de modell nummer
som er 1 i stet i Append i xet t i L denne LOP.

2. Demonter propellen i samsvar med prosedyrene spesifisert for
det aktuelle navet i McCauley Service Bulletin (S8) 184, datert
15.03.91, punkt L side 4.

3. Inspeksjon med penetrerende væske skal foretas av alle gjengede
partier, inkludert låsemutre, både på blader og nav for å
avdekke eventuell e sprekker. Dette skal foregå i samsvar med
prosedyrene spesifisert for det aktuelle navet listet i
McCauley S8 184, datert 15.03.91, punkt 2 side 5.

forts;
28.01.92

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen ført inn i ved-
kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.

eslr\,H-0S;:"



LUFTFARTSVERKET LDP

191-05 4.
forts;

Dersom sprekker blir funnet skal den aktuelle del skiftes ut,
før første flyging, med en luftdyktig del modifisert i sam-
svar med punkt 5 i denne LDP, eller med tilsvarende
produksjonsmerket propell der navet i nneholder ol je med "red
dyell .

5. Modifiser berørte nav til å inneholde olje med "red dye" og
rei dent i fi ser i samsvar med prosedyrene spes i fi sert for det
aktuelle navet listet i punkt 3 på side 6 i McCauley S8 184
datert 15.03.91.

r
I.

Anm.: Modifikasjon av navet til å inneho7de o7je med "red dye"
medfører "on condition" ettersyn for tid7ig å kunne opp-
dage sprekker. 07jen vi7 bedre smøring og gi økt korrosjons-
beskytte7se. Vekten på prope77en vi7 imid7ertid øke med
2.8 7bs(1,27 kg).

6. Dersom 7ekkasje av ovennevnte o7je oppstår under drift (i
7uften e77er på bakken) ska7 det søkes etter ki 7den ti 7
7ekkasjen i samsvar med prosedyrene beskrevet for den aktue77e
navmode77en som er 7istet i punkt 4 på side 7 i McCau7ey S8
184, datert 15.03.91. Dersom sprekker oppdages under denne
inspeksjonen, ska 7 punkt 4 i denne LDP utføres.

7. Sprekkfunn ska7 rapporteres ti7:

Luftfartsverket, Avde7ing for 7uftfartsinspeksjon,
Postboks 8124 DEP., 0032 OSLO

Anm.: Denne LDP erstatter og opphever LDP 82/78, 12/78, 5/78 og
101/77.

I

i

! ,

Tid for utførel se:

PRIOR PROPELLER UTILIZATION

(Gangtid i timer/kalender-
måneder)

Ved mer enn 900 timer eller
59 ka lendermåneder s i den siste
overhal ing/inspeksjon med
penetrant, siden innstallert
ny, eller at tid siden over-
haling ikke er kjent.

Mi ndre enn el L er L i k med både
900 t i mer og 59 ka L ender-

måneder siden siste overhaling/
inspeksjon med penetrant, eller
siden installert ny.

COMPL IANCE SCHEDULE OF
PROPELLER INSPECTION
AND MODIFICATION

Innen 100 dri ftst imer;
ved neste årl i ge inspeksjon
eller innen 12 kalender-
måneder et ter 28. 01 .92; det
som kommer først.

Innen oppsaml et 1000 dri fts-
t i mer; innen 60 ka L ender-
måneder siden siste inspeksjon
med penet rant e 11 er s i den
installert ny; det som kommer
først.

Anm.: Tid for utføre7se gitt i "ka7endermåneder" ti77ater justering
av utføre7se innenfor ut7øpet av den aktue77e måneden.

Referanse:

FM AD 91-15-04. 28.01.92

~ S l'vkk.OslCr
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APPENDIX TIL LDP 91-051

OIL-FILLED PROPELLER HUB COMPLIANCE INDICATOR TABLE

Propeller Compliance Propeller Hub Compliance
Hub Indicator Model t Indicator

Model +

2D34C8-( )P and/or F2A34C58-()0 and/or oil-fil
2D34C8 oil-fill plug in side F2A34C58 plug in side of hub

of hub

2D34C9-( )P and/or D2AF4C61-()0 and/or oil-fiU I

I

2D34C9 oil-fil plug in side D2AF34C61 plug in side of hub !

of hub i
i-

J ,

D2AF4C30-( )P and/or D2AF4C65-( )0 and/or oil-fiU ¡

D2AF34C30 oil-fil plug in side D2AF34C65 plug in side of hub i

of hub-
i B2D34C53-( )0 and/or 2A34C66-()P and/or oil-fil ,

B~ .AC53 oil-fil plug in side 2A34C66 plug in side of hub !

of hub I
i

2D34C53-( )0 and/or E2A34C70-()P and/or oil-fill
I2D34C53 oil-fiU plug in side E2A34C70 plug in side of hub
i

of hub i

2AF4C55-( )0 and/or E2A34C73-( )P and/or oil-fil !

2AF34C55 oil-fil plug in side E2A34C73 plug in side of hub
of hub

D2AF4C56-( )0 and/or D2A34C78-()P and/or oil-fill
D2AF34C56 oil-fiU plug in side D2A34C78 plug in side of hub

of hub ,

D2A34C58-( )0 and/or D2AF4C81 -( )0 and/or oil-fiU
D2A34C58 oil-fil plug in side D2AF34C81 plug in side of hub

of hub-
D2A34C98-()0 and/or oil-fil ¡

( i

D2A34C98 plug in side of hub i
i- i

Propeller modeLs are lile'd in numerica sequen~ following the letter C in the mod dti8latn,
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Med hjemmel om lov om luftart av L L. juni 1993 kap, IV § 4.1 og kap, XV § 15-4, fastsetter Luftfartverket følgende forskrift om luftdyktighet.

95-059 KONTROLLIUSKIFTING AV PROPELLER

Påbudet gjelder:

McCauley Accessory Division lA103/rCM som h
kopi av FAA AD 95-21-01.

rienummer som listet i vedlagte

Påbudet omfatter: ~\

Utfør tiltak som beskrevet i ve~~e'Ztqpk~~~:A AD 95-21-01.

-A ';';~ ........ '..,;.(,;:;:;' ~:j,F
Anm.: Ref pkt. c i ~~lti,?:.èl~ii aV' ~AA AD 95-21-01;

Sprekkf~,,!íl!ql*a12¡gßtteres til:
\1:,¿D¡~~~!~"

L t-n~ekijonen
Lu hetsseksjonen
8124 ep

0032 OSLO

Tid for utførelse:

ril de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 95-21-01, med
virknng fra denne LDP' s gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 95-21-01.

Gyldighetsdato:

01.11.95.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til ren tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende Journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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2 95-21-01
Bilag til LDP 95-059

I

95-21-01 McCauley Accessory Division, The Cessna Aicraft Company: Priority Letter issued on
September 29, 1995. Docket No, 95-ANE-36.

Applicability: McCauley Accessory Divisïon, The Cessna Aircraft Company 1Al03/TCM series propellers
with numeric serial number 770001 through 777390; and propellers with alpha-numeric serial number
BCOOl up to, but not including KCOOl; installed on but not limited to Cessna 152, Cessna A152, Reims F152,
and Reims FAl52 series aircraft. All alpha-numeric serial number propeIlers beginning with the letters "B"
through "J" are affected by this AD,
NOTE: This aiortiness directive (AD) applies to each propeller identied in the preceding applicability
provision, regardless of whether it has been modifed, aJtered, or repaied in the area subject to the

requirements of this AD. For propellers that have been modifed, altered, or repaied so that the performance
of the requirements of this AD is affected, the owner/operator must use the authority provided in

paragraph (d) to request approval from the Federal Aviation Administration (FAA). This approval may address
either no action, if the current configuration eliminates the unsafe condition, or different actions necessary to
address the unsafe condition described in this AD, Such a request should include an assessment of the effect
of the changed configuration on the unsafe condition addressed by this AD, In no case does the presence of
any modifcation, alteration, or repail' remove any propeller from the applicability of this AD.

Compliance: Required as indicated, unless accomplished previously.
To prevent propeller separation due to hub cracking, which can result in loss of control of the aircraft,

accomplish the following:
(a) For affected McCauley lA103/TCM propellers with 3,000 or more hours TIS, or if the hours TIS are

unlmown, on receipt of this AD perform the following:
(l) Within the next L O hours TlS, conduct a visual inspection for cracks using L OX power

magnifng-glass in accordance with McCauley Alert Service Bulleti (ASB) 219, dated September 22, 1995,
Section Il, Initial Visual Inspection Procedures,

(2) Thereafter, visually inspect for cracks using 10X power magnifyg-glass at intervals not to
exceed 50 hours of TIS since last inspection in accordance with McCauley ASB 2 L 9, dated September 22,

1995, Section lI, Repetitive Visual Inspection Frocedures.
(3) Prior to furter fIight, remove from servce and replace with a servceable propeller, any

propeller found with one or more of the following conditions:
(il a crack that is 0.500 inches or langer,

(iil a crack of any length that touches a bolt hole, or

(iiil a crack of any lengt where any part of the crack lies within 0,25 inches of the hub outside
edge or centerbore.

(bl For affected McCauley 1AI03/TCM propellers with less than 3,000 hours TIS, on receipt of this AD,
perform the following:

(1) Upon accumulating 3,000 hours TIS conduct a visual inspection for cracks within the next
io hours TIS, using 10X power magnifying-glass in accordance with McCauley ASB 219, dated September 22,
1995, Section Il, Initial Visual Inspection Procedures,

(2) Thereafter visually inspect for cracks using 10X power magnifng-glass at intervals not to
exceed 50 hours of TIS in accordance with McCauley ASB 2 L 9, dated September 22, 1995, Section Il,
Repetitive Visual Inspection Procedures.

(3) Prior to fUrter fIight, rem 
ove from servce and replace with a serviceable propeller, any

propeller found with one or more of the following conditions:
(i) a crack that is 0.500 inches or langer,

(iil a crack of any length that touches a bolt hole, or

(iii) a crack of any lengt where any part of the crack lies within 0,25 inches of the hub outside
edge or centerbore.

(c) Report all initial inspections and subsequent repetitive inspections that result in the removal of a
propeller using the form on page 10 of McCauley ASB 219, date 

d September 22, 1995, to: McCauley

Accessory Division, Product Support Departent, 3535 McCauley Drive, Vandalia, OH 45377-5053,
Reportg requirements have been approved by the Office of Management and Budget and as 

signe d OMB

control number 2120-0056.
(d) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance tie that provides an

acceptable level of safety may be used if approved by the Manager, Chicago Aicraft Certfication Office, The
request should be forwarded through an appropriate FM Maintenance Inspector, who may add comments
and then send it to the Manager, Chicago Aircraft Certfication Offce,
NOTE: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this
airwortiness directive, if any, may be obtained from the Chicago Aircraft Certfication Office,
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95-21-01 3

(e) Special flight permits may be issued in accordance with sections 21. 197 and 21. 199 of the Federal

Aviation Regulations (1 4 CFR 21. 197 and 21. 199) to operate the aircraft to a location where the requirements
c this AD can be accomplished.

(f) Copies of the applicable servce information may be obtaed from McCauley Accessory Division, The
Cessna Aircraft Company, 3535 McCauley Drive, P.O. Drawer 5053, Vandala, OH 45377-5053; telephone
(513) 890-5246, fax (513) 890-6001. This information may be examied at the FAA, New England Region,
Offce of the Assistant Chief Counsel, 12 New England Executive Park, Burligton, MA.

(g) Priority Letter AD 95-21-01, issued September 29,1995, be,comes effective upon receipt.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT: Patrcia Bonnen, Aerospace Engieer, Chicago Aicraft Certcation
Office, FAA, Small Airplane Directorate, 2300 East Devon Ave., Room 232, Des Plaies, IL 60018; telephone
(708) 294-7134, fax (708) 294-7834.
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadminstrasjonen
LuftfansInspeksjonen

Postboks 8124 Dep,. 0032 Oslo
Telefon : 22 94 20 00
Telefax: 22 94 23 91

Tlgr. : CIVILAIR
Telex : 71032 enfb n

PROPELLER

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

McCA ULEY - 26

Med hjemmel om lov om luftfan av i i, juni 1993 kap, iv § 4-1 .og kap, XV § 15-4. fastsetter Luftfartverket følgende forskift om luftyktighet.

96-008A SPREKKONTROLL A V PROPELLNAV

Påbudet gjelder:

McCauley Accessory Division, følgende modeller:

D3AF32C35-0
3AF32C72-0
3AF34C74-0
3AF32C75-0

D3AF32C80-0
3AF34C86-0
3AF32C87-0
D3AF32C87-0

3AF34C92-0
3AF32C93-0

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 95-24-05R1.

Tid for utførelse:

Tilde tider og intervaller som beskrevet ì vedlagte kopi avFAA AD 95-24-05R1-, med

virkning fra denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 95-24-05R1.

Gyldighetsdato:

01.06.96.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer,



BW 96-09 Bilag til LDP 96-008A

MCCAULEY ACCESSORY DIVSION
AlRWORTHINESS DlRECTIV

PROPELLER
SMAL AlRCRA & ROTORCRA

95-24-05 RI McCauley Accessory Division, TheCessna Aircraft Company: Amendment
39-9566, Docket 94-ANE-47, Revises AD 95-24-05, Amendment 39-9437,

Applicability: McCauley Accessory Division, The Cessna Aircraft Company, Model C35, C72,
C74, C75, CSO, CS6, CS7, C92, and C93 series propellers, incoi-orating the following Hub Models:

D3AF32C35-( )
3AF32C72-( )
3AF34C74-( )
3AF32C75-( )

D3AF32CSO-( )
3AF34CS6-( )
3AF32CS7 -( )

D3AF32CS7-( )

3AF34C92.( )
3AF32C93-( )

The parentheses used in the above list indicate the presence or absence of an additional
letter(s) which var the basic propeller hub model designation, These letter(s) define minor chang'es

that do not affect interchangeability or eligibility, and therefore, this airworthiness directive (AD)

still applies regardless of whetlier these letters are present or absent on the propeller hub model
designation,

These propellers are installed on but not limited to the following aircraft:

Beech 5S, 5SA, 95-C55,-C55A, -D55, -DSSA, -ESS, -ESSA,

British Aerospace B-206 Series 2.
Cessna 3l0K, 310L, 3 ION, 310P, 3l0Q, 3 lOR, T3l0P, T3l0Q, T3l0R, 320D, 320E, 320F,

335,340, 340A, 401,401A, 4OJB, 402,402A, 402B, 402C, 411, 4l1A, 414, 414A, 421, 421A, 42lB,
Colemill Executive 600 (Conversion ofCessna 31or, 310J, 3l0K, 3l0L, 310N), ,.
RAM Conversion of Cessna 340,

NOTE-l: .The above is not an exhaustive list of aircraft which may contain the affected McCauley
Model C35, C72, C74, C75, CSO, C86, CS7, C92, and C93 series propellers, incorporating Models
D3AF32C35, 3AF32C72, 3AF34C74, 3AF32C75, D3AF32CSO, 3AF34CS6, 3AF32CS7, D3AF32CS7,
3AF34C92, and 3AF32C93 propeller hubs because of instaJlation approvals made by Supplemental
Type Certificate or Federal Aviation Administration (FM) Form 337 "Major Repaii and Alteration,"
etc. It is the responsibility of the owner, operator and person retuming the aircraft to servce to

determine if an aircraft has an affected propeller.
NOTE 2: This AD applies to each propeller identified in the preceding applicability provision,
regardless of whether it has been modifed, altered, or repaired in the area subject to the
requirements of this AD, For propellers that have been modified, altered, or repaired sa that the
performance of the requirements of this AD is affected, the ownerjoperator must use the authority
provided in paragraph (g) to request approval from the FM.. This approval may address either no
action, .if the current configuration eliminates the unsafe condition, or different actions necessar to
address the unsafe condition described in this AD. Such a request should inc1ude an assessment of
the effect of the changed configuration o'n the unsafe condition addressed by this AD. In no case
claes the presenee of anymodification, alteration, or repai remove any propeller from the
applicability of this AD,

Compliance: Required as indicated, unless accomplished previously.
To prevent propeller blade separation due to a cracked propeller hub, which could result in

separation of the engine from the aicraft and subsequent loss of aircraft control, accomplish the
following:

(a) Within the next 25 hours time in servce (TIS) after December is, 1995 (the effective
date of AD 95-24-05), unless already accomplished within the last 35 hours TIS, and thereafter at
intervals not to exceed 60 hours ns, perform a visual inspection for cracks and, if crack indications
are found or suspected, confirm áacks by a dye penetran't inspection on propeller hubs in
accordance with McCauley Accessory' Division, The Cessna Ai c raf t Company, Servce Bulletin (SB)
No, 200C, dated Januar 20, 1994, Any propeller hubs found cracked du.ring this inspection are to
be permanently retired from servce and replaced with a servceable hub modified in accordance

with paragraph (c) of this AD, or with an equivalent initial production propeller which has

incoi-orated a hub containing oil wi.th red dye,
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(b) For affected propeIlers identified with the change letter "R" following the hub mo
designation and having an oil-fil plug in the side of the hub, compliance is required only v.
paragraphs (d) and (D of this AD,

(c) Perform a one-time eddy current inspection and modify servceable propeller hubs
accordance with the following schedule and requirements:

I
ì.
i

Propeller Time-In-Service (TIS)
on the effective date of
this AD.

Compliance Required

Greater than 900 homs or 59 calendar
months since last overhauljpenetr~t
inspection or instalJed new, or prior TIS .
unknown.

Within the next 300 hours or at the next
.anllual inspection..or by December 3 l,
1996, whicheveT occurs first,

Less than -or equal to both 900 hours
and 59 calendar months since last
overhaul/penetrant inspection or
installed new.

.Prior tø.the accumulation of 1,200 hours
or 60 calendar months since last
overhaulj penetrant inspection or installed
new, whichever occurs first.

(l) Perform a one-time eddy current inspection for cracks in the threaded areas of
propeller hubs in accordance with McCauley Accessory Division, The Cessna Aircraft Compa

Servce Letter (SL) No, 1993- 1 lA, dated June 20, 1995.
(2) Any propeller hubs found cracked during the eddy current inspection are to

permanently retiredfrom servce and replaced with a servceable .hub modified .in accordance \.
paragraph (c) of this AD, or with an equivalent initial produetion propeller which has incorporate
hub containing oil \.th red dye,

(3) Mqdify affected propeller hubs to contain oil with red dye, in accordance \.
McCauley Accc;ssory Division, The Cessna Aircraft Company, SL No, 1993- 1 lA, dated June
1995. Completion of thI-s modification of the hub to contain oil with red dye constitutes terminat
action to the repetitiye inspections required by paragraph (a) of this AD,
NOTE: The modificatiori of the propeller hub assembly to contain oil with a red dye provides
"on-condition" (in-servce) means of early crack detection of the propeller assembly and a
improves lubrication. and corrosion protection. The oil will add approximately 4.0 lbs, to the wei
of the propeller assembly.

(4) Prevous compliance with McCauley Accessory Division SL 1993- L l, da
September 15, 1993; also constitutes compliance v.ith paragraphs (a) and (c) of this AD,

(5) Install. Decal-Waming "Oil Filled", part number 8-6493, in accordance \.
McCauley Accessory Division, The Cessna Aircraft Company, SL No. 1993- L lA, dated June
1995, Figure F-9,

(d) If leakage of oil containing red dye is detected in servce (whether during £light or wl
on the ground), determine, prior to further £light, the source of leakage in accordance with
procedures specified in Section A-7 of McCauley SL No. 1993-1 lA, dated June 2.0, 1995, Rem
from servce, prior to further £light, propeller assemblies that exhibit cracks and replace witl
servceable unit, mo:dified in accordance with paragraph (c) of this AD, or with an equivalent ini
production propeller that has incorporated a hub containing oil with red dye. Oil-filled propell
are identified with'the .change letter "R" -followig the Hub. Model Designationand have an oil
plug in the side of the hub.

(e) The "calendar month" compliance times state 
d in this AD allow the penormance of

required action up to the last day of the month in which compliance is required. For examplc
required eddy current inspection and modifcation 60 calendar months from L
overhaul/ penetrant inspection that was penormed on December 15, L 99 l, would allow the e(
current inspection and modification to be performed no later than December 31, 1996,
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(t) Report in writing any cracks found during the accomplishment of paragraphs (a), (c) or

(d) of this AD 
to the Manager, Chicago Aircraft Certification Offce, FAA, Small Airplane Directorate,

2300 East Devon Avenue, Room 232, Des Plaines, IL 60018; telephone (847) 294-7134, fax
(847) 294-7834, within io days of the inspection, Infonnation collection requirements contained in
the regulation have been approved by the Office of Management and Budget (OMB) under the
provisions of the Paperwork Reduction Act of 1980 (P,L, 96-5 L il and has been assigned OMB
Control Number 2120-0056.

(g) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides
an acceptable lç:vel of safety may be usedif approved by the Manager, Chicago Aircraft Certification
Offic.e, The request should be forwarded through' anappropriate FM MàIntenance Inspector, who
may add comments.and then send it to the Manager, Chicago Aircraft Certification Office.
NOTE: Infonnation concerning the existence of approved alternative methods of compliance with
this airworthiness directive, if any, may be obtained from the Chicago Aircraft Certification Office,

(hl Special flight pennits may be issued in accordance with sections 2 L. 197 and 2 L. 199 of
the Federal Aviation Regulations (14 C-FR 21.197 and 21.199) to opç:rate the aircraft to a location
where the requirements of this AD can be accomplished,

(i) The inspections and modification required by this AD shall be done in accordance with
the following McCauley Accessory Division, The Cessna Aircraft Company, servce.documents:

Document No. Pages , Date

SB 200C 1-4
.. ~:, ;

....~,- ,-
Januar 20, 1994

Total pages: 4,_

SL L 993- L lA
Cover Page

Section A
Section B
Section C

Section D

Section E

Section F

Section G
Section H
Section I

L

1-4
L

L

1-7
1- io
l - 15
L

1-4
1-4

June 20, 1995

June 20, 1995

June 20, 1995

Jiine20, 1995
June 20, 1995

June 20, 1995

June 20, 1995
June 20, 1995

June 20, 1995
June 20, 1995

Total pages: 48.

This incorporation by reference was approved by the Director of the Federal Register as of
December 18, 1995, in accordance with 5 U,S.C. 552(al and L CFR par Sl. Copies 'may be
obtained from McCauley Accessory Division, The Cessna Ai 

c raf t Company, 3535 McCauley Dr"
Vandalia, OH 45377-0430; telephone (513) 890-5246, fax (513) 890-6001. Copies may be inspected
,at .the FAA, New England Region, Offce of the Assistant Chief Counsel, 12 New England Executive
Park, Burlington, MA; or' at the Office of the Federal Register, 800 

North Capitol Street, NW"

suite 700, Washington, De.
Ul This amendment becomes effective on Apri 12, 1996,

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:
Patricia Bonnen, Aerospace Engineer, Chicago Aircraft Certifcation Offce, FAA, Small Airplane

Directorate, 2300 East Devon Ave., Room 232, Des Plaines, IL 60018; telephone (847) 294-7134, fax
(847) 294-7834.
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PROPELLER

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

McCAULEY -27

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr, 101 om luftfart, kap, XV § 15-4 jf. kap, IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartverket følgende forskrift om luftdyktighet.

97 -025 SPREKKONTROLL AV PROPELLER

Påbudet gjelder:

McCauley Propeller Systems 1AlO3/TCM propeller som har serienummer 770001 t.o.m
777390, samt propeller som ha følgende alfainee serienummer: BCOOl opp til,

men ike inkudert KC001. Denne LDP gjel ,så r alle propeller med
alfanumeriske serienummer som begynner o en ((B)) t.o.m. ((h.

Påbudet omfatter:

, I

Anm.: Denne

Referanse:

FAA AD 97-06-16.

Gyldighetsdato:

01.05.97.

r

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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AIRWORTHINESS DIRECTIVE o
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. SOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U.5. Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration

The following Airworthiness Direcive issued by th Federal Aviatio Adminislratio in acdanc with the provisions of Federal Avialion Regulatios. Part 39, applies lo an aircraft
medel of which our recrds indicale you may be the registered ower, Airwortiness Direcives affec avialion safety and are regulations whic require immediale atteniion, You are
caulioned thal no person may operale an aircraft to whic an Airwortiness Direcive applies, except in accrdanc wilh the requiremenls of the Airworiness Direcive (reference
FAR Subpart 39.3).

97-06-16 McCauley Propeller Systems: Amendment 39-9973. Docket No. 97-ANE-06. Supersedes Prority
Letter AD 95-21-01.

Applicability: McCauley Propeller Systems 1A103/TCM series propeIlers with numeric serial number
770001 through 777390; and propellers with alpha-numeric serial number BC001 up to, but not including
KC001; installed on but not limited to Cessna 152, Cessna A152, Reims F152, and Reims FA152 series
aircraft. All alpha-numeric serial number propellers beginning with the letters "B" through "J" are affected by
this AD.

Note 1: This airwortiness directive (ADI applies to each propeller identified in the preceding applicabilty
provision, regardless of whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the

requirements of this AD. For propellers that have been modified, altered, or repaired so that the performance
of the requirements of this AD is affected, the owner/operator must request approval for an alternative method
of compliance in accordance with paragraph (b) of this AD. The request should include an assessment of the
effect of the modification, alteration, or repair on the unsafe condition addressed by this AD; and, if the unsafe
condition has not been eliminated, the request should include specific proposed actions to address it.

Compliance: Required as indicated, unless accomplished previously.
To prevent propeller separation due to hub fatigue cracking, which can result in loss of control of the

aircraft, accomplish the following:
(a) Inspect propellers, and rework or replace with a servceable part, as necessary, in accordance with

Sections Il and II of McCauley Propeller Systems Alert Servce Bulletin (ASB) No. 221B, dated December 16,
1996, as follows:

(l) For propellers with 3,000 or more hours time-in-servce (TIS), or unknown TIS, on the effective
date of this AD, as follows:

(il Perform an initial dye penetrant inspection in accordance with Section Il of the ASB within
50 hours TIS since last visual inspection performed in accordance with priority letter AD 95-21-01.

(ii) Thereafter, perform repetitive dye penetrant inspections in accordance with Section Il of
the ASB at intervals not to exceed 800 hours TIS, or 12 calendar months since last dye penetrant inspection,
whichever occurs first.

(iiil If cracks are discovered that are not within the rework limits described in Section HI of the
ASB, prior to further flght remove the propeller from servce and replace with a servceable part.

(ivl If cracks are discovered that are within the rework limits described in Section II of the
ASB, prior to further flght rework the propeller in accordance with Section II of the SB, and resume
inspecting repetitively in accordance with paragraph (a)(1)(ii) of this AD.

(2) For propellers with less than 3,000 hours TIS on the effective date of this AD, upon
accumulating 3,000 hours TIS perform the steps required by paragraph (a)(1)(i) through (a)(1)(iv) of this AD.

(b) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an
acceptable leve L of safety may be used if approved by the Manager, Chicago Aircraft Certfication Offce. The
request should be forwarded through an appropriate FAA Maintenance Inspector, who may add comments
and then send it to the Manager, Chicago Aircraft Certcation Offce.

. Note 2: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this

airwortiness directive, if any, may be obtained from the Chicago Aircraft Certification Offce.
(c) Special flght permits may be issued in accordance with sections 21.197 and 21.199 of the Federal

Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the aircraft to a location where the inspection
requirements of this AD can be accomplished.

(dl The actions required by this AD shall be accomplished in accordance with the following McCauley
Propeller Systems ASB:

Document No. Page Date

221B 1-22 December 16, 1996

Total Pages: 22.
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2 97-06-16

This incorporation by reference was approved by the Director of the Federal Register in accordance with
5 U.S.C. 552(a) and 1 CFR part 51. Copies may be obtained from McCauley Propeller Systems, 3535
McCauley Dnve, P.O. Drawer 5053, Vandalia, OH 45377-5053; telephone (513) 890-5246, fax (513) 890-6001.
Copies may be inspected at the FM, New England Region, Offce of the Assistant Chief Counsel, 12 New
England Executive Park, Burlington, MA; or at the Offce of the Federal Register, 800 North Capitol Street,
NW., suite 700, Washington, DC.

(e) This amendment supersedes pnonty letter AD 95-21-01, issued September 29, 1995.
(f) This amendment becomes effective on Apnl24, 1997.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:
Came Sumner, Aerospace Engineer, Chicago Aircraft Certification Offce, FM, Small Airplane Directorate,
2300 East Devon Ave., Room 323, Des Plaines, IL 60018; telephone (847) 294-7132, fax (847) 294-7834.
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PROPELLR
LUFTFARTSTILSYNET

Postboks 8050 Dep" 00310s10
Besøksadresse:

Rådusgata 2, Oslo
Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 31 79 95

E-post: postmottak(icaa,dep.no

o

LUFTDYKTIGHETSP ABUD

(LDP)
McCAULEY - 28

Med hjemmel i lov av I L. juni 1993 nr, 101 om luftfart, kap, XV § 15-4 jf, kap, IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet fØlgende forskrift om luftdyktighet.

2003-051 SPREKKONTROLL AV PROPELL

Påbudet gjelder:

McCauley Propeller Systems alle modeller som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD
2003-12-05.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2003-12-05.

Anm,: Denne LDP erstatter og opphever LDP 97-025.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2003-12-05.

Referanse:

FAA AD 2003-12-05.

Gyldighetsdato:

i.

2003-08-18.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedkommende joural med henvisning til denne LDPs numer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE

Aircraft eertification Service
Washington, De

U,S. Department
of Transportation
Federal Aviation
Administration

We post ADs on the internet at "www.faa.gov"
The following Airworthiness Direetive issued by the Federal Aviation Administralion in aeeordanee wnh the provisions of Tille 14 of the Code of Federal Regulalions (14 CFR) pari 39,
applies to an aireraft model of whieh Dur records indieale you may be the registered owner, Airworlhiness Directives affecl avialion safety and are regulations which require immediale
alIenIion. Vou are cautioned tha! no person may operate an aireraft to which an Airworlhiness Directive applies, except in accordance wnh the requirements of the Airworlhiness
Direclive (reference 14 CFR part 39, subparl39.3).

2003-12-05 McCauley Propeller Systems: Amendment 39-13190. Docket No. 97-ANE-06-AD.
Supersedes AD 97-06-16, Amendment 39-9973.

Applicabilty: This airworthiness directive (AD) is applicable to McCauley Propeller Systems
L A 103/TCM series propellers with numeric serial numbers 77000 L through 777390; and propellers
with alphanumeric serial numbers BCOO 1 up to, but not including KCOO L. These propellers are
installed on but not limited to Cessna 152, Cessna A 152, Reims F 152, and Reims F A 152 series
airplanes. All alphanumeric serial number propellers beginning with the letters "B" through "J" are
affected by this AD.

Note 1: This AD applies to each propeller identified in the preceding applicability provision,
regardless of whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements
ofthis AD. For propellers that have been modified, altered, or repaired so that the performanee of the
requirements of this AD is affected, the owner/operator must request approval for an alternative
method ofcompliance in accordance with paragraph (d) ofthis AD. The request should include an
assessment of the effect of the modification, alteration, or repair on the unsafe condition addressed by
this AD; and, if the unsafe condition has not been eliminated, the request should include specific
proposed actions to address it.

Compliance: Compliance with this AD is required as indicated below, unless already done.
To prevent propeller separation due to hub fatigue cracking, which can result in loss of control of

the airplane, do the following:

Inspection and Rework Requirements

(a) Inspect propellers,rework or replace with a serviceable propeller, as necessary, and install in
accordance with Sections Il, Ill, iv, and V ofMcCauley Propeller Systems Alert Service Bulletin
(ASB) No. 221C, dated September 7, 1999, as follows:

(I) For propellers with 3,000 or more hours time-in-service (TIS), or unkown TIS, on the
effective date ofthis AD, as follows:

(i) If not already done, perform an initial dye penetrant inspection in accordance with Section Il
of the ASB before further flght.

(i i) Thereafter, perform repetitive dye penetrant inspections in accordance with Section IV of the
ASB at intervals not to exceed 800 hours TIS, or 12 calendar months since last dye penetrant
inspection, whichever occurs first.

(iii) If cracks are discovered that are not within the rework lImits described in Section III of the
ASB, before furtherflght remove the propeller from service and replace with a serviceable propeller.

(iv) If cracks are discovered that are within the rework limits described in Section III of the ASB,
before further flight rework the propeller in accordance with Section ILL of the ASB, and resurne
iIispecting repetitively in accordance with paragraph (a)(1)(ii) ofthis AD.

4



(2) For propellers with less than 3,000 hours TIS on the effective date ofthis AD, up
accumulating 3,000 hours TIS perform the steps required by paragraph (a)(1)(i) through (a)(1)(iv) of
this AD.

(b) Paint camber side of 
the propeller in accordance with Section Il or Section ILL of the ASB.

(c) Install propeller in accordance with Section V of 
the ASB.

Alternative Methods of Compliance

(d) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an
acceptable level of safety may be used if approved by the Manager, Chicago Aircraft Certification
Office (CHIACO). Operators must submit their requests through an appropriate F AA Principal
Maintenance Inspector, who may add comments and then send it to the Manager, CHIACO.

Note 2: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance
with this airworthiness directive, if any, may be obtained from the CHIACO.

Special Flight Permits

(e) Specia1 flght permits may be issued in accordance with §§ 21.197 and 21.199 of the Federal
A viation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the airplane to a location where the
requirements of this AD can be done.

Documents That Have Been Incorporated by Reference

(f) The inspections, rework and replacement must be done in accordance with McCauley
Propeller Systems Alert Service Bulletin (ASB) No. 221C, dated September 7, 1999. This
incorporation by reference was approved by the Director of the Federal Register' in accordance with 5
U.S.C. 552(a) and 1 CFR part 51. Copies may be obtained from McCau1ey Propeller Systems, 3535
McCau1ey Drive, PO Drawer 5053, Vandalia, OH 45377-5053; telephone: 937-890-5246; fax: 937-
890-6001. Copies may be inspeèted at the FAA, New England Region, Offce of the Regional
Counsel, 12 New England Executive Park, Burlington, MA; or at the Offce of the Federa Register,
~OO North Capitol Street, NW., suite 700, Washington, DC.

Effective Date

(g) This amendment becomes effective on July 17,2003.

Issued in Burlington, Massachusetts, on June 4,2003.
Jay J. Pardee, ,
Manager, Engine and Propeller Directorate, Aircraft Certification Service.
(FR Doc. 03-14675 Fi1ed 6-11-03; 8:45 am) .
BILLING CODE 4910-13-P

(
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PROPELLR
LUFARTSTILYNET

Postboks 8050 Dep" 003 L Oslo
Besøksadresse:

Rådusgata 2, Oslo
Telefon : 23 3 L 78 00
Telefax: 23 3 L 79 95

E-post: postmottakêcaa.dep.no

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

McCAULEY - 29

Med hjemmel i lov av ii.juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap, XV § 15.4 jf, kap, IV § 4.1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25, mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet følgende forskrft om luftdyktighet.

2006-018 "IMPROPERL y MACHINED PROPELLER HUS"

Påbudet gjelder:

McCauley Propeller Systems, alle modeller med "Hub model nr. og Hub senal number",
som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2005-24-09.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2005-24-09.

Tid for utførelse:

Til de tider som er beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 2005-24-09, med virkning fra
denne LDP' s gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 2005-24-09.

Gyldighetsdato:

2006-03-3 i.

~

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende joural med henvisning til denne LDPs nummer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE

Aircraft eertification Service
Washington, De

U,S. Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
We post ADs on the internet at www./aa.gov/aircra/t/sa/ety/alerts/

The following Aiiworthiness Directive ¡ssued by the Federal Aviation Administration in accordance with the provisions of Title 14 of the Code of Federal Regulalions (14 CFR) part 39,
applies lo an aircraft model of which aur records indicate you may be the regislered owner. Aiiworthiness Direclives aftecl avialion safety and are reguiations whlch require immediate
atlention. You are cautioned that no person may operale an aircraft lo which an Aiiworthiness Direclive appiies, excepl in accordance with the requirements of the Aiiworthiness
Directive (reference 14 CFR part 39, subpart 39.3).

2005-24-09 McCauley Propeller Systems: Amendment 39-14389. Docket No. FAA-2005-22731;
Directorate Identifier 2005-NE-36-AD.

Effective Date

(a) This airworthiness directive (AD) becomes effective December 15,2005.

Affected ÅDs

(b) None.

Applicabilty

(c) Ths AD applies to McCauley Propeller Systems propeller assemblies, models
2D34C53/74E-X; D2A34C58/90AT-X; 3AF32C87/82NC-X; D3AF32C87/82NC-X;
D3A32C88/82NC-X; D3A32C90/82NC-X; and 3AF34C92/90LF-X, with the propeller hubs listed by
serial nwnber in the following Table 1:

T ADLE l.-AFFECTED PROPELLER HUBS
Bub model Bub serial number

C58, C34, C49, C78, C98 030725 030726
030727
030728
030729
030730
030748
030749
030750
030751
030752
030753
030754
030755
030756
030757
030758
030759
030760

4
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I.

Hub model

C58, C34, C49, C78, e98
continued

C53
C79, C90

C77, C88
C87 blank index, C72, C93

C92, C74, C86
C87 D index

Hub serial number
050403
050407
050408
050410
050475
050477
050389
042206 042207
042208
042201 042202
042239 042524
042527
042528
042529
050071
050073
050866
050934

i

!'

(d) Because a propeller hub can be interchanged and re-identified as a different model with the
installation of different studs or adapters, any of the affected hubs could have been re-identified as a
different made!. Each propeller hub model listed in Table 1 of this AD is the original hub
configuration when shipped from McCauley.

(e) The propeller hubs listed in TabJe 1 ofthIs AD are instaled on, but not limited to, the
airplanes listed in the follO\vIng Table :::

T AR LE 2.-AIRPLANES INST ALLED ON, RUT NOT LIMITEn TO
Airplane Mod'el

Beagle B206.
Bellanca 14-19-3A, 17-30, 17-30A.

Cessna 180 series.
182E thr R.

185, A, B, C, D, E, F.
A185, E, F.
A188, A188A, A188B.
206 series.
P206, A, B, C, D, E.
U206A, B, C, D, E, F, G.
TP206A, B, C, D, E.
TU206A, B, C, D, E, F.
U206, A, B, C, D, E, F, G.
207, A.
T207.
210-5, 21O-5A, 210, A, B, C, D, E, F, G, H, I, J, K, L.
T210F, G, H, J, K, L.
310I, 310P, Q, R.
T310P, Q, R.
320, A, B, C, D, E, F.

(
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Airplane
Cessna
continued

Fuji
Globe
Hindustan
Meyers
Mooney
Navion
Procaer
Transavia
Windecker

Model
335.
340, A.
401, A, B.

402, A, B, C.

411, A.
414, A.
421, A, B.

F A-200-180.
GC-IB.
HA-3L.
200B, C, D.
M20C, D, G.
A, B, C, D, E, F, G, H.
FIS/C.
PLI2.
AC-7

Unsafe Condition

(f) This AD results from a report by the manufactuer that they manufactured and released 40
propeller hubs with improperly machined socket retention theads. We are issuing ths AD to prevent
cracked propeller hubs, which could cause failure of the propeller hub, blade separation, and loss of
control of the airplane.

Compliance

(g) y ou are responsible for having the affected propeller hubs removed from service within 10
flight hours or 10 days after the effective date ofthis AD, whichever occurs first, uness the actions
have already been done.

Propeller Hub Removal

(h) Remove from service propeller assemblies with affected propeller hubs, listed in Table 1 of
ths AD.

(i) Send propeller assemblies with affected propeller hubs listed in Table lofthis AD to a
McCauley Service Center for disassembly, inspection, and propeller hub replacement with a
serviceable propeller hub.

G) Send unnstalled propeller hubs listed in Table lofthis AD to a McCauley Service Center for
replacement with a serviceable propeller hub.

Replacement Propeller Hub Pre-Installation Requirements

(k) For retention nuts that were removed from an affected propeller hub, visually inspect the
retention nut threads with a 1 O-power magnifier before assembly into a replacement propeller hub.
Reject the nut for any signs of gallng, heavy localized loading, thread deformation, or chipped
threads that may have been caused by thead interference in the propeller hub.

6



PROPELLER

C)
LUFTFARTSTILYNET

Postboks 8050 Dep" 0031Os10
Besøksadresse:

Rådusgata 2, Oslo
Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 3 i 79 95

E-post: postmottk(¡caa,dep,no

LUFTDYKTIGHETSpABUD
(LDP)

McCAULEY - 30

Med hjemmel i lov av i 1. juni 1993 nr, 101 om luftfar, kap, XV § 15-4 jf. kap. iv § 4-1 og Samferdselsdeparternentets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet følgende forskrift om luftdyktighet.

I

2007-033 "PROPELLER BLAD E SEPARATION FROM HUB"

Påbudet gjelder:

McCauly Propeller Systems, alle tyer/modeller propeller som beskrevet i vedlagte kopi av
FAA AD 2006-24-07.

(j'~--' Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi FAA AD 2006-24-07.

Tid for utførelse:

Til de tider og intervaller som er beskrevet i vedlagte kopi av F AA AD 2006-24-07 med
virkning fra denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 2006-24-07.

Gyldighetsdato:

2007-05-02

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



C)

AIRWORTHINESS DIRECTIVE
FAA
Aircraft Certification Service www.faa.gov/aircraftsafety/alerts/

www.gpoaccess.gov/fr/advanced,html

2006-24-07 Hartzell Propeller Inc. (formerly TRW Hartzell Propeller) and McCauley Propeller
Systems (formerly Cessna Aircraft Co.): Amendment 39-14836. DocketNo. FAA-2005-20141;
Directorate Identifier 2005-NE-01-AD.

Effective Date

(a) This airworthiness directive (AD) becomes effective January 3, 2007.

Affected ADs

(b) None.

Applicabilty

(c) This AD applies to Hartzell Propeller Inc. (formerly TRW Hartzell Propeller) and McCauley
Propeller Systems (formerly Cessna Aircraft Co.) propellers that have a part number (P/N) and serial
number (SN) listed in Table 1 or Table 2 ofthis AD, serviced by Oxford Aviation Limited, doing
business as CSE Aviation. These propellers are installed on, but not lImited to airplanes used in
general aviation, agricultural, flight training, and charter businesses.

Table 1- Hartzell Propellers by P/N and SN

CSE Work
Order Number

Hartzell
Propeller P/N

HC-E2YL-2BSF

HC-E2YL-2BSF

HC-82VL-2C L

BHC-C2YF-1BF

BHC-C2YF -2CKUF

BHC-C2YF -2CKUF

BHC-C2YF -2CKUF

BHC-C2YF -2CKUF

HC-C2YK-2CUF

HC-C2YK-2CUF

BHC-C2YF -2CKUF

BHC-C2YF -2CLKUF

BHC-C2YF-2CKUF

Y03516

Y03517

Y04052

Y02965

Y02778

Y03382

Y04132

Y05097

Y05048

Y05047

Y03016

Y03983

Y03166

Hartzell
Propeller SN

BG2848

BG4112

942R

AM2854

AN1881

AN1968

AN2528

AN3274

AN3906

AN4033

AN4271

AN4289

AN5248
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o
Y02607 BHC-C2YF -2CKLUF AN5832

Y04855 BHC-C2YF -2CKLUF AN6857

Y04391 BHC-C2YF -2CKUF AN698IA

Y05102 BHC-C2YF -2CLKUF AN 6998A

Y04709 BHC-C2YF -2CKUF AN7006A

Y05070 BHC-C2YF -2CLKUF AN70 I8A

Y03863 BHC-C2YF -CLKUF AN7019A

Y04108 BHC-C2YF -2CKUF AN7025A

Y03206 BHC-C2YK-2CLKUF AN7168B

C' Y04592 BHC-C2YF -2CKUF AN707I B)
Y04865 BHC-C2YF -2CLKUF AN7168B

Y04846 BHC-C2YF -2CKUF AN7184B

Y04808 BHC-C2YF -2CLKUF AN7199B

Y03185 BHC-C2YF -2CLKUF AN7209B

IY03I86 BHC-C2YF -2CKUF AN7215B

Y04975 BHC-C2YF -2CKUF AN7249B

Y04974 BHC-C2YF -2CLKUF AN7279B

Y04818 BHC-C2YF -2CKUF AN7280B

Y04532 BHC-C2YF -2CKUF AN7540B

Y04561 BHC-C2YF -2CKUF AN7552B

Y04638 BHC-C2YF -2CLKUF AN7567B

Y04639 BHC-C2YF -2CKUF AN7568B

Y04658 BHC-C2YF -2CLKUF AN758IB

Y02866 HC-A3VF-2D A T3 76

Y02867 HC-A3VF-2D AT43 L 

Y04053 HC-C2YK-2CUF AUI0008B

Y04096 HC-C2YK-2CUF AUI0023B

Y04I43 HC-C2YK-2CUF AUI0126B

Y04I7I HC-C2YK-2CUF AUI0139B

Y04283 HC-C2YK-2CUF AUI0165B

Y04274 HC-C2YK-2CUF AUlO178B

Y044I6 HC-C2YK-2CUF AUI040IB

Y044I5 HC-C2YK-2CUF AUlO402B

Y04478 HC-C2YK-2CUF AU 1 0462B
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Y04518 HC-C2YK-2CUF AUlO54lB

Y04479 HC-C2YK-2CUF AUI0542B

Y04563 HC-C2YK-4BF AUlO614B

Y04564 HC-C2YK-4BF AUlO615B

Y04560 HC-C2YK-2CUF AUI0616B

Y04610 HC-C2YK-2CUF AUI0696B

Y04565 HC-C2YF -2CUF AUI0729B

Y04566 HC-C2YK-2CUF AUI0730B

Y04632 HC-C2YK-4BF AUlO733B

Y04636 HC-C2YK-2CUF AUlO77IB

Y0465I HC-C2YK-4BF AUI0790B

Y04659 HC-C2YK-2CUF AUlO8I7B

Y0468I HC-C2YK-4BF AUlO827B

Y04701 HC-C2YK-2CUF AUI0923B

Y04785 HC-C2YK-2CUF AUI0952B

Y04786 HC-C2YK-2CUF AUII050B

Y04736 HC-C2YK-2CUF AUl1117B

Y04826 HC-C2YK-4BF AUII145B

Y0487I HC-C2YK-IBF AUl1279B

Y04890 HC-C2YK-4BF AUI1343B

Y05000 HC-C2YK-4CF AU1159lB

Y05050 HC-C2YK-2CUF AUl173lB

Y044I0 HC-C2YK-2CGUF AUI533

Y04409 HC-C2YK-2CGUF AUI603

Y04344 HC-C2YK-2CLGUF AU2892E

Y03377 HC-C2YK-2CGUF AU2955

Y03688 HC-C2YK-2CU AU354

Y02769 HC-C2YK-2CUF AU90I3B

Y04343 HC-C2YR-2CGUF AU508E

Y03110 HC-C2YK-2CUF AU5236

Y04400 HC-C2YK-2CLEUF AU5974E

Y04652 HC-C2YK-IB AU6I20

Y0432I HC-C2YR-2CLEUF AU6163

Y03200 HC-C2YK-2CUF AU7I53E
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o
Y03838 HC-C2YK-2CUF AU7357

Y04362 BHC-C2YF - 2CLKUF AU7491B '.

Y04219 HC-C2YK-2CLGUF AU7662

Y02598 HC-C2YK-CUF AU8212A

Y02770 HC-C2YK-2CUF AU822

Y03482 HC-C2YK-2CUF AU8233A

Y03564 HC-C2YK-2CUF AU8299A

Y03773 HC-C2YK-2CUF AU83l8A

Y03674 HC-C2YK-2CUF AU8338A

O Y02991 HC-C2YK-2CUF AU8339A

Y03L37 HC-C2YK-2CUF AU8347A

Y03018 HC-C2YK-2CUF AU8349A

Y02805 HC-C2YK-2CUF AU8354A

Y02703 HC-C2YK-2CUF AU8417 A

Y02664 HC-C2YK-2CUF AU8859A

Y04095 HC-C2YK-2CUF AU8923B

Y03761 HC-C2YK-CUF AU8968B

Y02792 HC-C2YK-2CUF AU9012B

Y02848 HC-C2YK-2CUF AU9014B

Y03597 HC-C2YK-2CUF AU9015B

Y04735 HC-C2YK-2CUF AU904lB

Y03229 HC-C2YK-2CGUF AU9l35B

Y02943 HC-C2YK-2CUF AU9136B

Y03L97 HC-C2YK-2CUF AU9l50B

Y04675 HC-C2YK-2CUF AU9l82B

Y03352 HC-C2YK-2CUF AU924lB

Y03354 HC-C2YK-2CUF AU9243B

Y03097 HC-C2YK-2CUF AU9246B

Y03201 HC-C2YK-2CUF AU9247B

Y03686 HC-C2YK-2CUF AU9312B

Y03607 HC-C2YK-2CUF AU9332B

Y036l4 HC-C2YK-2CGUF AU9393B

Y03606 HC-C2YK-2CUF AU9394B

Y0379l HC-C2YK-2CUF AU9395B
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Y03866 HC-C2YK-CUF AU9396B

Y03888 HC-C2YK-CUF AU9509B

Y04948 HC-C2YK-2CUF AU951lB

Y0389 L HC-C2YK-2CUF AU9518B

Y03797 HC-C2YK-2CUF AU9520B

Y0400 L HC-C2YK-2CGUF AU9593B

Y05083 HC-C2YK-2CUF AU9599B

Y03694 HC-C2YK-4BF AU9616B

Y03696 HC-C2YK-4BF AU9618B

Y03695 HC-C2YK-4BF AU9630B

Y03620 HC-C2YK-4BF AU9631B

Y03627 HC-C2YK-4BF AU9638B

Y03625 HC-C2YK-4BF AU9649B

Y04047 HC~C2YK-2CUF AU9985B

Y04376 HC-C2YL-1BF AX522

Y0505 l HC-C2YR-1BF AX527

Y02908 HC-C2YL-1BF AX84 L B

Y04763 HC-C2YL-1BF AX720A

Y0473 L HC-E2YR-2RBSF BB6694

Y04900 HC-E2YL-2BSF BG2122

Y04738 HC-E2YL-2BSF BG2923

Y04547 HC-E2YL-2BSF BG3219 ( .

Y03 153 HC-E2YL-2BSF BG3287

Y0406 L HC-E2YL-2BSF BG3363

Y049 L 7 HC-E2YL-2BSF BG372

Y04062 HC-E2YL-2BSF BG434

Y04190 HC-E2YL-2BSF BG4344

Y0490 L HC-E2YL-2BSF BG4557

Y04737 HC-E2YL-2BSF BG648

Y04898 HC-E2YR 2RBSF BP3287

Y03327 HC-E2YR-2RBS BP5179

Y03680 HC-E2YR-2RBSF BP6199

Y04167 HC-E2YR-2RBSF BP6206

Y0313 8 HC-E2YR-2RBSF BP6606
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o
Y02709 HC-E2YR-2RBSF BP6838

Y04899 HC-E2YR-2RBSF BP9158
I

Y03913 HC-E2YR-2RBSF BP9159

Y03139 HC~E2YR-2RBSF BP9168

Y04780 PHC-A3VF-2B BR834

Y02939 HC-B3TN-3DY BUA22056

Y02971 HC-B3TN-3DY BU12462

Y04089 HC-B3TN-3C BU14589

Y03948 HC-BCTN-3B BU16789

() Y02767 HC-B3TN-5FL BV3382

Y02768 HC-B3TN-5FL BV3540

Y02946 HC-B3TN-3DY BUA22136

Y03726 HC-B3TN-3G BUA21467

Y03727 HC-B3TN-3G BUA23284

Y03928 HC-B3TN-3D BUA24401

Y04429 HC-B3TN-3N BUA24852

Y04430 HC-B3TN-3N BUA24992

Y05019 HC-B3TN-3G BUA27325

Y03719 HC-B3TN-5E BVA7456

Y03718 HC-B3TN-5E BVA7457

Y04443 HC-B3TN-5FL BV A 7770

Y04444 HC-B3TN-5FL BV A7771
I.

Y03304 HC-B4TN-5ML CD 1746

Y03165 HC-B4TN-5ML CD1752

Y03164 HC-B4TN-5ML CD 1973

Y04535 HC-B4TN-S CDA3529M1

Y04787 HC-B4N-ML CDA3703

Y04788 HC-B4TN-5ML CDA3704

Y03351 HC-B4TN-5ML CDA4424

Y04644 HC-B4TN-5ML CDA4819

Y04534 HC-B4TN-S CDA5047M1

Y04399 HC-C2YK-1BF CH11322

(
Y03764 HC-C2YK-1BF CH1614B

Y02124 HC-C2YK-1BF CH23470
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Y02897 HC-C2YK-IBF CH32ll9A

Y04516 HC-C2YK-lBF CH20231 

Y04371 HC-C2YK-lBF CH2l6l8

Y04260 HC-C2YK-IBF CH23621

Y02641 HC-C2YK-IBF CH23890(E)

Y03969 HC-C2YK-lBF CH25517

Y02648 HC-C2YK-lBF CH26145

Y02896 HC-C2YK-lBF CH321l8A

Y04244 HC-C2YR-IBF CH27227

Y03763 HC-C2YK-lBF CH27235

Y03704 HC-C2YK-IBF CH28190

Y03l41 HC-C2YK-lBF CH29976

Y050 15 HC-C2YK-lBF CH3045 L 

Y04153 HC-C2YK-lBF CH32838B

Y03949 HC-C2YK-IBF CH32683B

Y05124 HC-C2YKR-lBF CH33316B

Y03205 HC-C2YK-lBF CH33520B

Y03850 HC-C2YK-lBF CH33777B

Y03843 HC-C2YK-lBF CH34l79B

Y04230 HC-C2YK-lBF CH34607B

Y040 14 HC-C2YR-lBF CH34638B

Y05078 HC-C2YK-IBF CH35009B i

Y04361 HC-C2YK-IBF CH35037B

Y04587 HC-C2YK-lBF CH35445B

Y04588 HC-C2YK-lBF CH35466B

Y05076 HC-C2YK-lBF CH37285B

Y05079 HC-C2YK-lBF CH37286B

Y05056 HC-C2YK-lBF CH3730B

Y04891 HC-C3YR-2LUF CH4488A

Y03425 HC-C2YK-IBF CH5073

Y03428 HC-C2YK-IB CH6l7

Y04126 HC-E2YL-2BTF CL5L4

Y03027 HC-C3YR-2UF CK3633A
(

Y02594 HC-C3YR-2UF CK3634A
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o
Y03429 HC-C3YR-2UF CK3651A

Y03168 HC-C3YR-2UF CK3662A

Y03995 HC-C3YR-2UF CK3663A i

I

Y03573 HC-C3YR-2UF CK3678A

Y03611 HC-C3YR-2UF CK3705A

Y03707 HC-C3YR-2UF CK3706A

Y03513 HC-E3YR-2UF CK3719A

Y03937 HC-C3YR-2UF CK3872A

Y03794 HC-C3YR-2UF CK3873A

Y03921 HC-C3YR-2UF CK3874A

Y04892 HC-C3YR-2UF CK4263A

Y03317 HC-C3YR-2UF CK4459A

Y02871 HC-C3YR-2UF CK4460A

Y02704 HC-C3YR-2UF CK4645A

Y03522 HC-C3YR-2UF CK4682A

Y04770 HC-F2YR-IF CM535

Y05039 HC-C2YK-4BF DH687E

Y04872 HC-E3YR-2ATF DJl0539A

Y04873 HC-E3YR-2AL TF DJl 0542A

Y03975 HC-E3YR-2AL TF DJl0585A

Y03974 HC-E3YR-2ATF DJl 0832A

Y03023 HC-E3YR-2ATF DJ8092A

Y03998 HC-E3YR-2ATF DJ8105A

Y03997 HC-E3YR-2ATF DJ8106A

Y02865 HC-E3YR-2AL TF DJ8128A

Y04149 HC-E3YR-2A TF DJ8137A

Y04150 HC-E3YR-2AL TF DJ8139A

Y04911 HC-E3YR-2AL TF DJ8151A

Y02580 HC-E3YR-2AL TF DJ8154A

Y04912 HC-E3YR-2ATF DJ8157A

Y02864 HC-E3YR-2A TF DJ8161A

Y02581 HC-E3YR-2AFT DJ8180A

(
Y0477 5 HC-E3YR-2A TF DJ8326A

Y04774 HC-E3YR-2AL TF DJ8329A
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Y03760 HC-E3YR-2A TF DJ8872A

Y03022 HC-E3YR-2ALTF DJ9503A

Y02120 HC-E2YR-1BF DK1068

Y04375 HC-E2YR-1BF DK155

Y03331 HC-E2YR-1BF DK1902B

Y04373 HC-E2YR-1BF DK611

Y04168 HC-E2YR-1BF DK620

Y04471 HC-C2YK-1BF DK669

Y03040 HC-C2YK-4BF DN4101A

Y03590 HC-C2YK-4BF AU8619A

Y03129 HC-C2YK-4BF DN4111A

Y03442 HC-C2YK-4BF DN4112A

Y03003 HC-C2YK-2CEUF DN4126A

Y03630 HC-C2YK-4BF DN4127 A

Y02620 HC-C2YK-4FC7666A DN4168A

Y02680 HC-C2YK-4FC7666A DN4171A

Y02786 HC-C2YK-4FC7666A DN4172A

Y02619 HC-C2YK-4FC7666A DN4175A

Y03588 HC-C2YK-4BF DN4187A

Y03116 HC-C2YK-4CF DN4216A

Y02679 HC-C2YK-4FC7666A DN4231A

Y03209 HC-C2YK-4BF AU9643B

Y02677 HC-C2YK-4FC7666A DN4249A

Y02667 HC-C2YK-4FC7666A DN4263A

Y03253 HC-C2YK-4BF DN4265A

Y03592 HC-C2YK-4BF DN4268

Y02796 HC-C2YK-4FC7666A DN4279A

Y02788 HC-C2YK-4FC7666A DN4280A

Y032 10 HC-C2YK-4BF DN4284A

Y03212 HC-C2YK-4BF DN4299A

Y03574 HC-C2YK-4BF DN9650B

Y03260 HC-C2YK-4BF DN4340A

Y03254 HC-C2YK-4BF DN4341A

Y02665 HC-C2YK-4FC7666A DN4351A
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Y02681 HC-C2YK-4FC7666A DN4364A

Y03208 HC-C2YK-4BF DN4371A

Y02787 HC-C2YK-4FC7666A DN4380A

Y03621 HC-C2YK-4BF DN4510A

Y02666 HC-C2YK-4FC7666A DN4521A

Y03589 HC-C2YK-4BF DN4514A

Y03619 HC-C2YK-4BF DN4515A

Y02678 HC-C2YK-4FC7666A DN4516A

Y02618 HC-C2YK-4FC7666A DN4522A

Y02615 HC-C2YK-4FC7666A DN4524A

Y02614 HC-C2YK-4FC7666A DN4712A

Y02616 HC-C2YK-4FC7666A DN4716A

Y03439 HC-C2YK-4BF DN4719A

Y02662 HC-C2YK-4FC7666A DN4955A

Y03626 HC-C2YK-4BF DN4957 A

Y03252 HC-C2YK-4BF DN4963A

Y02668 HC-C2YK-4FC7666A DN4965A

Y04191 HC-E2YL-2BLSF DP94

Y02832 HC-C3YR-1RF DY2464A

Y04175 PHC-C3YF-2UF EB 1 71

Y04174 PHC-C3YF-2UF EB 1 73

Y03788 PHC-C3YF-2UF EB 1977

Y03787 PHC-C3YF-2UF EB 1978

Y02779 HC-M2YR-2CEUF FB379

Y04943 PHC-C3YF-1RF EE1354

Y03959 PHC-C3YF-1RF EE 1369

Y03754 HC-C2YR-1RF EE227

Y04730 PHC-C3YF-1RF EE2322A

Y03767 HC-C3YF-1RF EE351

Y04246 HC-BM5P-3C EV A2226

Y04246 HC-BM5P-3C EV A2246

Y04169 HC-B5MP-3C EV A2281

Y02634 HC-M2YR-2CLEUF FB 102

Y02732 HC-M2YR-2CEUF FB1061A
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Y04252 HC-M2YR-2CEUF FB 1064A

Y02733 HC-M2YR-2CLEUF FB 1066A

Y04253 HC-M2YR-2CLEUF FBI067A

Y03332 HC-M2YR-2CLEUF FB ll77B

Y04170 HC-M2YR-2CLEUF FB ll96B

Y02719 HC-M2YR-2CLEUF FB ll67B

Y02708 HC-M2YR-2CEUF FB409

Y04492 HC-M2YR-2CEUF FB454

Y03043 HC-M2YR-2CEUF FB99

Y02905 HC-F2YL-2UF FEll CJ
Y02917 HC-F2YL-2UF FE229

Y03753 HC-F2YL-2UF FE282B

Y03827 HC-F2YL-2UF FE285B

Y03453 HC-F2YL-2UF FE58

Y04876 HC-C3YF-5F FRI0l

Y04725 HC-C3YF-5F FR185A

Y04726 HC-C3YF-5F FR186A

Y04829 HC-C3YF-5F FR187A

Y04830 HC-C3YF-5F FR188A

Y05ll O HC-C3YF-5F FR192A

Y05ll1 HC-C3YF-5F FR193A

Y04971 HC-C3YF-5F FR206A

Y03814 HC-C3YF-5F FR207 A

Y04878 HC-C3YF-5F FR39

Y03125 HC-C3YF-5F FR206A

Y02715 HC-C3YF-5F FR58

Y04448 HC-C3YF-5F FR68

Y02716 HC-C3YF-5F FR72

Y04450 HC-C3YF-5F FR73

Y04569 HC-C3YF-5F FR74

Y04449 HC-C3YF-5F FR78

Y04085 HC-C3YF-5F FR79

Y04970 HC-C3YF-5F FR80

Y02600 HC-C3YF-5F FR82
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Y03527 HC-C3YF-5F FR83

Y04877 HC-C3YF-5F FR86

Y04570 HC-C3YF-5F FR87

Y04752 HC-C3YF-5F FR92

Y05008 HC-C3YF-5F FR94

Y03605 HC-B4MP-3B FW A3209

Y03604 HC-B4MP-3B FWA3201

Y03987 HC-B4MP-3A FWA3043

Y03902 HC-B4MP-3A FWA3216

C) Y03903 HC-B4MP-3A FWA3217

Y04351 HC-B4MP-3A FW A3270

Y03911 HC-B4MP-3A FW A3444

Y03910 HC-B4MP-3A FW A3445

Y03986 HC-B4MP-3A FW A3538

Y04352 HC-B4MP-3A FWA3732

Y04465 HC-B4MP-3A FWA3760

Y04466 HC-B4MP-3A FWA3761

Y03647 HC-A6A-3A GP135

Y03647 HC-A6A-3A GP135

Y02882 HC-A2VK-2 H238

Y02883 HC-A2VK-2 H2472

Y04864 HC-A2YK-2 H392

Y04863 HC-A2YK-2 H396

Y04979 HC-E4N-3G HH1739

Y04980 HC-E4N-3G HH360

Y04977 HC-E4N-3G HH378

Y04978 HC-E4N-3G HH379

Y03667 HC-E4N-3 HH43

Y04125 HC-E4A-3J HJl 050

Y04124 HC-E4A-3J HJl 079

Y04123 HC-E4A-3J HJl213

Y04874 HC-I3YR-1RF HK127A

(
Y04597 HC-A2VK-1 Jl153

Y04783 BHC-C2YF -2CLKUF JS 11 B
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Y04687 BHC-C2YF -CLKUF JS70B

Y04051 HC-82VL-2C K2624N

Table 2.-McCauley Propellers by PIN and SN

CSE Work McCauley McCauley
Order Number Propeller PIN Propeller SN

Y04664 D2A34C67-NP 714384

Y04665 D2A34C67-NP 714390

Y03274 D2A34C67-NP 723093

Y04543 D2A34C67-NP 723094

Y02754 D2A34C67-NP 723 112
C

Y04360 D3A32C90-MN 739415

Y02989 2A34C50-NP 743482

Y04285 2A34C203-C 744591

Y04467 D2A34C58-NO 745446

Y04279 3FF32L501-A 757134

Y04278 3FF32C501-A 757204

Y02802 3AF32C87-N 757861

Y04250 3FF32C501-A 761008

Y03294 2A36C23-P-E-G 761063

Y03724 D2A34C67-NP 766297

Y04251 3FF32C501-A 768699

Y03855 D2AF34C81-0 772113

Y04261 B2D34C214 775347

Y03963 B2D34C213 776696

Y04996 B2D34C213-B 783689

Y03060 D3A34C402 785093

Y04396 3FF32C50 L 787591

Y03058 C2A34C204 788168

Y04100 3AF34C503 793041

Y04183 3AF34C503-B 794440

Y04084 2D34C215 795642

Y02771 B2D34C220 795939

Y03924 3AF34C502 798390
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Y03202 2A34C216 798602

Y04255 3AF34C503 798788

Y04663 3AF34C503 798978

Y01682 B2D34C214-A 800359

Y04067 3AF34C502 801561

Y04256 3AF34C502 801583

Y02605 3AF34C502 801584

Y04459 2D34C215 801873

Y04959 3AF32C93-NR 803586

Y04112 3FF32C501A 803966

Y03725 2A34C203-C 805071

Y05013 C2A34C204 805223

Y05053 3AF34C503 805387

Y05052 3AF34C502 805405

Y03297 2AF34C55-0 805970

Y04113 3FF32C501A 806424

Y02575 3FF32C501A 961655

Y03923 2D34C215-B 808006

Y03824 3AF32C509 811678

Y04008 3AF32C508 811912

Y04782 3AF32C509 812482

Y04322 D2AF34C302-A 812874

Y05073 3AF32C509-B 814111

Y05087 3AF32C506 820138

Y02810 3AF32C506 820811

Y02809 3AF32C507 820812

Y03692 C2A34C204-BC 821916

Y04402 3AF32C508 823133

Y02248 3AF32C507 970209

Y05032 3AF32C508-B 840763

Y04033 3AF32C509-B 841002

Y04495 B2D34C213B 851122

(
Y04397 3FF32C501 860047

Y04680 3AF34C502-B 860142

.;
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Y03847 D3A34C403-C 861694

Y04087 3A32C406-C 870695

Y03848 D3A32C90-R 881455

Y01748 D3A32C409 881583

Y05072 3AF32C508-C 890018

Y03723 D2A34C67 -o 890108

Y05104 C3D36C415-C 890669

Y05032 D3A32C90-R 890683

Y05034 B3D34C405-C 891388

Y03410 3AF32C508-C 891956

Y04540 3AF34C502 891996

Y04063 2A34C203-B 900028

Y03196 3GFR34C701-DF 900684

Y04653 3A32C406-C 901189

Y03524 B2D3AC207-B 902858

Y04499 3AF32C509-C 911526

Y04498 3AF32C508-C 912012

Y04924 3AF32C509 912323

Y04305 3AF34C502 912386

Y04473 3AF32C508-C 921236

Y04474 3AF32C509-C 921239

Y04099 2D34C215-B 921659

Y04425 3AF32C509-C 930215

Y04991 D3A32C411-C 930228

Y02387 5JFR36C 1 003 930291

Y02386 5JFR36C 1 003 930294

Y03011 B2D37C229-B 930318

Y02632 B3D32C419 930644

Y03523 C2A34C204-BC 930703

Y03404 B2D34C213-B 931938

Y03474 4HFR34C762-H 940651

Y04116 3AF32C512-C 941278

Y04117 3AF32C512-C 941284

Y03475 4HFR34C762-H 941528
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Y04941 3AF32C515 942101

Y03756 3AF32C515 942106

Y04825 B3D32C419-C 950588

Y04813 3FF34C501A 961655

Y02608 D3A34C403-C 962466

Y04454 3AF32C508-C 962536

Y04757 3AF34C502-C 962541

Y04550 3AF32C509-C 970276

Y02583 3AF32C522 971311

Y02582 3AF32C523 971324

Y05082 B3D36C424-C 980136

Y02914 B2D34C214 980409

Y03894 3AF32C87-R 981955

Y03893 3AF32C87-R 982877

Y02752 B2D34C213 983395

Y03538 B2D34C213-B 983396

Y04137 B3D36C432-C 992420

Y04595 B2D34C214-B 7710604

Y02895 B2D34C213 7710613

Y03403 3AF34C503 7810116

Y04621 D2A34C98-0 7810684

Y05054 3AF34C503 7910085

Y04821 3AF34C503 7910363

Y02889 3AF32C87NR 7910688

Y02890 3AF32C87NR 7910690

Y04721 C2A34C204-C 000679

Y04452 D3A32C88 010463

Y04216 2A34C209 010522

Y04942 3AF32C523 020312

Y05007 2A34C20 i-c 022421

Unsafe Condition

(,
(d) This AD results from findings that CSE Aviation failed to perform some specific inspections

and repairs. We are issuing this AD to detect potentially unsafe conditions that could result in a
propeller blade separating from the hub and loss of contra 

L of the airplane.
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Compliance

(e) Y ou are responsible for having the actions required by this AD performed within the
compliance times specified unless the actions have already been done.

(f) For propellers listed by SN in Table L or Table 2 overhauled or repaired by CSE after
November 2003, or overhauled by an FAA-approved propeller rep 

air facility after October 2003, no

further action is required.

All Propellers Listed by SN in Table 1 or Table 2

(g) Before further flight, perform a document search of airplane and propeller records to
determine if the propeller was involved in a ground strike.

(h) If the propeller was involved in a ground strike, perform the requirements specified in
paragraph U) or paragraph (k) ofthis AD within 10 flight hours (FH) time-in-service (TIS) after the
effective date ofthis AD, or 2 years after the effective date ofthis AD, whichever is earlier.

(i) For all propellers listed by SN in Table 1 or Tab1e 2 ofthis AD, not involved in a ground
strike, use the compliance schedule in the following Table 3 to perform the requirements specified in
paragraph (j) or paragraph (k) ofthis AD as applicable.

Table 3 - Compliance Schedule

If the time-since-overhaul (TSO) for the
propeller on the effective date of this AD

is ...

Then perform the requirements of
paragraph (j or paragraph (k) of this

AD within ...

200 FH TIS after the effective date ofthis
AD, but do not exceed 2 years after the
effective date of this AD.

350 FH TIS after the effective date ofthis
AD, but do not exceed 2 years after the
effective date ofthis AD.

500 FH TIS after the effective date of this
AD, but do not exceed 2 years after the
effective date ofthis AD.

(1) 1,500 FH TSO or more.

(2) More than 1,000 FH TSO, but fewer
than 1,500 FH TIS.

(3) 1,000 FH TSO or fewer.

Hartzell Propellers

(j) For Hartzell propellers listed by SN in Table 1 ofthis AD, do the following:
(1) Disassemble the propeller.
(2) Clean all disassembled propeller parts.
(3) Perform a visual inspection for the following conditions:
(i) Wear or damage such as cracks, corrosion, scratches, or nicks.
(ii) Except for blades installed new at the last CSE maintenance action, examine for:
(A) Bent or damaged pitch change knobs.
(B) Damage in the bore area of the blade shank.
(C) Damage in the blade balance hole.
(iii) Damage that indicates a previous ground strike (if applicab1e).
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(iv) Unacceptable wear or damage in are 
as where shot peening is required. It is not necessary to

strip the paint and corrosion protective coatings from the external surface of the blade. It is also not
necessary to perform dimensional measurements on the external surface of the blade unless there is
evidence of damage that has occurred since CSE returned the propeller to service.

(v) Confirm that CSE Aviation correctly performed the repairs listed in the manufacturers
maintenance manuals. An example of a maintenance manual repair is chamfering of the hub grease
fitting hole on Hartzell "Y" shank series propellers.

(4) Perform all Eddy Current inspections applicable.
(5) Repair and rep1ace with serviceable parts, as necessary,
(6) Assemble and test.
(7) Confirm that hubs affected by AD 2001-23-08 are returned to service only on aircraft

affected by that AD.

I

McCauley Propellers

(k) For McCau1ey propellers 1isted by SN in Tab1e 2 ofthis AD, do the following:
(1) Disassemble the propeller.
(2) Clean all disassembled propeller parts.
(3) Perform a visual inspection for the following conditions:
(i) Wear or damage such as cracks, corrosion, scratehes or nicks.
(ii) Damage that indicates a previous ground strike (ifapplicable).
(iii) Unacceptable wear or damage in areas where shot peening is required, paying particular

attention to hub internal shot peened surfaces and blade shank peening. It is not necessary to strip the
paint and corrosion protective coatings from the external surface of 

the blade. It is also not necessary

to perform dimensional measurements on the external surface of the blade unless there is evidence of
damage that has occurred since CSE returned the propeller to service.

(4) Inspect threaded surfaces ofthreaded b1ade shanks with a 10X magnifying glass for scratehes
paralleI to retention threads in the thread root of the first four outboard blade threads. If the retention
threads are scratched, repair is not allowed.

(5) Confirm that CSE Aviation correctly performed repairs or modifications listed in the
manufacturer's maintenance instructions.

(6) Repair and replace with serviceable parts, as necessary.
(7) Assemble and test.

Definitions

(l) For the purposes ofthis AD:
(1) Overhauling a propeller is not necessary to comp1y with the requirements specified in

paragraph U) or paragraph (k) ofthis AD. Ifyou do not overhau1 the propeller, the TSO does not
change.

(2) Unacceptable wear is wear or damage that can penetrate the shotpeen compressive layer.

Alternative Methods of Compliance

(m) The Manager, Chicago Aircraft Certification Office, has the authority to approve alternative
methods of c omp 1iance for this AD ifrequested us ing the procedures found in 14 CFR 39.19.

Related Information

(n) The applicable Hartzell Propeller Inc, or McCauley Overhaul Manuals and Service
Documents contain information on performing the inspections specified in this AD.
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Issued in Burlington, Massachusetts, on November 21,2006.
Peter A. White,
Acting Manager, Engine and Propeller Directorate, Aircraft Certification Service.
(FR Doc. E6-20206 Filed 11-28-06; 8:45 am)

I.
i

i
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