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11/54 PRATT & WHITNEY WASP. JR. (R-985)

For å hindre sprekkdannelse i gj engene for veivakselens trykklagermutter ,
som kan forårsake at propelleren mistes under flyging, har Luftfarts-
direktoratet bestemt at fØlgende modifisering skal utfØres:

Bunnradien i gj engene for veivakselens trykklagmutter skal Økes til
omlag 0,010'1. Pratt & Whitney Service Bulletin No. 1488 viser hvordan
dette kan utfØres uten at motoren tas ut av flyet. Det foreskrives der
at bunnradien skal Økes ved hjelp av pussesnor (0,01811 diameter) og
slipepasta. Fabrikatet av så vel snor som pasta er nærmere angitt i
bulletinen.

Det skal utvises stor nØyaktighet når det gj elder overgangen mellom
gj enge og gj engebunn og kontroll av gj engedybden. Inspeksjon for
eventuelle sprekker må gj ennomfØres meget omhyggelig. Modifikasjonen
gj elder ikke motorer montert i hel ikopter.

Modifikasjonen skal utfØres snarest, og ikke senere enn l. mai 1955.

10/56 P & W MOTORER - SYLINDERFESTEBOLTER

I tilfelle en motor kjØres med sylinderfes~ebolter som er brukket eller
som har iøs mutter, vii de nærmestliggende festebolter på vedkon~ende
sylinder bii overanstrengt . Hvis mer enn 2 nærliggende festebol ter er
brukket eller har iøs mutter, kan sylinderflensen bli overanstrengt og
deformert.

Luftfartsdirektoratet har derfor bestemt at sylinder på p & w-
motorer skal behandles på fØlgende måte, hvis det oppdages brukne syl in-
derfestebolter eller iØse muttere på disse.

l. Sylinder med L festebolt brukket eller en iøs mutter

Den festebol t som er brukket eller som har iøs mutter skal skiftes.
Det s~mme skal gjøres med de 2 nærmeststående festebolter.

Sylinderen skal skiftes i alle tilfelle og hvis de 2 muttere som er
nærmest de brukne bolter har under minimum tiltrekningsmoment , skal
de kasseres eller sendes til Pratt & w~itney. Hvis tiltreknings-
momentet er tilfredsstillende, kan syiinderen brukes igj en hvis
sylinderflensen ikke er deformert mer enn 0,08 mm og hvis magnaflux-
prØve av flensen og sylinderskjØrtet gir tilfredsstillende resultat.
Hvis flensen er deformert, men mindre enn 0,08 mm, skal den slipes
helt plan på undersiden fØr sylinderen tas i bruk igjen.

2. Sylinder med 2 tilgrensede brukne fes~ebol ter eller iØse muttere
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FØr en ny' sylinder settes på motoren, skal de 2 festebolter som er
nærmest de 2 som brakk eller hvor mutteren iøsnet, skiftes ut.

3. Sylinder med mer enn 2 brukne festebolter eller iØse muttere

Sylinderen skal kasseres og eventuelt sendes tii Pratt & Whitney
for utskiftning av sylinderskjØrtet . Samtlige festebolter skal
skiftes.

i

I

I.

4 . Tiltrekningsmomentet for festebolter

Godkj ent monteringsmetode og tiltrekningsmoment er angitt i
Pratt & ¥~itney Service Bulletin Nr. 1000, samt i Pratt & Whitney
JÜert Bulletin nr. 42, I1cylinder attachment inspection and main-
tenancel1.

2/5'7 PRATT & WHITNEY WASP JR. (R-985)

I LDP 11/54 er gitt anvisninger for å hindre sprekkdannelse i gjengene
for veivakselens trykklagermutter på Pratt & Whitney Wasp Jr.

Det er oppdaget tilfelle hvor arbeidet i forbindelse hermed ikke er
utfØrt tilfredsstillende, slik at risikoen for sprekkdannelse fremdeles
er tii stede. I enkel te tilfelle har det også vist seg at gj engene på
propellermutteren er blitt bearbeidet i stedet for trykklagermutterens
gj engeparti . Luftfartsdirektoratet har derfor bestemt at fØlgende for-
holdsregler skal tas:

A. Inntil gj engepartiet er bearbeidet, som angitt under pkt. B neden-
for, skal veivakselen inspiseres ved hver 100 timer i samsvar med
fØlgende:

l. Demonter propeller, deksel for trykklagermutter , mutter, olj e-
tettingsring og distansestykke .

2. RengjØr owhyggelig det område som skal inspiseres.

3. Under inspeksjon skal det brukes en farget væske med evne tii
å trenge seg inn i porer Of liknende, samt forstØrrelsesglass
som forstØrrer 6-10 ganger. Oppdages herunder tegn tii sprekk-
dannelse , skal akselen skiftes ut.

Anmerkning:
I tilfelle det oppstår olj elekkasj e i motorens frontseksjon i bruks-
tiden, skal det foretas en tilsvarende inspeksjon.

B. Ved overhaling av motoren skal det på veivakselen utfØres en spesi-
ell magnetisk prØve, skyggeinspeksjon (shadow inspection) og
trykklagermutterens gj engede område skal gj ennomgå "shot peening".
På grunn av det spesielle utstyr som fordres herfor , skal dette
arbeid kun utfØres ved verksteder som har utstyr herfor , som er
godkj ent av Luftfartsdirektoratet . Detalj erte instruks j oner om

(\
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iI.

utfØrelsen av arbeidet og utstyret kan fås ved henvendelse tii
"Technical Supervisor, Servic e Department , Pratt & Whi tney Aircraft,
East Hartford & Connecticut, USA".

Veivakselene skal merkes 14F-56 i nærheten av merket SB 1488, når
inspeksjon og "shot peening" er utfØrt i samsvar med fabrikantens
instruksjoner.

Den her angitte modifikasjon gj elder ikke for motorer som er montert
i helikoptere.

9162 KASKIVEDREV PÂ R-985

Det finnes 3 typer av ka2skivedrev på p & W R-985-motorer, den origi-
nale type, P IN 3965, som er gjort i to deler - bosset og tannkransen -
og klinket samen med 6 nagler, en forsterket type med sa~~e numer 3965,
men klinket samen med 12 nagler, og en forbedret type, P IN 331098, som
er gjort i ett stykke. Da den originale type med 6 nagler har vist seg
for svak, påbyr Luftfartsdirektoratet at denne type drev skal skiftes
ut med en av de to andre ved fØrste motoroverhaling etter l. august
1962. Det er forholdsvis enkelt å forandre kamskivedrev med 6 nagler
tii typen med 12 nagler.

Pratt & Whitney Aircraft Service Bulletin 16'71, datert 13. desember
195'7 og Supplement No. l, Revisjon A, datert 12. februar 1958, revidert
2'7. november 1959, handler om det sar:.l'Tie.
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Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementels bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
om lufidyktighet.

13/73 KONTROLL OG SKIFTE AV KRUMAPPENS BALSEVEKTR OG BALSEVEKTENES
LAGERFORINGER

Påbudet gjelder:
....,

"f:

Pratt & Whitney Wasp, Jr. og R-985 motöre'r.
;:

Påbudet omfatter:

( For å forhindre at det skjer fle,rébrudd på propellblader, som resultat av
uakseptabel slitasje på krumtappens balansevekter og balansevektenes lager-
foringer , skal fØlgende utfØreS:

l. Skift ut de to balansevektenes lagerforiuger (crankshaftflyweight liners)
P/N 34461 med nye foringer med same delnr.

2. Kontroller og, hvis nØdvendig, reparer eller skift ut balansevektene (crank-
shaft flyweights) P IN 34462 og 34463 som omtalt i Pratt & Whi tney Air-
craft Service Bulletin No. 1'758, revisjon A, datert 18. november 1964

(eller senere revisjoner).

Tid for utfØrelse:

For motorer med Hartzell HC-93Z30, HC-B3Z30 eller HC-B3W30 propell, samt
motorer som har gått delvis med disse propelltyper :

(

Innen 50 flytimer regnet fra 23. mars 1973 hvis motoren har gått mer enn
1150 timer siden siste heloverhaling. Ellers innen 1200 timer siden siste
heloverhaling. Deretter ved et intervall på 1200 flytimer.

For motorer so: går med andre godkj ente propell typer:

Innen 50 flytimer regnet fra 23. mars 1973 hvis motoren har gått mer enn
1550 timer siden siste heloverhaling. Ellers innen 1600 timer siden siste
heloverhaling. Deretter ved et intervall på 1600 flytimer.

Referanser:

FAA revidert AD 68-9-1 datert 17. januar 1973 og Pratt & Whitney Aircraft
Service Bulletin No. 1758, revisjon A, omhandler same sak.

13/75
,

INSPEKSJON OG MODIFIKAJON AV PRATT & WHITNEY PT6 MOTORER i .'~ " ../:~,. ¡'o:

~ICELLED
-!/~, -20, -20A, -20B, -2l~ -2'7, -28, -34 og PT6B~9 motorer.

tí _
. /

Påbudet

(
PT6A-6, -

-,\
forts.



Motorer
Pratt & Whitney-l

13/75
forts.

Påbudet omfatter:

For å redusere mulighetene for at
tilfelle frakobling., ( decoupling) ,

'\ "
la. UtfØr Kanadisk Ap CF~7p-25

No. 1217, revisjdn 3 eller

"Power Turbine Disc" skal iØsne i
skal fØlgende utfØres;

som vist i Pratt & Whi tney Service Bulletin
senere revisjoner, på alle PT6 motorer.

b.
\. \
, '

Med unntak av PT6B~'9 motprene skal alle "Second Stage Pinion Shaft"
bolter tildras og iås.es g,pm vist i Pratt & Whi tney "Special Instruction. ..
Number 6-75", datert ~ember 1975 eller senere revisjoner,
ell~r. Service Bulieti"\o... ~~4.8 datert 3. november 1976 eller senere
revisJoner. . \

.,

PT6A-6, -6A, -6B og PT tòrer skal modifiseres som vist i Pratt
& Whi tney Engine Service in No. 1233, datert 3. november 19'75
eller senere revisjoner. .

2.

3.

4. vist i Pratt & Whi tn~y
eller senere revisJoner.

Tid for utfØrelse;

Pkt.. l;

Pkt. 2
og 3:

,

Innen neste overhaling, 4000 timers g~gtid
23. mars 1977, det som kommer fØrst. \.

13 måneder fra

Pkt. 4: Innen neste overhaling, innen 8000 timers g~gtideller 37 måneder
fra 23. mars 1977, det som kommer fØrst. "

Rei'eranser:

Kanadisk AD CF-76-25 og Pratt & Whi tney of Canada Ltd. Engine Servi ce Bulletin
No. 121'7, revisjon 3, datert 19. april 1976, No. 1220, revisjon 2,
1233 datert 3. november 1975,. 1246 datert 5. november 1975, 1248 datert

3. november 1976 omhandler same sak.

(
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Pratt & ~~i tney-2

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, litra K
O~I Samrerdselsdepartementels bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Lufif2rtsverket følgende forskrift
om luftdyktighet.

12/76 KONTROLL AV BRENNSTOFFPUMPE

Påbudet gj elder:

PT6T-3 og PT6T-6 "Twin-Pac" motorer
serie brennstoffpumper.

rt Sunstrand Aviation 0252'7

Påbudet omfatter:
./k",

For å forhindre stor brennst~~flekk?§je forårsaket av pakningsbrudd på grunn
av hØyt, innvendig bypasSy;rYkk'9,J:P¡Úått på grunn av tetning av innsprØytnings-

dyse , skal fØlgende utf~i~::s:';"r
;".,".- '.

l. UtfØr Pratt & ~~itney ~rcraft of Canada Ltd., Special Instruction No.

5-'75 datert àuguš~"19'75 eller senere revisJoner.

2. Monter
Pr a t t

paragT

Tid for

'- .---~_.Jjy

"inj'~'Ò't'or';çap and screen assemòly P/N 5002557" etter anvisning l
~ tn~y~ircraft of Canada Ltd. Engine Service Bulletin No. 5111,
~~complishment Instructions, datert 4. september 19'75.

Pkt. l: Innen 25 timers gangtid fra 9. juni 19'76.

Pkt. 2: ~nnen 250 timers gangtid fra 9. juni 19'76.

Referanser:

Kanadisk AJ) CF-7ó-3, Pratt & ",~i tney Aircraft of Canaè.a Ltd. Special
Instruction No. 5-'75, datert 12. august 19'75 og Service Bulletin No.

5111, datert 4. septeniler 1975 eller senere revisjoner.

-b6i'6 KONTROLL AV SKRUER P Â "AUTOMATI C FUEL CONTROL UNIT (;:YCU)"

Påbudet gj elder:

Pratt & Wni tney, PT6T, Twin- Pac motorer.

Påbudet omfatter:

For å unngå at skruene som fester "by-pass valve asse~:bly retaining plate" til
"Automatic Fuel Control Unit (AFCU)" iØsner, skal Pratt & Whi tney of Canada
Limi ted Engine Servi ce Bulletin No. 5110, datert 4. februar 19'76 eller senere
revisjoner utfØres, dersom den ikke er utfØrt tidligere.

Tid for utfØrelse:

Innen fØrste flyging etter mottakelsen av denne LDP.

forts.



Motorer
Pratt & Whi tney-2

46/76
forts.

Referanser:

Kanadisk AD CF-76-09, Pratt & Whi tney of Canada Limi ted Engine Service
Bulletin No. SIlO, datert 4. februar 1976, Alert Service Bulletin No.

Sl09, datert 26. januar 1976 og Campaign Change Order ceo. 7S-C19; datert
19. februar 1976, omhandler same sak. '

70/76 . SPREKKONTROLL og LEKKSJEPRØVE AV SYLINDRE

Påbudet gjelde;"t~\ ~ OJJVJJ~ rN. L Üt L¡JJ9-ß
\

Alle Pratt & Whi~ney Aircraft Wasp Jr. og R-985 modeller.\ .
Påbudet omfatter:

For å unngå at sylindertoppen iØsner fra sylinderen på gru av tretthetsbrud
i det gj engete området, skal fØlgende utfØres:

l. Sylindre med gangtid over 4000 timer siden ny eller siden utskifting
ska~ kontrolleres~.t for oljelekkasje i det gjengete området mellom
sylinderen og SY1~r jrPpen .

Sylindere med tegn o asj e, skal skiftes fØr neste flyging.

b. TrykkprØv den komplette

eller mer siden ny eller siden utskifting,
fØr montering på motor :

2. Sylindre emd 4000 tim
skal benkprØves på fØlg'

a. Tett alle åpninger f
Canada Ltd., verktØy

prØving. Pratt & Whi tney Aircraft of
-4164 kan benyttes.

ren med et vanntrykk på minimum SOO psi.

c. Kontroller for lekk as j e

d. monteres på motor.
I de ny eller siden utskiftin'

om gangtiden er 4000 .

3. Alle nye sylindre eller sylinder e;il skiftes ut skal merkes med "AD 76-20:-
OL" over inngassåpningen på sylinderl:odet \t'Ør montering på motor. Derette_
skal sylinderen merkes ved å bore en \prikk \~tter "AD 76-20-01" for hver
1000 timers gangtid. ; \

Tid for utfØrelse:

Pkt. l: Innen 100 timers gangtid og derettef, gjent~tt kontroll med et
intervall på 100 timer.

Pkt. 2: FØr montering på motor.

Referanser:

FM AD 76-20-01. \
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i 34/78
KONTROLL AV TILTRKKING AV "SECOND STAGE PINION SHAT BOLTS"

Påbudet gjelder:

Pratt & Whitney motormodeller PT6A-6, -6A, -6B, -6/c20, -20, -20A, -20B,
-21, -2'7, -28, -34 og PT6B-9.

Påbudet omfatter:

I'
For å redusere muligheten for "power turbinedisc release" i tilfelle av
"decoupling", skal fØlgende utfØres:

l. UtfØr Service Bulletin no. 1217, Revision 3 eller senere revisJoner på
alle PT6 motorer.

2. PT6A-6, -6A, -6B, -6/C20, -20, -'¿JA og -20B- ----------- ---- -------- ------------~- -- ---
UtfØr Special Instruction no. 6-'75 datert 2. november 19'75 eller Service
Bulletin no. 1248 datert 3. noveEber 19'76 eller senere revisjoner.

3 . ~~§~=~Ii_=~§i_=l~_~6_l~§~=2

Same som pkt. l.

4 . ~~§=§i_=§~_2_=§~_~6_l~§~=2

UtfØr Engine Service Bulletin no. 1233 datert 3. november 19'75 e~ler senere
revisJoner.

5 . £~§~=§L~~Qi_=gQi_=~Q~-~6-=~Q~

UtfØr Engine Service Bulletin no. 1233 og 1246 datert henholdsvis 3.
og 5. november 1975 eller senere revisj oner.

6. PT6-27 -28 og -34____--i--_---~_-_
UtfØr Rngine Service Bulletin no. 1220, Revision no. 5 datert 22. august
197'7 eller senere revisjoner.

Tid for utfØrelse:

Pkt. L
og 2

Ved fØrste opphold ved overhalingsverksted eller når motoren splittes
ved "A" flensen eller innen 4000 timers gangtid regnet fra 1. februar
197'7 eller innen 13 måneder regnet fra l. februar 19'7'7, det som kommer
fØrs t .

forts.
3. mai ~9'8



Motorer
Pratt & Whi tneY-3

34/78
forts.

Pkt. 3: Ved fØrste opphold ved overhalingsverksted eller når motoren
spli ttes ved "A" flensen eller innen 4000 timers gangtid regnet
fra l. februar 19'77, det som kommer fØrst.

Pkt. 4: Ved fØrste opphold ved overhalingsverksted eller innen 4000 timers
gangtid regnet fra l. februar 1977 eller innen 13 måneder regnet fra I
l. februar 1977, det som kommer fØrst. I

Pkt. 5: Ved fØrste opphold ved overhalingsverksted eller innen 4000 timers
gangtid regnet fra l. februar 1977 eller innen 13 måneder regnet
fra l. februar 1977, det som kommer fØrst.

Pkt. 6: Ved fØrste opphold ved overhalingsverksted eller innen 8000 timers
gangtid regnet fra l. februar 1977 eller innen 37 måneder regnet
fra l. februar 19'7'7, det som kommer fØrst.

Referanser:

Kanadisk AD CF-'78-03.

Denne LDP erstatter LDP 13/75.

v~

3. mai 19'8
i,

""~') \,;
1- ....:(.(/L(~,~__

../'~ .
'-- .\
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Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 19~ 1, Idra.~
og Samferdselsdepartemenlels bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgenae forskri!t
om luftdyktighet.

47/78 SPEKKONTROLL AV SYLINDRE

Påbudet gjelder:

Pra tt & Whi tney motormodell Wasp, Jr og R985.

Påbudet omfatter:

QFor å forhindre at sylinderhodet løsner fra sylinderen skal Pratt &
w~i tney Aircraft Service Bulletin No. 1785 utføres.

l. Foreta visuell kontroll av sylinderhoder som vist i pkt. B i
Service Bulletin.

a. Foreta kontroll av sylinder som tidligere ikke har vært
kontrollert ul trasonisk.

b. Foreta kontroll av sylinder som tidligere er kontrollert
ul trasonisk.

2. Fjern syl indre med synlige sprekker og sylindre som har et sort
belegg som fØlge av eksoslekkasje .

3. Foreta sprekkontroll av alle syl indre etter ultrasonisk prøvemetode
som angitt i Part A i Service Bulletin No. L 785 fØr sylindrene
monteres på motoren.

4. Fjern sylindre som har sprekker som overstige grensen angitt i
Part A, Section iv i Service Bulletin.

AnJnerkning:

Syl indre som har gjenriomgått ultrasonisk sprekkontroll er stemplet "UT"
samt de to siste sifrer i årstallet for kontrollen over inngassåpningen.

Tid for utfØrelse:

Pkt. l.a: Innen 50 timers gangtid etter 15. juni 1978 og deretter med

mellomrom på maksimum 100 gangtimer .

Pkt. l. b: Innen 150 timers gangtid etter 15. juni 1978 og deretter med

mellomrom på maksimum 150 gangtimer .

Pkt. 2: FØr neste flyging.

Pkt. 3: FØr sylindre monteres på motor.

Referanser:

FM AD 78-08-07
27. ~epternb~r 1978



Motorer
'-,

pratL & Whitney-4A
Erstatter Pratt & Whitney-4

77/78 ' UTSKIFTING AV MEMBRA I DEN AUTOMATISKE BRENNSTOFFKONTROLLENHETEN

Påbudet gjelder:

Pratt & Whi tney motormodeller PT6T-3 og PT6T-6 påmontert automatisk
brennstoff kontrollenhet Aviation Electric Ltd. delnr. 2524381-S, 3244712-1
og -2,3244'717-1 tii og med -5~ 3244721-1 til og med -S, 3244735-1 tii og
med -7 og 3244737-1 tii og med -7.

Påbudet omfatter:

For å unngå brudd på den automatiske brennstoffkontrollenhetens bypass-
membran ',delnr. 2526477, skal dette skiftes ut med nytt membran. med
delnr. 323451 som vj st i P~ragraph 2 i Accompli shment Instructions i Pratt
& Whi tney Alert Service Bulletin No. 5153.

Tid for ut fØrelse :

Innen 50 timers gangtid etter 10. november 1978

Referanser:

Kanadisk p~ CF-'78-15

I 84/78 MODIFIKASJON AV PT6T-3 OG FT6T-6 MOTORER

Påbudet gj elder:

Pratt & Whi tney motormodeller PT6T-3 og PT6T-6 (Twin-Pac).

Påbudet omfatter:

F01' !l forhindre over~,ppec1 av "pover section" forå.rsaket av foriirem,i.ng

liV "1'1l('1 i:o~ìtrol", ~,ka1 Pratt & \'lÌlitney Engine Service Bulleti.n No.)l:J)j
revisjon 2 datert l. febriiar 19'78 eller senere revisjoner utfØres.

Tid for utfØrelse:

Neste gang "power sectionll blir tatt ut av motoren.

Referanse:

Kanadisk Pl CF-'78-13

Q . Ll U*".. \ l,

\,

~ ~L/l~~
lS ~~€mber 1978
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L.UFTF ARTS'JERKET
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lUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(lDP)

Motorer
Pratt & Whtney - 5 a
Erstatter Prat t &
Whitney-5

I

1- ::",,;~ -: a ~ m i n i ~ ~! e! 5; 0nl~ I~

IwfJ ';:¡r IlJitfari~ln5~ekgJ()r.
rGst~0,") 1:. i:no Osl() luhh¡ivi

T~¡i:~')n O~I(j (02) 12134(J
l'Ff'j ENFBYE .
TI;, C,VIL.AIR osio
T~~.:.- 170':ldaln

Med hjemmel i lov om luftfarl av 16 desember 1960 ~~ 214 og 43 ¡fr. kgL. res av 8. desember 1961, lilra K
og Samferdselsdeparlemeniels bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift
o m I u f id y k i i g h e I

52/80 KONTOLL OG UTSKIFTING AV BRENSTOFFPUENS "DRIVE COUPLING"

Påbudet g,i elder:

Pratt & Whi tney of Canada, Lim ted PT61::20~ -21, -2'7, -28, -41 tuI'boprop-
motorer og Pratt & Whitney PT6A-2T9g~28~ùrbopropmotorer påmontert,
brennstoffpumpekopling med delnr. pg¿149lÓ-Ol.

1:';,.

Påbudet omfatter:

For å forhindre slitasje på' brennstoffpumens IlDrive coupling splines"
med påfØlgende motorstopp skaL,demne kontrolleres for sli tasj e og skader.
Dersom det blir konstatert siitasje eller skader skal "Drive coupling"
skiftes ut med ny med samE; delnr. eller med delnr. so06050 som vist
i Paragraph 2, Accomplishment Instructions, i Pratt & Whtney of Canada,
Lim ted Service Bulletin Nos. 1316, 3139 eller 12025. Dersom "Drive
coupling" med delnr. 02-14910-01 blir montert skal kontrollen gj entas med
200 timersmelloinrom inntil "Drive coupling" med delnr. 5006050 er montert.

Tid for utfØrelse:

Innen 50 timers gangtid etter 17.9.80 for pumper som har vært
skiftet ut i iøpet av de siste 200 gangtimer .

Referanser:

Kanadisk AD CF-80-14.

i 8S/80 KONTROLL AV "REVERSING TNTERCONNCT LINKGE".

Påbudet gj elder:

Pratt & Whitney Aircraft of Canada motor modell PT6A-6/20 eller PT6A-20
montert på Beech modell 99.

Påbudet omfatter:

(

For å forhindre at "Reversing intercor:nect linkage" iØsner, kontroller
at endestykke , delnr. 30101'75, er tilstrekkelig skrudd inn i clevis,
delnr. 3012419 eller 3010622 Dette kan kontrolleres enten ved at ikke
mer enn 3 gj enger er synlig mellom mutteren', delnr. HS9360-10; ogskul:-

Qer~ på endestykket eller ved å kontrollere at gjengepartiet deL~er kon-
trôl1hullet i clevis. Kontroller om nØdvendig at lenken er rigget i h. t.
"Haintenance instructions'". Dersom clevis ikke hàr kontrollhull skal den
skiftes ut med en som har eller foran dres i h. t. siste revi sjon av P. &Vl.
tegning.

forts.
?§_o _l1_.aa



Motorer
Pratt & 'Wñtney -5a
Erstatter Pratt &
i'ìhi tney-5

85/80 KontroRer ved hj elp av kontrollhillene at leny..ns andre deler er korrekt
montert.

Tid for utfør~l~'~

Innen fØrste flyging etter 26. 11 .80.

Referans'er:

Kanadisk AD CF-8o- 22

(Q. U l .l"' \



MOTORERLUFTFARTSVERKET
Hovedadminjs lrasjonen

Avd. for luftartsinspeksjon
PuSlboks 18. i 330 OsloluNhavn

Telefon : 0510 (02) 59 33 40
Tigr : CIVILAIR OSLO
Telex : 77011 Idal n

LUFTDYKTIGHETSPÂSUD

(LDP)

PRA 'I &

WHITN'x - 6

Med hjemmel i lov om luftart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. res. av 8. desember 1961, IItra K og Samferdselsdepartemenieis
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

9/88 SVIKT I TURBINBLADER

Påbudet q;elder:

Pratt & Whitney Canada: PWC JT15D-1, -1A, -1B, -4, -4B og -4D.

Påbudet omfatter:

For å unngå svikt i "Fan Blades" på grunn av dårlig overflate-

behandling skal følgende ut føres:

( Kontroller at overflatebehandlingen i overgangen mellom bladroten og

en hal v tomme oppover turbinbladet er i samvar med PWC Service
Bulletin Nr. 7257, datert 23.4.87, eller senere revisjoner.

Turbinblad som ikke oppfyller kravene skal skiftes ut før neste

flyging.

Tid for utførelse:

Hvis ikke allerede utført; før første flyging etter 15.7..88.

Deretter før hver installasjon av ikke inspiserte turbinblader.

Referanse:

FAA EAD 87-10-01

'.

(

15.7.88
MERK! For al angjeldende flymalerielI skal være lufldyktig må påbude: være utiort til rett iid og nolat om utiøreisen fort inn l ved-

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.
: ..,.....:SI~



LUFTFARTSVERKET LDP

192/88 SPREKKER I KOMPRESSORHUSET

Påbudet qielder:

Pratt & Whitney of Canada JT15D-4, -4B, -4C og -4D

Påbudet omfatter:

For å unngå at subbing av kompressorblad fører til sprekker i
huset i lavtrykkskompressoren, skal følgende utføres:

1. Kontroller innsiden av kompressorhuset for bladsubbing . Dersom
tegn til dette blir funnet skal kontaktområdet kontrolleres
for sprekker ved hjelp av fluoriserende penetrerende væske.
Dette arbeid må kun utføres av kvalifisert personell og i henhold
til MIL-STD-41 O.

Skift ut kompressorhuset i henhold til P&WC Maintenance Manual
nr. 3017542 eller 3032942 (avhengig av modell) før første flyging
dersom sprekker blir funnet.

2. Foreta nye kontrol ler som angitt i pkt. 1.

3. Etter utførelse av P&WC Service Bulletin nr. 7268, datert 29.2.88,
bortfaller kravene i denne LDP.

Tid for utførelse:

1. Dersom ikke allerede utført; innen 25 timers gangtid etter 10.1.89.

2. Dersom bladene subber, men sprekker ikke blir funnet:

Gjentatte kontroller med 100 timers mellomrom

Dersom bladene ikke subber:

Gjentatte kontroller med 300 timers mellomrom

Dersom nytt kompressorhus blir installert:

Kontroll etter 25 timer og deretter gjentatte kontroller som angitt
ovenfor.

Referanse:

Kanadisk AD CF-88-03R1

10.1.89



LUFTFARTSVERKET
H ovedi d m in istra sjonen

Avd. lor ¡utll_nsinspeksjon .
Postboks 1 B. 1330 Oslo lutlh_vn

MOTORER

Telelon : Oslo 1021 59 33 40
AHN : ENFBYE
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Tele' : 7701' Id_I n

LUFrDYKTIGHETSPÂBUD

(LDP)

P RA TT &

WHITNEY - 7

Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgL. Tes. av B, desember 1961, lit ra K og Samferdselsdepartementet.
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftartsverket følgende forskrift om luftdyktighei.

003/90 OVERBELASTNING AV MOTORENS HOVEDAKSEL

Pået cr elder:

Prtt & wntny Cada (P&WC): JT1 eller JT1SIrlA¡
seien (SIN) 76001 t.o.m 77197,sa
JTl5D4 i SIN 70001 t.o.m 70507.

Pået omatt:
For å mie muighete for overbela. av m:toren ''Min Drive
Sht Bevel Ge" skl "Acries Gel:x In Drive Ge i I og
"Bevel Ge" iner sa spifis i P&WC Seice Buletin (SB)
No. 7152, date 27.2.80, eller SE No. 7258, date 8.6.87, eller SB
No. 7269, date 29.3.88, eller de sis revisjone av disse.

Tid for utførelse:

Deso ike allerede utørt:

Ved ne m:toroverhalin ett 10.05.90.

Referan:

Kadisk AD CF-80-26R
(

10.059:

MERK! For a! nncilplrip'":1F flvm~lprlPII c:k;:l v..rp Ilif1rh-kflr, ~~ n¿hii.-~' \f~ro: ~l,.rl t;1 rrili +... """ ,.rol..l .... ....J_...I~__ 1_-, .__ .



LUFTFARTSVERKET
LDP

106/90

(P&WC): JT15D-l, -lA, -18, -4, -48, -4C og -4C.

Grunnet t i L
inoperativ g n
fi sert i P&WC
revi sjoner av de

r den automatiske "Fuel Shut-Off" enheten har vært i
'kt i wireoverføringen skal modifikasjonen spesi-

lletin (58) 7288, datert 7.5.90, eller senere
ø~.
. e t i samsvar med P&WC SE 7281, datert

1Rl, atert 3.4.90, omfattes ikke av de~

~ Motorer som e
4.10.89, eller
LDP.

T i d for u t fø re L se:

Dersom ikke allerede

Ved neste motordemonteri ng
etter 08.10.90. t i 1 ~~ berørte komponenter

Referanse:

Kanadisk AD CF-90-12

I( i' ( (- ¡' - r: ~ ,- -1 kj L C _ 1.:(' \:, :., I't ¡/ ! i, 'r;
!-- :." ~¿-oJ)

08.10.90
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LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 U 214 og 43, jfr. kgl. res. av 8. desember 1961. Iitra K. og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964. fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

91-050A UTFØRELSE AV BOROSKOPINSPEKSJON
i

I
i
I
I

Påbudet gjelder:

Pratt & Whitney Canada (P&WC): JT15D-1, -lA, -lB, -4, -4B, -4C og -4D.

Påbudet omfatter:

For å hindre at høytrykkturbindisken mister blader ska følgende tilta utføres:

For JT15D-4B. -4C og -4D motorer som ikke inkorporerer P&WC Service Bulletins
(SB) 7297. 7296 eller 7307:

1. Utfør boroskopinspeksjon som er beskrevet i Temporar Revision (TR) 72-32 til

JT15D-4C Maintenance Manual (P/N 3032942) eller TR 72-100 til JT15D-l/D-4
Maintenance Manual (P/N 3017542); den manualen som gjelder.

1.1 Neste gang høytrykksturbinområdet er tilgjengelig under planlagt eller ikke
planlagt ettersyn ska P&WC SB 7297 (datert 18.12.90) og SB 7296 (datert
08.02.91) eller SB 7307 (datert 15.05.91) eller senere revisjoner av disse utføres.

Utførelse av pkt 1.1 ovenfor medfører at pkt. l. i denne W P ikke
lenger er påkrevd.

For JT15D-1. -lA. -lB og -4 motorer som ikke inkorporerer P&WC Service Bulletin
(SB) 7297:

Anm.:

2. Utfør boroskopinspeksjon på motoren (dersom det ikke har vært utført tilsvarende
inspeksjon nylig, etter 26.03.91) i samsvar med TR 72-100 i JT15D-l/D-4
Maintenance Manual (P/N 3017542).

2.1 Neste gang høytrykksturbinområdet er tilgjengelig under planlagt eller ikke
planlagt ettersyn ska P&WC SB 7297, datert 18.12.90, eller senere revisjoner av
disse utføres.

( .

Anm.:

Anm.:

Anm.:

(

Utførelse av pkt 2.1 ovenfor medfører at pkt. 2. i denne LDP ikke
lenger er påkrevd.

Dersom det under utførelse aven av de ovennevnte inspeksjonene

oppdages at bladenes bevegelse forover overskrider 0.020" grensen som
beskrevet i Maintenance Manual, skal høyuykksturbinen fjernes og
byttes ut med luftdyktig enhet.

P&WC Service Information Letters SIL 7046 (datert 26.03.91) og SIL
7037R1 (datert 08.05.91) gir ytterligere informasjon om inspeksjonene
påkrevd i denne LD P.

01.02.94

MERK! For at angjeldende flymateriell skeI være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



LUFTDYKTIGHETSPÅBUD

Tid for utførelse:

1. Innen 25 driftstimer eller 10 dager etter 28.01.92, deretter med intervaller ikke
overstigende 300 driftstimer.

2. Innen 300 driftstimer etter 28.01.92, dersom ikke nylig inspeksjon er foretatt etter
26.03.91, deretter med intervaller ikke overstigende 300 driftstimer .

Referanse:

Kanadisk AD CF-9l-l8.

91-055 MODIFIKASJON AV HØVTRVKKSTURBINBLADER

Påbudet gjelder:

PraU & Whitney Canada (P&WC) JT15D-l, -lA og -lB; alle motorer hvor P&WC
Service Bulletin (SB) Nr. 7293, datert 06.07.90, eller SB Nr. 7293, revisjon 1, datert
18.01.91 er utført.

Påbudet omfatter:

For å unngå for tidlig materialtretthet av høytrykksbadene, ska modifikasjonene
beskrevet i P&WC SB 7310, datert 06.06.91, eller senere revisjoner, eller SB' som
erstatter disse, utføres.

Tid for utførelse:

Dersom ikke allerede utfør:

Innen 25 driftstimer eller 30 dager etter 28.01.92; det som kommer først.

Referanse:

Kanadisk AD CF-91-28.

01.02.94

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig mA p6budet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LOPs nummer.
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LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

MOTORER

PRATT &
WHITNEY - 9

Med hjemmel i lov Dm luftiirt ev 16. diiember 1960 li 214 og 43, jfr. kgL. res. iv B. diiember 1961. litrIl K. og Siimferdselsdepiirtementets
bemyndigelse iv 23. m.ri 1964. flIstIltter Luftfiirtsvertet følgendii forskrift Dm luftdyktighet.

92-011A MODIFIKASJON AV "EMERGENCY FUEL SHUT-OFF LINKAGE"

Påbudet gjelder:

Pratt & Whitney Canada (P&WC) JT15D modeller.

Påbudet omfatter:

For å forbedre påliteligheten av "emergency fuel shut-off linkage" , ska følgende tita

utføres:

For alle JT15D modeller:

1. Utfør modifikasjonene spesifisert i P&WC SB 7288, datert 07.05.90.

For alle JT15D-l, -lA, -lB, -4, -4B, -4C og -4D modeller hvor P&WC SB 7281, SB
7281Rl eller SB 7281R2 er utført, og for alle JT15D-5, -5A og -5B modeller:

2. Utfør modifikasjonene spesifisert i P&WC SB 7306, datert 29.05.91.

For alle JT15D-l, -lA, -lB, -4, -4B, -4C og -4D hvor SB 7281, SB 7281Rl eller SB

"7281R2 ikke er utført:

3. Utfør modifikasjonene spesifisert i P&WC SB 7306, datert 29.05.91.

Tid for utførelse:

1. - Ved neste motordemontering som gir tilgang til berørt del, etter 20.05.92, eller;

- ved neste "hot section" inspeksjon, etter 20.05.92, eller;

- innen 01.09.95; det som kommer først.

2. - Ved neste motordemonterig som gir tilgang til berørt del (fjerde
lagerhusdeksel), etter 20.05.92, eller;

- ved neste "hot setion" inspeksjon, etter 20.05.92, eller;

- inen 01.09.95; det som kommer først.

3. - ved neste heloverhaling etter 20.05.92.

Referanse:

Kanadisk AD CF-91-r8. ;;: t-1l ~~
MERK! For at angjeldende flymiterill .kal v.re luftdyktig mi pibudet v.re utørt til rett tid og notiit Dm uterel""

fert inn i vedkommende joumiil med henvisning til denne LDP. nummer.



LUFTDYKTIGHETSPÅ8UD

MERK' For at en.i"l~encle flymate'¡.." akal v~re luftdyktig ml t!!ii."..t være i~~ert til rett tie! og noTat om utf,,,el~en
fert inn i vedkommende journal med henvianing til denne lOPa nummer.
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LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

MOTORER

PRATT &
WHITNEY - 10

Med hjemmel i lov om luftert iv 16. dnember 1960 U 214 og 43, jfr. kgL. res. iv B. dnember 1961, litre K, og Semferdielmpertemi
bemyndigelie ev 23. mers 1964, festletter Luftfertsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

92-024 KONTROLL AV SVEISESØMMER

Påbudet gjelder:

Pratt & Whitney Canada (P&WC): PT6T-3, -3B og -6 modeller som ikke inkorprerer:

a) gassgeneratorhus med delnr. P/N 3112048-01, bestemt i P&WC Servce Buletn
(SB) 5249, eller;

b) erstattede deler som ivareta samme hensikt som bestemt i SB 5249, eller,

c) avstivningsplater med P/N 3102444-01.

Påbudet omfatter:

For å sikre at gassgeneratorhusets langsgående sveisesøm ikke inneholder sprekker, ska
følgende tilta utføres:

1. Alle langsgående sveisesømmer kontrolleres i samsvar med del 2A i P&WC SB
Nr. 5239R1, datert 07.01.92.

2. Sveisesømmer der sprekker er oppdaget ska repareres før videre flyging ved å
utføre del 2B i P&WC SB Nr. 5239R1, datert 07.01.92.

Anm.: Dersom pki. 2 i denne WP er utføn, kreves ikke videre utførelse av denn WP.

Tid for utførelse:

Dersom ikke allerede utført:

Innen gassgeneratorhuset har akmulert 1200 flytimer siden ettersyn eller ny, eller
innen de neste 100 flytimer etter 20.05.92, det som kommer sist. Deretter med
intervaller ike overstigende 60 flytimer.

Referanse:

Kaadisk AD CF-87-14R2.

20.05.92

MERK! For it ingjeldende flymltenell ikel v.re luftdyktig ml plbudet vae utørt til ren tid og notet om utereen
ført inn i vedkommende joumel med henviining til denne LDPi nummer.



LUFTDYKTIGHETSPÃBUD

i

!

MERK' Fl"'''~ "..~jeld~"de fIY~Merie" Ik,,1 VMre luftdyktig ml pAbutfet """e utfort ti! rett tid og not"t om utorel.en
ført inn i vedkommende journal med henVi.ning til denne LDP. nummer.
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LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)

MOTORER. d.. __ .....,.-...,- ,....... ..O" .

PRAn&
WH1TNEY - 11

Med hjemmel i lov om luftart av 16. desember 1960 § § 214 og 43, jtr. kgL. res. av 8. desember 1961, litrIl K, og Samferdselsdepartementet.
bemyndigelse liV 23, mars 1964, tntsetter luftartsverket tølgende forskrift om luftdyktighet.

92-065 INSPEKSJON AV P3-lUFTRØR

Påbudet gjelder:

Pratt & Whtney Canada (PWC) PT6A-6,PT6A-6/C20, PT6A-20, PT6A-20A, PT6A-
21, PT6A-27, PT6A-28, PT6A-34, PT6A-34B, PT6A-36 turbopropmotorer instalert i
Beh Aicra Corpration 65-90, 65-A90, 65-A90-1, 65-A90-2, 65-A90-3, 65-A90-4,
99, 100, 99A, B90, C90, C90A,E90, H90, A99, A99A, B99 og C99.

Påbudet omfatter:

For å hindre for treg motorakellerasjon ska følgende tilta utføres:

1. Utfør en visuell inspeksjon og undersøk om det er instaert filter i P3-luftrøret.

Anm.: P3-luftrøret med filter kan være installert i motoren originalt, eller som
resultat av utført PWC Service Bulletin: 1205, 1253, 1290, 1294, 1330,
1343 eller 1378.

2. Dersom P3-filter er instalert, ska dette fjernes.

Anm.: P3-lufrøret kan returnres til godkjent konfgurasjon etter at P3-
filteret er fjernet. Se aktuell PWC Maintenance Manual og Parts
Catalog for informasjon.

Tid for utførelse:

Dersom ike allerede utfør:

Innen 180 dager etter 20.09.92.

Referanse:

FAA AD 92-15-11.

L 20.09.92.
MERK! For at angjeldende tlymatiiriiill skal vae luftdyktig mi pibudet v.re utørt til rett tid og notiit om utørelsen

tørt inn i vedkommende joumiil med henvisning til denne lDPø nummer.
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MERK! For at angjeldende f1ymeterln ablva luftdyktig ml plbudet va uten ti rett ti og notat om uterelaen
fen inn I wdkommee journal med henvianing til denne LDPa nummer.
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LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)

MOTOReR. .
PRATT&
WHlrNEY -12

Siimfiird selsdepiirtementets
Med hjemmel i lov om luftiirt liV 16. diiember 1960 U 214 og 43, jfr. kgl, res. liV 8. desember 1961. litrIl K, og

bemyndigelse liV 23. miirs 1964. flIstsetter LufiirtsVlrket følgende forskrift om luftdyktighet.

93-007 UTSKIFTING AV BRENNSTOFF-FORDELER (FUEL FLOW DIVIDER)

Påbudet gjelder:

Prtt & Whtney Caad (P&WC): ale JTI5D-5A.

Påbudet omfatter:

For å redusere mulighetene for at motoren stopper under flyging på grunn av at
brennstoff-fordelerens "spil valve" membra er svekket, ska følgende tilta utføres:

1. Utfør P&WC Service Bulletin (SB) 7371, datert 14.10.92.

2. For motorer hvor SB 7371, datert 14. 10.92, eller SB 7372, datert 03.11. 92, eller
SB 7372, datert 20.11.92 Rev. 1, er utfør:

Bytt ut brennstoff-fordeleren i sasvar med P&WC SB 7372, eller senere
revisjoner, eller SB's som erstatter denne.

3. For motorer hvor P&WC SB 7371 er utfør, men ikke SB7372 eller 7372 RI:

Bytt ut brennstoff-fordeleren i samsvar med P&WC SB 7372, eller senere
revisjoner, eller SB' s som erstatter denne.

Tid ror utførelse:

1. Før første flyging etter 01.02.93.

2. Før første flyging ettr 01.02.93.

3. Innen 300 flytimer ettr 01.02.93, eller før 1. januar 1994; det som kommer først.

Referans:

CF- 92-19 og CF-92-19R1.

( 01.02.93

MERK! For 8t angjeldenda flymatenell skal v- luftdykig ml plbudet v_e utørt til rett tid og notat om
utørelsen

ført inn i vedkommende journal. med henvisning til denne LOPI nummer.



LUFTDYKTIGHETSPÅBUD

MERK! For 8t engjeldende f1ymeteriU .kel -i luftdyktig mi pibudet vae utført til rett tid og notet om utørel.øn
ført in i vedkommee joumel med henvisning til denne LDPi nummer.



LUFFARTSVERKT
Hovedadistrsjonen
Luft~~pekijonen
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Telex : 71032 enf n
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LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

. - .-, - .

, PRATT&
WHITNEY -13

Med hjemmel i lov av 1 L. juni 1993 nr, 101 om luftart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdse1sdepartmentets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsettr Luftartverket følgende forskrift om luftyktighet.

96-076 SPREKKONTROLL AV VEiV AKSEL

Påbudet gjelder:

Pratt & Whitney (pW)Wasp Models: SIHl og S3Hl, og modell R-1340-AN-l (militær)
som har veivaksel fra Air Tractor, Inc. Parts Manufacturer Approval (PMA) med delenr.
P/N 90114.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-15-02.

Tid for utførelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-15-02, med
virkng fra denne LDP' s gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 96-15-02.

Gyldighetsdato:

01.09.96.

MERK! For at angjeldende fly materiell skal være luftdyktg må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journl med henvisning ti denne LDPs nummer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE o
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. BOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

Bilag til LDP 96-076
u.s. Departmenl

of Transportation
Federal Aviation

Administration
The following Airworthiness Directive issued by the Federal Avietion Adminislralion in accrdance with the provisios of Federal Aviation Regulations, Part 39, applies to an aircrft
mocel of which our records indicale you may be the reglstered owner. Airworthiness Directives a!fee avialio safety and ere regulalions whic require immediate atlention, Vou are
cautioned thal no person may operale an aircraft lo which an Airworthiness Directive applies, excepl in accrdance wi the requirements of the Airwrthiness Direelve (reference
FAR Subpart 39.3).

96-15-02 Pratt & Whitney: Amendment 39-9693. Docket 95-ANE-26.
Applicability: Pratt & Whitney (PW) Wasp Models SlH1 and S3H1, and Model R-1340-AN-1 (mita)

reciprocating engies, incorporatig Air Tractor, Inc. Parts Manufacturer Approval (PMA) crankshafts, Par

Number (P IN) 90114. These engines are instaed on but not lited to the following aircraft: Ag Cat
Corporation (formerly Schweizer Aircraft Corporation) Models G-164A, G-164B, and G-164C; Ai Tractor, Inc.
Models AT-301 and AT-401; Ayres Corporation Models 600 S-2C, 600 S2D, S-2R, S2R-R1340; EMAR Model
MA-1; North American Aviation, Inc. Models BC-1A, AT-6, AT-6A, AT-6B, AT-6C, AT-6D, AT-6F, and T-6G; and
Transland Model Ag-2.

NOTE: This airworthiness directive (AD) applies to each engie identied in the preceding applicabilty

provision, regardless of whether it has been modified, altered, or repaied in the area subject to the

requirements of this AD. For engines that have been modified, altered, or repaired so that the penorrance of
the requiremen ts of this AD is affected, the owner I operator must request approval for an alternative method of
complianee in accordance with paragraph (h) of this AD. The request should include an assessment of the
effect of the modification, alteration, or repair on the unsafe condition addressed by this AD; and, if the unsafe
condition has not been eliminated, the request should include specifc proposed actions to address it.

Compliance: Required as indicated, unless accomplished previously.
To prevent engine failure due to crankshaft counterweight failure, which could result in damage to or loss

of the aircraft, accomplish the following:
(a) For crankshafts with 290 or more hours time in servce (TIS) on the effective date of this AD, penorr

an initial visual and dye penetrant inspection of the crankshaft counterweights for cracks within io hours TIS
after the effective date of this AD in accordance with Snow Engineering Co. Servce Letter (SL) No. 135, dated
February l, 1995. If cracks are found, prior to further flight, remove from servce and rework the crankshaft
by replaeing cracked counterweights in accordance with the rework procedures described in Snow Engineerig
Co. SL No. 134, dated November 29, L 994, or replace with a servceable par.

(b) For crankshafts with less than 290 hours TIS on the effective date of this AD, penorr an initial
visual and dye penetrant inspection of the crankshaft counterweights for cracks prior to accumulating

300 hours total TIS on the crankshaft, in accordance with Snow Engieerig Co. SL No. 135, dated
February l, 1995, If cracks are found, prior to further flight, remove from servce and rework the crankshaft
by replaeing cracked counterweights in accordance with the rework procedures described in Snow Engineerig
Co. SL No. 134, dated November 29, 1994, or replace with a servceable part.

(c) For crankshafts that have not be en reworked in accordance with the rework procedures described in
Snow Engineering Co. SL No. 134, dated November 29, 1994, penorm repetitive visual and dye penetrant
inspections of the crankshaft counterweights for cracks, at intervals not to exceed 150 hours TIS since last
inspection, in accordance with Snow Engineering Co. SL No. 135, dated February l, 1995. If cracks are

found, prior to further flight remove from service and rework the crankshaft by replaeing cracked

counterweights in accordance with the rework procedures described in Snow Engineering Co. SL No. 134,

dated November 29, 1994, or replace with a servceable part.
(dl If a cylinder assembly is removed for any reason, penorm a visual and dye penetrant inspection of

the crankshaft counterweights for cracks in accordance with Snow Engineering Co. SL No. 135, dated
February l, 1995. If cracks are found, prior to furter flight, remove from servce and rework the crankshaft
by replaeing cracked counterweights in accordance with the rework procedures described in Snow Engineering
Co. SL No. 134, dated November 29, L 994, or replace with a servceable part. Count the 150 hours TIS
interval for the repetitive inspections in accordance with paragraph (c) of this AD at cylinder assembly rem ovaL.

(e) At the next overhaul after the effective date of this AD, or at the next crankshaft removal, whichever
occurs first, remove from servce and replace crankshaft countern1eights 'in accordance with the rework

procedures described in Snow Engineering Co. SL No, 134, dated November 29, 1994. Incorporation of the
improved crankshaft counterweights, Air Tractor, Inc, PIN 90133-1 and 90134-1, constitutes terminating
action to the repetitive inspections required by paragraph (c) of this AD.

(f) No action is required for reworked and new manufactured crankshafts incorporating improved
crankshaft counterweights, Air Tractor, Inc. PIN 90133-1 and 90134-1, which are indelibly marked on the
counterweight front and rear surfaces. '



2 96-15-02 Bilag til LDP 96-076

(g) No action is required for other FAA-approved crankshafts besides those manufactured by Ai
ctor, Inc. However, intermng of Air Tractor, Inc. and other crankshaft assembly pars other than PW

l.!dTkshaft assembly parts is prohibited.
NOTE: Ai Tractor, Inc. Top Drawing No. 90U4permts use of PW components, and virtally all Air Tractor,
Inc. crankshafts have some PW parts installed.

(h) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an
acceptable level of safety may be used if approved by the Manager, Special Certcation Office. The request
should be forwarded through an appropriate FAA Maintenance Inspector, who may add comments and then
send it to the Manager, Special Certcation Office.

NOTE: Information concerning the existence of ap prove d alternative methods of compliance with this
aiortiness directive, if any, may be obtaed from the Special Certcation Office.

(i) Special flght permts may be issued in accordance with sections 21. 197 and 21. L 99 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the aircraft to a location where the inspections
can be accomplished.

(j The actions required by this AD shall be done in accordance with the followig servce documents:

I

Document No. Pages Date

Snow Engieerig Co.
SL No. 134 1-5 November 29, 1994

'al pages: 5.

Snow Engieerig Co.
SL No. 135 1-4 Februar l, 1995

Tota pages: 4.

This incorporation by reference was approved by the Director of the Federal Register in accordance with
5 U.S.C. 552(a) and L CFR par 51. Copies may be obtaed from Air Tractor, Inc., Olney Municipal Airport,
Olney, TX 76374; telephone (817) 564-5616, fax (817) 564-2348. Copies may be inspected at the FAA, New
England Region, Offce of the Assistat Chief Counsel, 12 New England Executive Park, Burligton, MA; or at

the Offce of the Federal Register, 800 Nort Capitol Street, NW., suite 700, Washington, DC.
(k) . This amendment becomes effective on August 12, 1996.

FOR FURTHER INFORMTION CONTACT:
Richard D. Kaanian, Aerospace Engieer, Special Certcation Offce, FAA, Ro to rcraft Directorate,

2601 Meacham Blvd., Fort Wort, TX 76137-4298; telephone (817) 222-5195, fax (817) 222-5959.
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LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

PRATT &
WHITNEY - 14

Med hjemmel i lov av 11. jun 1993 m. 101 om luftart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Sanerdselsdepartmentets
bemyndigelse av 25. mas L 99, fastsettr Luartverket følgende forskrft om luftyktghet.

97-008 KONTROLL AV ((BLEED OFF VAL VE))

Påbudet gjelder:

Pratt & Whitney Canada: PT6 motorer som er produsert etter 1. januar 1995 eller som
har bytet ut ((Bleed OFF Valve)) ettr 1. januar 1995

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av kanadisk AD CF-96-24.

Tid for utførelse:

Innen 100 flytimer eller før 2. april 1997, det som kommer først regnet fra 5. desember 1996.

Referane:

Kanadisk AD CF-96-24

Gyldighetsdato:

01.02.97

(

'MERKr.For at aneldende 'flymateriell.ska være luftyktg må påbudet være utfør ti rett tid og notat.om utfrelsen
før in i vedommende journ med henvisni ti denne LDPs numer.
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Bilag til LDP 97-008
64250C crUAIR 5

1S30O ESSSYU 5
ZeID TXe231 Ø3195
GG ESKYAYX
øii9S CYHOYAYX
P~T 1 OF 3
URT URGENT URGENT URGENT
TRRT Cf EMRGEey AIRWORTHlNESS DIRE(TIUE, PlASE FO~D
IMMIATEY TO Tl PESO REIBL FOR TH OPTION fl
MAINIDCE OF Yot AIRCT.
CF-$- 24 PRTT fl WHITl Cf
Æ'PLIES TO fl PRTT fl WHITH Cf (P?WO PT6A SE1ES ENGINE .
MfPCTU ff 1 JflY 19 OR WH1CH HA HA THIR Bl OF
UfUE (SOU) GI ffTER 1 J~Y 199, Ff WHICH ÆE INSTFL IN
SINGlE -ENGINE AIRCT INCLUDIHG, ElJT NOT NECESSIL Y LIMITE TO.
AIR TRTOR AT, AYRES TlBO Tm eor. CE CÆ. ~
AIRCRT Gl69B, EM EM312 T\. FRS ff-an. PILATU PC-6.
PC-7, PC-9 fl pc-u. SCITZ F6T. SOTA TB70 fl BECH
T -34C.
COMIFlCE iS REOUIRE AS IIi ICATE , lI fLADY pceOMISH.
EN flT 1

i
i
í:,
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lSØD ESSU 5 '
ZCZ TX! 4Ø Ø31
GG ESKYAYX
Ø319S CYHQYAYX
P~T 2 OF 3
TH Hß BE TWO RECET 1NC1DETS INVU1NG MfCTION OF TH
COMSO BO RETING IN EH1tl PO RETION. TH
INUSTIGATIOH RE BRKE (aTTER PINS. TH DEIS FROM Ef PIN
INTE WITH I'T OF TI BO PISTON WH1CH HA R£ TE IN TH
UfUE REIMING 1M TH CLOSE POITION. IN Ef 1MCIDENT. TH BOUS
WEE FROM A BATOl PRDU SIN JflY 199.
TO ENSUE TH SFTY OF TH AIRCRFfT. WITHIN 1ØØ FlIGHT HO ffTE
TH EFFEeTIUE DATE OF THIS DIRECTIUE. OR BEORE 2 FfR1L 1997.
WHICH OCQR FIRST. INS(T TH BO TO DETEMlNE IF TH
SUPLIER S (ODE ?B7e? IS OH Tl BO CDU.
(A) JF TH 80U SUIER 5 COOC '?7Ø iS HOT ON TH .cOV. OR TH
BO HA BE REIDETIFIED TO ?R1? (ADFCT TO TH ~T l').
NO FUTHR A:TION IS RECUIRE BY TH1S DIRECTIUE.
(B) FOR BO WITH SlIER' 5 (ODE ?B7e? ON TH BOV CDU. INSeT
TH BO IN A:COFlCE WITH P? SEICE BlTINS (SB) 15 REISION
ll.2 'DATED 28 HOUEl9. SB 33IJTE 28 NOUEMBER 199. 58
4204 DATE 2 DECE 19. SB 12134 DATE 28 NOUEBE 199. SB
13287 DATE 25 NOUEBER 19 OR SB 14251 DATE 28 NOER 199 AS
RECE BY P?( SEICE ItFORTION LETTE PTGAæ1 ORTE 27
NOEMBER 199. IF Tl BOU SH fl WE IND1CATIONS ON TH COTTE
PIN OR IF FlY MOUEMENT OF TH GUIDE SHT PIN iS FPPflENT

END flT 2
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PAT 3 Of 3
(AS DESCRIBED IN TH FPPLICA SERUICE BUETINS). BEOR FURTH
FLIGHT. MODIFY THE BOU OR REfU IT WITH A SEICE BOU
FCCORDIHG TO TH ABUE ffICA SEICE BlTINS. OR THIR LATE
REISIOti. OR SUERSEDING SERICE BUllTINS. .. ORSUOUHT BlTINS
Tl-T MET TH INIDT OF TH ABOV P? BlTIHS RiD WHIOl ÆE ?DOT
ffROU .
fl TERTIUE MEfl OF COMLlfl WITH TH REQUlRETS OF THIS
DIRECTIUE MY BE USED ONL y IF fPPROU BY TH DlRECTOR. ' AIRCRffT
CETIFlCATION. TRORT Cf. OTTFt. FlY fPPLICATION SHOUl BE
MA TO THE APROlATE REGIONAL OFFlCE.
THIS DlRECTIUE BECOM EFCTIUE 5 OCCE 199.

n~ MIHISTE OF ~T
S. R. DiæIKSa
OiIEF, COHTIItING AIRWTHINE __

FlTH INFORTION REGÆING TH CONTEl5 OR INTETATIOH OF THIS
DlRECTIVE MAY BE OBTAltl FR Ytl REGION AIRWTHINE OFia:
OR BY COTFCTING DIRECTLY MR. ROBIN Lf. COHTINUING AIRWTHlNESS'

DIUISION. TRT Cf. OTTfV. TE (613) 95-41 ORFACIMlLE (613) 999178. ·
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Luftfartinspeksjonen

Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo
Telefon : 22 94 20 00
Telefax: 22 942391

Tlgr. : CIVILAIR
Telex : 71032 enf n

MÚTÚRER

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

PRATT &
WHITNEY - 15

Med hjemmel i lov av 1 L. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. iv § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartverket følgende forskrift om luftdyktighet.

97 -022 KONTROLL AV KOMPRESSORENS ((BLEED OFF VAL VES))

Påbudet gjelder:

PraU & Whitney Canada PT6 turboprop motorer som beskrevet i kopi av vedlagte F AA
AD 97-04-12.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 97-04-12.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 97-04-12, med virking fra denne
LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 97-04-12.

Gyl dighets dato:

01.04.97

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



AIRWORTHINESS DIRECTIVE o Bilag til LDP 97-02 I.

REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. SOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U.S. Department
of Transportation
Federal Aviation

Administration
Tha following Airworthinass Oiractiva issued by lhe Federal Avialion Administralion in accrdance with the provisions of Faderal Aviation Regulations, Part 39. applies to an aircraft
medel of which aur records indicate you may be the registered owner. Airworthiness Directives affed aviation safety and are regulations which rBquire rnmediate attanticn. You are
cautioned that no person may operale an aircraft to which an Airworthiness Oirecive applies, excepl in accrdance wilh the requiremenls of the Airworthiness Oirective (reference
FAR Subpart 39.3).

97-04-12 Pratt & Whitney Canada: Amendment 39-9936. Docket 97-ANE-01.

Applicability: Pratt & Whitney Canada (PWC) PT6 series turboprop engines manufactured after
January l, 1995, or any PT6 series engines that have had their compressor bleed-off valve (BOV) changed

after January 1, 1995, and which are installed in single-engine aircraft inc1uding, but not limited to the
following aircraft: Air Tractor AT, Ayres Turbo Thrush Commander, Cessna 208 Caravan, Argo Aircraft
G169B, Embraer EMB-3l2 Tucano, Frakes AF-CAT, Pilatus PC-6, PC-7, PC-9, and PC-12, Schweitzer AG-CAT,
Aerospatiale Socata TBM-700, and Raytheon (Beech) T-34C.

Note l: This aiiwortiness directive (AD) applies to each engine identified in the preceding applicability
provision, regardless of whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the
requirements of this AD. For engines that have been modified, altered, or repaired so that the performanee of
the requirements of this AD is affectt:d, the ownerjoperator must request approval for an alternative method of
compliance in accordance with paragraph (e) of this AD. The request should inc1ude an assessment of the
effect of the modification, alteration, or repair on the unsafe condition addressed by this AD; and, if the unsafe
condition has not been eliminated, the request should inc1ude specific proposed actions to address it.

Compliance: Required as indicated, unless accomplished previously.
To prevent engine power reduction due to malfunction of the compressor BOV, which could result in a

forced landing and loss of the aircraft, accomplish the following:
(a) Within 100 hours time in servce (TIS) after the effective date of this AD, but no later than April 2,

1997, perform a visual inspection of compressor BOVs to determine if the affected supplier's co de number
(No.) 8070, is on the cover, in accordance with the following PWC Servce Bulletins (SBs), as applicable: .
14251, Revision l, dated December 2, 1996; 13287, Revision 1, dated December 2, 1996; 12134, Revision l,
dated December 2, 1996; 4204, date d December io, 1996, Original; 3344, Revision l, dated December 3,
1996; and 1538, Revision 3, dated December 2, 1996.

(b) No furter action is required if co de No. 8070 is not on the cover of the compressor BOV, or if the
compressor BOV has been marked with the reidentification "RE7l" adjacent to the part number.

(c) For compressor BOVs with code No. 8070 and no reidentification "RE7l" markig, prior to furter
fight remove and inspect the cotter pin for any wear indications and inspect the guide shaft pin for any
movement in accordance with the applicable SB listed in paragraph (a) of this AD.

(1) If the cotter pin or guide shaft pin is not acceptable in accordance with the applicable SB listed
in paragraph (a) of this AD, prior to furter fight, modify the compressor BOV in accordance with the

applicable SB listed in paragraph (a) of this AD, or replace it with a servceable part.
(2) If the cotter pin and the guide shaft pin are acceptable in accordance with the applicable SB

listed in paragraph (a) of this AD, prior to furter fight, replace the cotter pin with a servceable part.

(d) Assemble and install the compressor bleed valve cover assembly on the housing assembly and
reidentify the bleed valve assembly with "RE7l" in accordance with the applicable SB listed in para'graph (a) of
this AD.

(e) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an
acceptable level of safety may be used if approved by the Manager, Engine Certcation Offce. The request
should be foiwarded through an appropriate FM Prcipal Maintenance Inspector, who may add comments
and then send it to the Manager, Certfication Offce.

Note 2: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this
aiiworthiness directive, if any, maybe obtained from the Engine Certcation Offce.

(f) Special fight permits may be issued in accordance with sections 21.197 and 21.199 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the aircraft to a location where the requirements
of this AD can be accomplished.

(g) The actions required by this AD shall be accomplished in accordance with the following PWC SBs:

~.



2 97-04-12

Document No. Pages

14251 1-9
Total pages: 9.

13287 1-11
Total pages: 11.

L 2 L 34 1-8
Total pages: 8.

4204 1-11
Total pages: 11.

3344 1-11
Total pages: 11.

1538 1-9
Total pages: 9.

Bilag til LDP 97-022

Revision Date

December 2, 1996

December 2, 1996

December 2, 1996

Original December la, 1996

December 3, 1996

3 December 2, 1996

This incorporation by reference was approved by the Director of the Federal Register in accordance with
5 U.S.C. 552(a) and L CFR par 51. Copies may be obtained from Pratt & Whitney Canada, 1000
Marie-Victorin, Longueuil, Quebec, Canada J4G 1A1; telephone (514) 677-9411, fax (514) 647-3620. Copies
may be inspected ,at the FAA, New England Region, Oftce of the Assistant Chief Counsel, 12 New England
Executive Park, Burlington, MA; or at the Offce of the Federal Register, 800 North Capitol Street, NW.,

suite 700, Washington, DC.
(h) This amendment becomes effective on March 14, 1997.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:
Diane Cook, Aerospace Engineer, Engine Certcation Oftce, FAA, Engine and Propeller Directorate, 12 New
England Executive Park, Burlington, MA 01803-5299; telephone (617) 238-7134, fax (617) 238-7199.

(
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1+1 Transport Canada Transports Canada
Safety and Security Sécurité et sOreté

Civil Aviation Aviation civile

SERVICE DIFFICULTY
ADVISORY

This Service Diffculty Advisory brings to your atlention a potential
problem identified by the Service Diffculty Reporting Program.

This Advisory Is a non-mandatory notification and does not
preclude issuance of an Airwortiness Directive.

PRA TT & WHITNEY CANADA
PT6A-41

FIRST-STAGE COMPRESSOR HUB
LIFE LIMITS

P&WC Service Bulletin (SB) 3002R2l dated
7 November 1995 cUITently defines the life limit of
the PT6A-38, -45A, -45B and -45R first-stage
compressorhub (FSCH), P/N302L91 1, to be 20,000
cycles. However, ths part was inadvertently omitted
from the Table of Limits for the PT6A-41 engine.
This hub was incorprated in the first 431 PT6A-41
engines produced by P&WC.

P& WC has reviewed the original stress analysis for
the FSCH, which included the PT6A-4l mission,
and confnned that the 20,000-cycle life limitation,
with a Right Count Factor of 1 and Abbreviation

Cycle Factor of 3, is applicable to the PT6A-41
engines. .

. .~n order to ensure the FSCH wil retire before it
reaches its life limitation, Transport Canada strongly
recommends the following:

1. Review the engine records to detennine ifFSCH
PIN 3021911 is incorporated. IfPIN 3021911 is
not incorporated, no furter action is required.

2. For engines incorprating FSCH PIN 3021911,

rem ove the part from service prior to reaching
the life limits shown below:

No,
N°

TP 7394

I 1/2AV-97-06

Date 1997 11 19

AVIS DE
DIFFICULTÉS EN SERVICE

Cet Avis de diffcultés en service a pour but datlirer votre atlention sur
un problème possible qui a été révélé par le Programme de rapport de
diffcultés en service.
Cet Avis est une notification facultative et n'exclut pas nécesairement
la publication dune Con signe de navigabillté.

PRA TT & WHITNEY CANADA
PT6A-41

LIMITES DE DURÉE DE VIE
DU MOYEU DU PREMIER ÉTAGE

COMPRESSEUR

Le Bulletin de service (BS) 3002R2l de P&WC du
7 novembre 1995 défint la limite de durée de vie du
moyeu, réf. 3021911, du premier étage compresseur des
PT6A-38, -45A, -45B et -45R comme état de 20 (X

cycles d 'utilsation. Toutefois, cette parti e a été omise par
inadvertance du Tableau de limites du moteur PT6A-41.
Ce moyeu a été intégré aux 431 premiers moteurs PT6A-
41 produits parP&WC

P& WC a revu l' analyse des contraintes d' origine du moyeu
du premier étage compresseur, dont celui du PT6A-4l, et
a confinné que la limite de durée de vie de 20 00 cycles
d 'utilsation, pour un facteur de compre de vol de 1 et un
facteur de cycle abrégé de 3, s'applique aux moteurs

PT6A-41.

Afin d' assurer que le moyeu du premier étage compresseur
sera ætiré avant latteinte de sa limite de durée de vie,

Transports Canada recommande fortement les mesures
suivantes :

l. Passerenrevue les dossiers des moteurs pourdétenniner

silemoyeu,réf. 3021911 du premierétagecompresseur
est monté. Si ce moyeu n'est pas monté, aucune autre
mesure n'est nécessaire.

2. Pour les moteurs équipés du moyeu, réf. 3021911,

retirer le composant du service avant qu 'il atteigne les
limites de durée de vie suivantes :

(

For any addr", change, prt new ad dres on the enveope

in whicl thi. Advisory W8 received and relum to
Transpo Canada, AARNG, Ollwa, Onlari, K1A ONa

(full potage required),
2+0058 (07.96)

POlK tout changernen! dadrese, prire déaire volr nouveRe adree

.ur I'enveloppe qui contenaK le présent Avis et la retoamer il
Transporl Canada, AANG. Otwa (Onlari) K1A ONa
(affnchir .uffamment). Canada
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Hub, Compressor
Moyeu compresseur

3021911

Note: For calculation of component lie, see P& WC

SB 3002R22 or its later revisions.

Transport Canada has approved the above life limits
for the PT6A-41 FSCH and P&WC has issued SB
3002R22 to reflect these changes.

For more information, please contact the nearest
Transport Canada Centre, or contact directly Mr. Robin
Lau in Ottawa at (613) 952-4461, facsimile (613) 996-
9178, or Internet e-mail: 1aur~tc.gc.ca.

For the Director, Aircraft Certification

............-............ :.::::....::.:.:.::: .......... .. :"",:,::::",:::,:,)::/..,:..., ,.'1
.:!!!::::!!¡!~~:"j,~'~II:~¡¡!!i!!,¡::!.:.:. .d.:!f~:t~:.l8~mtßt::':
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3 1 20,000

Nota: Pourle calcu1 de la durée de vie du composant,

consulter le BS 3002R22 de P&WC, ou ses
révisions ultérieures.

Transports Canada a approuvé les limites dedurée de
vie CI-dessus pour le moyeu du premier étage
compresseur du PT6A-41, et P&WC a publié le BS
3002R22 qui contient ces modifications.

Pour de plus amples renseignements, veuilez

communiquer avec le Centre de Transports Canada le
p1us près, au contactez directement M. Robin Lau, à
Ottawa, partéléphone.au (613) 952-4461, té1écopieur

(613) 996-9178, ou par courrer é1ectronique sur
l~Internet : laur~tc.gc.ca.

-.

Pour le Directeur, Certification des aéronefs

ß.~
B. Goyaniuk

Acting Chief, Continuing Airwortiness
Chef intérimaire, Maintien de la N avigabilité aérienne
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LUFTDYKTIGHETSP ÁBUD
(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

99-010 KONTROLL/MODIFIKASJON AV UTBLÁSNINGSRØR

Påbudet gjelder:

Pratt & Whitney Canada PT6A motorer som beskrevet i kopi av vedlagte kanadisk AD CF-
98-41.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av kanadisk AD CF-98-41.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av kanadisk AD CF-98-41, med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

Kanadiske AD CF-98-41.

Gyldighetsdato:

1999-02-01.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utfør til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



1+1 Transport Canada Transports Canada
Civil Aviation Aviation civile No,

Bilag til LDP 99-010
TP 7245E

L 1/2CF-98-41

'.-'.1

Date

26 November 1998

AIRWORTHINESS DIRECTIVE
THE FOLLOWING AIRWORTHINESS DIRECTIVE lAD) MAY BE APPLICABLE TO AN AIRCRAFT. WHICH DUR RECORDS INDICATE IS REGISTEREO IN YOUR NAME, ADs ARE ISSUED PURSUANT TO CANAD/AN
AV/AT/ON REGULAT/ON (CARl 593. PURSUANT TO CAR 605,84 AND THE FURTHER DETAILS OF CAR STANOARD 625. APPENDIX H, THE CDNTINUING AIRWORTHINESS OF AN AIRCRAFT IS
CONTINGENT UPON COMPLIANCE WITH ALL APPLICABLE ADs, FAILURE TO CDMPLY WITH THE REOUIREMENTS OF AN AD MAY INVALIDATE THE FLIGHT AUTHORIZATION OF THE AIRCRAFT,
ALTERNATIVE MEANS OF COMPLIANCE SHALL BE APPllED FOR IN ACCORDANCE WITH CAR 605,84 AND THE ABOVE,REFERENCED STANDARD,

CF-98-41 PRAT T & WHTNEY CANADA
i
i
I

Applies to all Pratt & Whitney Canada (P&WC) PT6A series engines that incorporate a turbine exhaust duct
(part numbers 3012290, 3031988, 3032117, 3035784, 3035786, 3105890-01, 3112167-01, 3112171-01 or
3111780-01) modified prior to 1 September 1997 by Standard Aero Limited (SAL), Winnipeg, Canada as per
P&WC Service Bulletin (SB) 1430 dated 18 April 1988 or its later revisions.

Complianee is required as indicated, unless al ready accomplished.

During the course of replacing the inner duct as per P&WC SB 1430, SAL utilized an alternate gas tungsten
arc welding (GT A W) process instead of the resistance (seam or stitch) weld process specified in P& WC SB
1430. Same of these ducts have sInce experienced cracking which may be attributed to the GT A W process.

In order to minimize the possibility of an in-flght shutdown due to a cracked exhaust duct, accomplish the
following:

A. Within 50 hours flght time or 90 calendar days, whichever occurs first after the effective date of this
directive, review the maintenance records to determine whether the subject exhaust ducts were modified
prior to 1 September 1997 by SAL per P&WC SB 1430 using the GTAW process.

L. If the exhaust duct was not modified by SAL per P&WC SB 1430, no further action is required by this
directi ve.

2. If the exhaust duct was modified by SAL per P&WC SB 1430 and the GTAW process was us ed or it
cannot be determined whether the GT A W process was used in complying with P&WC SB 1430, the
requirements of part B below apply.

B. Within 100 hours flght time after the effective date of this directive, inspect the exhaust duct in accordance
with the following instructions:

1. Using 5X magnification, visually inspect the forward area of the exhaust duct from the propeller
reduction gearbox mounting flange to 2 inches aft for any crack indications around the entire
circumference of the duct.

2. If no cracks are found, the exhaust duct may remain in service.

3. If cracking is found, the following limitations shall be applied to assess suitability for continued service.
A maximum of 3 cracks is allowed. The total length of all cracks shall not exceed 2 inches. No
individual crack may exceed 1 inch. Cracks mus t be separated by a minimum of 6L (where L is the
length of the longest crack) or 3 inches, whichever is the more stringent criteria.

Pursuant to CAR 202.51 the register ed owner of a Canadian ajrcralt shall. wiihin seven days. notify the Minister in writing of any change of his or her name or address.
For any change of address prim the new address on the envelope in which this directiv8 was received and retum 10 Transport Canada. AARNG. Ottawa K 1 A ONa. Canada24,0022 106.981



I No,
N°

Bilag til LDP 99-010

CF-98-41 ~
4. Craeks shall be marked with a suitable metal marking peneil (ref: P&WC Engine Maintenanee Manual)

on the duet, and the length, loeation and duet hours, Time Sinee Overhaul (TSO) reeorded. Operation
may eontinue until the Iimits stated above are reaehed or the eraek growth rate exeeeds 0.015 ineh/hour.

C. 1. For duets that do not exhibit eraeking, repe at the inspeetion outlined in part B at intervals not to exeeed
150 hours flight time.

2. For duets that exhibit eraeking, repeat the inspeetion outIined in part B at intervals not to exeeed 25
hours flght time.

D. Duets that exhibit eraeks exeeeding the Iimitation stated in part B.3 above must be replaeed with a
serviceable one before further flght.

E. Removal of the subjeet duet modified using the GT A W proeess, and replaeing it with a serviceable one,
constitutes terminating action to the requirements stated in parts B and C of this direetive.

Note: A replaeement duet that was modified per P&WC SB 1430, but using the GTAW proeess instead, is
i. not considered to be a servieeable due t.

This direetive beeomes effeetive 31 Deeember 1998.

For Minister of TransportB~T
B. Goyaniuk
Aeting Chief, Continuing Airworthiness

For further information eontaet a Transport Canada Centre, or Mr. Robin Lau, Continuing Airworthiness,
Ottawa, telephone (613) 952-4461, faesimile (613) 996-9178 or e-mail
laurlQte.ge.ea.
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LUFTDYKTIGHETSPÂBUD

(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. iv § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrift om luftdyktighet.

99-052 INSPEKSJON AV SYLINDERTOPP

Påbudet gjelder:

Pratt & Whitney R-1340 motorer som beskrevet i kopi av vedlagte FAA AD 99-11-02.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av F AA AD 99-11-02.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av F AA AD 99-11-02, med virkning fra denne
LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

FAA AD 99-11-02.

Gyldighetsdato :

1999-07 -O 1.

(

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.



Bilag til LDP 99-052

AIRWORTHINESS DIRECTIVE o
REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. SOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U.S. Department
of Transportation

Federal AV,iation
Administration

The following Airwortiness Direclive issued by Ihe Federal Avialien AdminiSlration' in accrdance wilh the 'provisjon. of Federal Avialion Regu/aliens, Part 39, applies lo an aircrfl mode; of which
our recrds indicale you may be lhe registered owner, Airworthiness Direetives affeet avialion safety and are regulations which require immediate alteniion, You are caulioned lhal no Person may
operale an aircrafl to which an Airworthiness Direcive applies, excepl in accrdance wtth the requiremenls of the Airwortiness Diredive (reference FAR Subpart 39.3),

99-11-02 Pratt & Whitney: Amendment 39- I I 173. Docket 97-ANE-58-AD.

Applicability: Pratt & Whitney (PW) R-1340 serÏes reciprocating engines including Wasp SIHI, SIHI~G, SlH2, SlH4,
SlH5-G, S3H2, R-1340-61 under Type Certificate E-129, Wasp S3HI-G, R-1340-59 under Type Certificate E-142, and also
Wasp S3Hl under Type Certificate E-143. These engines are installed on but not limited to the following aircraft: de Haviland
DHC-3, Air Tractor A T-301, and Ag Cat Corporation G-I64A.

Note I: This airorthiness directive (AD) applies to each engine identified in the preceding Applicability prov is ion,
regardless ofwhether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements ofthis AD. For engines that
have been modified, altered, or repaired so that the performance of the requirements of this AD is affected, the owner/operator
must request approval for an alternative method ofcompliance in accordanèe with paragraph (c) ofthis AD. The request shoul
include an assessment of the effect of the modification, alteration, or repair on the unsafe condition addressed by this AD; and, ii
the unsafe condition has not been eliminated, the request should include specific proposed actions to ad dress it.

Compliance: Required as indicated, unless accomplished previously.
To prevent cylinder head cracking, which can result in engine power loss, forced landing, and damage to the aircraft,

accomplish the following:
(a) Perform initial and repetitive visual inspections of cylinders for head cracking, and replace cracked cylinders with

serviceable pars, in accordance with PW Service Bulletin (SB) No. 1787 ,dated September 7, 1983, as follows:

(1) For cowled and baffed installations, as f~llows:
(i) Perform the initial visual inspection within 125 hours time-in-service (TIS) after the effective date of this

AD.

(ii) Thereafter, visually inspect at intervals not to exceed 250 hours TIS since last inspection.

(2) For all other instaUations, as follows:
(i) Perform the initial visual inspection within 50 hours TIS after the effective date ofthis AD.
(ii) Thereafter, visually inspect at intervals not to exceed 100 hours TIS since last inspection.

(b) At the next cylinder overhaul after the effective date ofthis AD, and at each subsequent overhaul, perform a fluorescent

penetrant inspection (FPI) of cylinders for head cracking, and replace cracked cylinders with serviceable pars, in accordance with
PW SB No. 1787, dated September 7, 1983.

(c) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an acceptab!e leve! of safety
may be used if approved by the Manager, Engine Certification Offce. Operators shall submit their request through an appropria'
F AA Principal Maintenance Inspector, who may add comments and then send it to the Manager, Engine Certification Offce.

Note 2: Information conceming the existence of approved àlternative methods of compliance with this aIrortiness
directive, ifany, may be obtained from the Engine Certification Offce.

(d) The actions required by this AD shall be done in accordance with thfl following PW SB:

Documënt No Pages Date
1787 1-4 September 7~ i 983
Total Pages: 4.

This incorporation by reference was approved by the Director of the Federa! Register in accordance with 5 U.S.C, 552(a) and
L CFR part Sl. Copies may be obtained from Pratt & Whitney, Publications Departent, Supervisor Technical Publications
Distribution, MlS 132-30,400 Main Street, East Hartford, CT 06108; telephone (860)565-7700, fax (860)565-4503. Copies may
be inspected at the f AA, New England Region, Office of the Regional Counsel, 12 New England Executive Park, Burlington,
MA; or at the Offce of the Federal Register, 800 North Capitol Street NW, suite 700, Washington, DC.

(e) This amendment becomes effective on luly 19, 1999.

FOR FURTJ-ER INFORMTION CONTACT: Wego Wang, Aerospace Engineer, Engine Certification Offce, FAA, Engine and
Propeller Directorate, 12 New England Executive Park, Burlington, MA 01803-5299; telephone (781) 238-7134, fao(781) 238-7199. \

AD's are posted on the internet at http://av-infofaa,gov



LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Luftfartsinspeksjonen
Postboks 8124 Dep.,

0032 Oslo

Telefon : 23 31 78 00
Telefax: 23 3179 96

MOTORER

LUFTDYKTIGHETSP ÁBUD
(LDP)

PRATT &
WIDNEY - 18

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. i 01 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket følgende forskrft om luftdyktighet.

99-084 INSPEKSJON AV BLEED OFF VALVE

Påbudet gjelder:

Pratt & Whitney Canada PT6A-25C og PT6A-114A motorer som beskrevet i
kopi av vedlagte KAADISK AD CF-99-23.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av KAADISK AD CF-99-23.

Tid for utførelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av KAADISK AD
CF-99-23, med virkning fra denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

KAADISK AD CF-99-23.

Gyldighetsdato:

1999-11-15.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført in i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs numer.



1+1 Transport Canada Transports Canada
Civil Aviation Aviation civile TP 7245E

CF-99-23
No.

Date

14 September 1999

AIRWORTHINESS DIRECTIVE
THE FOLLOWING AIRWORTHINESS DIRECTIVE IADI MAY BE APPLICABlE TO AN AIRCRAFT. WHICH OUR RECORDS INDICATE IS REGISTEREO IN YOUR NAME. AD. ARE ISSUED PURSUANT TO CANAD/AN
AV/AT/DN REGULAT/ON (CARl 593, PURSUANT TO CAR 605.84 AND THE FURTHER DETAILS OF CAR STANDARD 625. APPENDIX H. THE CONTINUING AIRWORTHINESS OF AN AIRCRAFT IS
CONTINGENT UPON COMPLIANCE WITH ALL APPLICABLE AD., FAILURE TO COMPlY WITH THE REQUIREMENTS OF AN AD MAY INVALIDATE THE FLiGHT AUTHDRIZATlON OF THE AIRCRAFT. I,
ALTERNATIVE MEANS OF COMPLIANCE SHAlL 8E APPLlED FOR IN ACCORDANCE WlTH CAR 605.84 AND THE ABOVE-REFERENCED STANDARD,

CF-99-23 PRATT & WHITNEY CANADA

Applies to the following Pratt & Whitney Canada (P&WC) engines:

(i) Models PT6A-25C and PT6A-114A which incorporate P&WC Service Bulletin (SB) No. 1510; and

(ii) All engines converted to Model PT6A-114A which incorporate P&WC SB No. 1510.

These engines are installed on, but not necessarily restricted to, the Pilatus PC-7 (PT6A-25C) and Cessna 208
Caravan (PT6A-114A) aircraft.

Compliance is required within 150 hours flght time after the effective date of this directive, or before
30 November 1999, whichever occurs first, unless al ready accomplished.

The cotter pin and the diaphragm in the compressor bleed off valve (BOY) cover can wear and fatigue. The
loss of a portion of the corter pin can result in blockage of the convergent-divergent orifice, a cIosing of the
bleed valve and the inability of the engine to accelerate from a low power condition.

To ensure the safety of the aircraft, inspect the compressor BOY convergent-divergent orifice (for signs of
blockage), cover/guide shaft, corter pin and diaphragm for signs of wear in accordance with P&WC SB 1574
Revision 1 dated 15 luly 1999, or its later revisions, or superseding service bulletins, or subsequent service
bulletins that meet the intent of SB 1574Rl and which are "DOT Approved". Any BOY found unserviceable
must be replaced with a serviceable ane befare further flght.

Note: A 600-hour repetitive inspection schedule for the subject BOY is specified In the applicable
Maintenance Manuals.

This directive becomes effective 15 October 1999.

For Minister of Transport

B~k -7~
Chief, Continuing Airworthiness

Further information regarding the contents or interpretation of this directive may be obtained from your nearest
Transport Canada Centre, or by contacting directly Mr. Robin Lau, Transport Canada, Continuing

Airworthiness Division, Ottawa, telephone (613) 952-4461, facsimile (613) 996-9178 or internet e-mail:
'':ur~tc.gc.ca.

Pursuant to CAR 202.51 the registered owner of a Canadian ¡irerah shall. wÎthin seven days. nolily the Minister in wrirJng of anV change of his or her name Dr address.
For any change o, address prim the new address on the enveloøe jn which 1his directive was received and fOlum LO Transpoii Canada. AARNG, Ottawa Kl A ONS.

Canada24-0022 106-9BI
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MOTORER
Luftartilsynet

Postboks 8050 Dep., 003 I Oslo
Besøksadresse:

Rådhusgata 2, Oslo

Telefon : 23 31 7800
Telefax: 23 31 7995

e-post: postmottkêcaa.dep.no

o

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

PRA TT &
WHNEY - 19

Med hjemmel i lov av il, juni i 993 nr, i O i om luftart, § 15-4 jf. § 4- i og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
10, desember 1999 nr. 1273,

2004-035 LOW CYCLE FATIGUE (LCF) COUNT

Påbudet gjelder:

Pratt & Whitney Canada motorer som beskrevet i kopi av vedlagte Kanadisk AD CF-2004-
06.

Påbudet omfatter:

Utfør tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2004-06.

Tid for utførelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2004-06.

Referanse:

Kanadisk AD CF-2004-06.

Gyldighetsdato:

2004-06-28.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal være luftdyktig må påbudet være utført til rett tid og notat om utførelsen
ført inn i vedkommende joural med henvisning til denne LDPs numer,
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No.

CF-2004-06
Issue Dale

31 March 2004

AIRWORTHINESS DIRECTIVE
The lollowing airwortiness direclive (AD) may be applicable to an aircrfl which our records indicata is registered in your name. ADs are issued pursuant to Canad/an
Av/ation Regu/ation (CAR) 593. Pursuant to CAR 605.84 and the lurter detaiIs of CAR Standard 625, Appendix H, tne conlinuing airwortiness ol a Canadian registered
aircaft is contingent upon compliance wilh all applicable ADs. Failure to comply wilh the requirements Of an AD may invalldate the f1ight autorization of the eircafl
A1temative means of compliance shall be applied lor in accrdance with CAR 605.84 and the above-elerenced Standard.
This AD has been issued by the Continaing Airwrtiness Division (AARDG), Aircrafl Certifcation Branch, Transport Canada, Ottawa, telephone (613) 952-4357.

Number:

Subject:

Effective:

Applicabilty:

Compliance:

Background:

Corrective
Action:

CF-2004-06

Pratt & Whitney Canada PW206 and PW207 Engines - Low Cycle Fatigue (LCF) Count

2 April 2004

All Pratt & Whitney Canada (P&WC) PW206B engines that håve incorporated
Service Bulletin (SB) 28119 or its later revisions;

All PW206C engines that have incorporated SB 28151 or SB 28165 or their later revisions;
All PW206E engines;
All PW207D engines; and
All PW207E engines.

The above engines are installed on, but not Iimited to, Augusta 109E, Bell 427,
Eurocopter EC135, and MD Explorer helicopters.

As detailed below, unless already accomplished.

Two cases were identified where the PW206 Data Collection Unit (DCU) had not
adequately recorded the engine Low Cycle Fatigue (LCF) cycles which are us ed to track
Iife Iimited critical parts. The operators are required to verify the DCU data each week in
accordance with the maintenance manuaL. However, it appears som e operators were not
confirming/verifying this data.

This problem is caused when the electrical supply to the Engine Electronic Contral (EEC)
or Data Collection Unit is turned OFF prematurely during engine shutdown.

There is a potential for some Iife Iimited parts to be close to or even beyond the currently
approved and published Iimits. Hence the operatars are required to verify their engine log
books to confirm the LCF count and to use the proper engine shutdown procedures in

accordance with P&WC Alert Service Bulletin (ASB) A28252, Revision 2, dated
11 March 2004, or its later revisions approved by the Chief, Continuing Airworthiness,

Transport Canada.

P&WC has identified and notified the operators that have high cycle engines to mitigate
the possibilty of Iife Iimited parts going beyond the approved Iimitations. '

Part A-Ensure the engine DCU is powered during data transfer.

1. To ensure the eng in e DCU is powered when LCF data is being written, accomplish the
following by 15 April, 2004: '

To prevent DCU corruption and errors, maintain electrical power to the EEC, at engine
shutdown until Ng (N1) speed reaches zero, in accordance with the Accomplishment
Instructions of P&WC Alert Service Bulletin (ASB) A28252, Revision 2, dated
11 March 2004, or later revisions approved by the Chief, Continuing Airworthiness,

Transport Canada.

Pursuant to CAR 202.51 the registered ower of a Canadian airc shell, wilhin seven days, notif the Minister in wrting of any change
of his or her name or addre. To reuest a change of address, contacllhe Civll AvlaDon Communlcations Celr (AARC) at Place
de Ville, otwa. Ontao K1A ONa, or 1-80005-2059, or ww.tc.gc.cacivllavialionlcommunicalionslcentraddres.asp.
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Part B - Confirmation of DCU properly collecting engine LCF data, and
confirmation of engine LCF count values.

1. To confirm that the data stored in the DCU is correct and that data recorded
in the engine log books is correct, perform a Comparison Check (I) and a
Consistency Check (Il) within the following compliance requirements:

(a) For engines with 1m 
peiler and/or Compressor Turbine (CT) Disks and/or Power

Turbine (PT) Disks, having less than 2,000 cyeles Iife limit remaining; within the
next 50 engine f1ight hours or 2 months, whichever oceurs first after the effeetive
date of this directive.

and

(b) For engines with Impeller and/or CT Disks and/or PT Disks having from 2,000 to
5,000 cycles Iife limit remaining; wjthin the next 200 engine f1ight hours or 3
months, whiehever occurs first after the effeetive date of this directive.

and

(e) For engines with Impeller and/or CT Disks and/or PT Disks having more than
5,000 cycles life limit remaining; within the next 500 engine f1ight hours or
4 months, whiehever occurs first after the effective date of this djreetive.

(I) Comparison Check: Perform a comparison cheek of the data stored by the
DCU as per the Accomplishment Instructions identified in ASB A28252,
Revision 2, paragraph 3.C. Interpret the results of the comparison check as per
ASB A28252, Revision 2, paragraphs 3.C.9.a and 3.C.9b. If neeessary, restore
the baseline LCF Iife of components using manual counting as indicated in
ASB A28252, Revision 2, paragraph 3.E.

(Il) Consistency Check: Perform a consistency check by reviewing the engine log
books to confirm the Impeller, CT, and PT disks LCF counts ar~ correet in
aeeordanee witti ASB A28252, Revision 2, Aecomplishment lnstructions,
paragraph 3.0. Interpret the results as per paragraphs 3.0.5 an~ 3.0.6. If
neeessary, restore the baseline LCF Iife of components using manúal eounting
as indieated in ASB A28252, Revision 2, paragraph 3.E. ' .

2. If any LCF critieal component is exceeding ¡ts published Iife, this compon:ent must be
removed before next f1ighl .

3. For engines not installed in helicopters (Le. engines at overhaul facilties or spare
engines):

Before the engines are installed in helieopters, perform the cheeks identified in
ASB A28252, Revision 2, paragraph 3.B, as well as the instruetions contained in
SB 28253, dated 12 February 2004, or later revisions approved by the
Chief, Continuing Airwortiness, Transport Canada.

Note: Complianee with previous revisions of P&WC ASB A28252 prior to the
effective date of this directive satisfies the requirements of ASB A28252,
Revisjon 2, mandated by Part A and Part B of this direetive.

Part C - Revision of the Airworthiness Limitations Section:

1. By 15 April 2004, incorporate the following P&WC Temporary Revisions (TR) into the
Airworthiness Limitation Seetion of the applieable engine Maintenanee Manuals:

(

.-."
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TRNo. TR date Engine Model Maintenance Manual

Part Number
AL-10, AL-11 11 Mar. 2004 PW2068 P/N 3039732
AL-B, AL -9 11 Mar. 2004 PW206C P/N 3043322

AL-15, AL-16 11 Mar. 2004 PW206E P/N 3038324
AL-5 11 Mar. 2004 PW207D P/N 3043612

AL-15, AL-16 11 Mar. 2004 PW207E P/N 3038324

Authorization: For Minister of Transport

~q~~
for B. Goyaniuk
Chief, Continuing Airworthiness

Contact: Mr.Lue Deniger, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone (613) 952-5385, facsimile
(613) 996-9178 or e-mail denigel~te.gc.ea or any Transport Canada Centre.




