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LUFTFARTSDIREKTORATET !
' Avd. for Luftfartsinspeksjon BEECH
FORNEBU-OSLO/Dep. :
SAMMENDRAG
T, ¢ Oslo (02) 1213 40 LUFTDYKTIGHETSPABUD ;
AFTN : ENFBYA : 1946 - 1970
Tlgr. : CIVILAIR OSLO !
| Telex: 11032 Oslo (LDP)
Med hiemmel i lov om luftfart av 16. desember ]960§47, 2. ledd og § 214, Kgl. res ov 8. desember 1961, Iitra K
og Samferdselsdepartementets brev datert 23. mars 1964, fostsetter Luftfartsdirektoratet folgende forskrift .

27/68  KONTROLL OG FORANDRING AV BREMSESYSTEMET ~ BEECH MUSKETEER

Kunngjgringen gjelder:

Beech 23, A23 og A23A med S/N. M-1 t.o0.m. M-103hL
Beech A23-19 med S/N. MB-1 t.o.m. MB-26L
Beech é§3—2h med S/N. MA-1 t.o.m. MA-233

For & forhindre at parkeringsbrems uforvarende blir satt P& under
flyging, skal fglgende ting utfdres fgr neste flyging:

1. Kontroller venstre bremsesylinders typebetegnelse i fly av typen
Beech 23, A23 og A23A nevnt ovenfor. Hvis bremsesylinderen har
P/N. 169-380006 s& er alt i orden, men hvis den har P/N. VHR-
625 NL, m& den forandres etter alteérnativ a eller b i punkt 2.

2. Forandring etter alternativ a eller b nedenfor skal utfgres pa
samtlige ovenfor nevnte fly unntatt de i punkt 1 nevnte fly som
bare bergres av kontrollen.

2)  Ta bort skive P/N-A117-182, fjar P/N A110-144, st8lkule P/N
A13Lk-9 og 0-ring P/N Al06-502, p4 begge bremsesylindere ved
venstre pedaler og kontroller etterpd at bremsene virker nor-
malt uten parkeringsbrems. Plasser et godt synlig oppslag
foran pilot: '"Parkeringsbrems satt ut av funksjon."

b) Forandre de venstre bremsesylindere og lag hull i gulvet som
beskrevet i Beecheraft Service Instruction No. 0092-220 eller
monter det forbedrede bremsesystem etter Beechecraft Service
Letter No. 67-12. :

Ref.: FAA AD. 68-17-6 og Beechcraft Service Instruction No. 0092-220
og Beechcraft Service Letter No. 67-12 omhandler samme sak.

3/69 ANVISNINGSSKILT FOR BRUK AV BENSINSYSTEMET T BEECHCRAFT 55 0G 95
SERIENE

Denne kunngjgring angdr fglgende modeller av Beech:

95, B95, B9SA, D9SA, E95, 95-55, 95A55, 95-B55, 95-B55A,
95-C55, 95-C55A, 95-Z55B, D55 og D55A

For & forebygge motorstopp under start og landing ved at bensin-
kranen stdr i feil stilling, eller ved start umiddelbart etter bri
sving inn p& startbanen, bestemmer Luftfartsdirektoratet iverksatt
fglgende:




15/70

LUFTDYKTIGHETSPABUD Beech 2

1. Det er forbudt & foreta avgang i direkte forbindelse med krapp
sving inn p& startbanen og start i sving.

2. S& snart som mulig og senest ved fgrste 25 timers ettersyn,
skal det lages et skilt med tydelig tekst, 1/8" hgye bokstaver,
som skal festes nederst pé& instrumentpanelet foran fgreren.

Tekst:

"Take-off and land om main tanks only.

Turning type take-offs or take-offs immediately
following fast taxi turns prohibited. Refer to

FAA Flight Manual for other fuel system limitations."

Flygeh&ndboken skal rettes i overensstemmelse med "Beech P/N.
130776 AFM-Supplement" datert 27. november 1968 med unntakelse av
punkt a og b under "For Ground Operation', som skal utgd.

3. P& fly som har installert brennstofftanker i begge vinger i

samsvar med Beech Kit 35-9009S, kan kravene i pkt. 1 og 2 oven-
for frafalles.

Ref.: FAA AD. Notes No. 68-26-6 med revisjoner 39-702, 39-712
og 39-10L0 omhendler samme sak.

FORANDRING AV BRENNSTOFFVELGEKRAN PA BEECH MUSKETEER

Forandringen gjelder:

Beech Model 23, A23, A23A og B23, serie nr. MI t.o.m. M-1162
Beech Model A23-24, serie nr. MA-I t.o.m. MA-333
Beech Model A23-19 og 19A, serie nr. MB-I t.o.m. MB-392

For & forhindre at brennstoffvelgekranen, P/N 169-920000-127, setter
seg fast eller gdr for tregt, bestemmer Luftfartsdirektoratet at
kranen skal modifiseres i samsvar med Beechcraft Service Instructions

No. 036L-~289.

Denne forandring innebzrer at kranen m& demonteres, og to skiver,

P/N ANQ60CL16 og AN9HOCLLEL, plasseres i bunnen av kranen under
ventilsetet.

NB! Reduser fgrst brennstoffbeholdningen i flyets tanker til et
minimum.

Ved sarmenstilling av kranen igjen mé man passe pd at ldsepinnen og
"Detent Washer" kommer i riktig stilling.

N&r kranen er montert sammen igjen, skal det kontrolleres at kranen
er tett 1 stilling OFF, i samsvar med Beechcraft Service Instructions
No. 0181-289.




LUFTDYKTIGHETSPABUD Beech

Denne kontroll foretas ved & starte motoren og kjgre pd tomgang ca.
650 rpm, samtidig som velgekranen stilles til OFF. Fra dette tids-
punkt skal motoren stanse i lgpet av 3-5 minutter for fly med for-
gassermotorer og 15-20 sekunder for modell A23-24, som har "fuel-
injection"-system.

Hvis disse tider overskrides, betyr det at tykkelsen av de innlagte
skiver er for stor og har lgftet ventilsetet for meget. Man kan da
fgrst forsgke med & fjerne den tynne skiven, PN AN 960CL16L, som er
lagt inn. Hvis dette ikke hjelper, md skivenes tykkelse tilpasses
slik at tetthetskravet i stilling OFF oppfylles, samtidig som kranen
kan opereres uten at den biter seg fast eller gér for tregt.

Forandringen skal utfdres innen 25 timers flytid.

Ref.: FAA AD-70-15-3 og Beechcraft Service Instructions No. 036kL-
289 og 0181-289 omhandler samme sak.




LUFTFARTSVERKET
Hovedadminisirasjionen
Avd. for Luftfartsinspeksjon
Postboks 18, 1230 Oslo Luithavn

Teleon: O 021121340 LUFTDYKTIGHETSPABUD fartgy

Motordrevne luft-

AFTN
Tigr. . CIVILAIR OSLO -
Telex : 17511 Idal n (LD P) : Beech-1

Med hiemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fast
om luftdyktighet,

ifr. kgl res av 8. desember 1961, litra K
setter Lufifartsverket fglgende forskrift

20/72 UTSKIFTING AV }OPP BOLTER FOR H@YDERORET PA BEECH

Pabudet gjelder:

9A, serie nr. U-1 til og med U-151.
r. B-1 til og med B-106.

Beech 99, 99A, A99} AQ
Beech 100, A100,, s

1. P& 99- serien:

2. P& 100-serien: Bytt ;%%ﬁ
P/N 131002-11 ifglge BegeH

p8 bolter P/N NASL28-L-T med stoppbolter
yervice Instruction 0-374-154, revisjon 1

Tid for utfgrelse:

/

Referanse:

FAA Ad-nopé T1-26-4, Beech Service Instructitn No. 0L55-155, revisjon 1
og No. _B3T4-152, revisjon 1, omhandler semme Sak.
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Motordrevne luftfartdy

Beech-1

33/72

DEMONTERING AV OLJEDBENERINGSSLANGER PA BEECH (

Pdbudet gjelder:

Beech modeller

95-55 | TC-1 t.0.m. TC-190

95A55: TIC-191 t.o.m. TC-501, unntatt TC-350
- ‘og TC-371

95-B55, 95-B55A: ch371, TC502 t.0.m. TC-1409

95-B558B: , TF~-1 t.o.m. TF-T0

95-C55, 95-C55A: ~ TC-350, TE-1 t.o.m TE-51

D55, D55A: | TE-452 t.o.m. TE-T67

E55, E55A: ’ TE-768 t.o.m. TE-846

58, 58A ) TH-1 t.o0.m. TH-173

Pdbudet omfatter:

Nér plastikkslangene som er montert pé oljesumpens dreneringskraner
blir gamle og stive, kan de fgre til utilsiktet &pning av drenerings—
kranene. '

Tor ‘& forebygge skade p& motoren ved at oljen renner ut, skal de omtalte
pPlastikkslanger fjernes. '

- Tid for utfgrelse:

Innen 25 timers flygetid regnet fra 26. juni 1972.

_Referanser:

FAA AD-note T2-1-2 og Beechcraft Service Instructions Wo. 0L73-241
omhandler samme sak.

—




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Avd. for Luitfartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn

Telefon: Oslo 102) 1213 40
AFTN : ENFBYA

Tigr : CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 idaln

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Motordrevne luft-
fartgy

Beech- 2

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift
om luftdyktighet. -

34/T2

MODIFISERING AV FORGASSERVARMESPJELD PR BEECH MUSKETEER

Pébudet gjelder:

Beech modeller:
23, B23 og C23, med serienummer M-1 t.o.m. M-554 og M-1095 t.o.m. M-1361,
unntatt M-3.

Sundowner C23, med serienummer M-1362 t.o.m. M-1420, M-1L23, M-1L25,
M-1L30, M-1438, M-1439, M-1Lk2, M-1LLT og M-1L53 t.o0.m. M-1473.

A23-19, 19A, MI9A og Bl9, med serienummer MB-1 t.o.m. MB-520.

Sport Bl19, med serienummer MB-521 t¢o.m. MB-585,

Pabudet omfatter:

Det har vist seg at spjeldet for forgasservarmen kan lgsne og komme inn

1 motoren, og i USA har man hatt en ulykke som antagelig har denne &rsak.
En forsterkning som ble pébudt ved LDP 34/72, utgave 1, har vist seg ikke
& vere tilstrekkelig. Det er derZor pibudt kontroll som angitt under pkt.
A inntil spjeldet er forsterket som angitt under pkt. B.

Ad, Inspiser for slitasje og evt. 1lgs forbindelse mellom spjeld og
aksel.

N

Inspiser for evt. lgse nagieforbindelser mellom spjeldplatene.

3. Inspiser festeskruene som nolder spjeldplatene til skselen for
slitasje og evt. 1gs forbindelse.

Dersom feil finnes under pkt. 1., 2.
fgres f@gr neste flyging.

eller 3., skal punkt B ut-

B. Det originale spjeldet skal byttes ut med nytt, som f&s i Beech
kit P/N 23-9011-1S, 23-901:38, eller 23-9011-5S. Montering av
nytt spjeld skal utfgres i samsvar med Beecheraft Service Instruc-
tion 05TL-241,

Tid for utfgrelse:

Pkt. A: Fgr neste flyging etter mottakelse av denne LDP, og deretter med
intervaller som ikke mé overskride 25 flytimey inntil pkt. B er

utfgrt.

pERKE
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Motordrevne luftfartdy

Beech-2

34/72
forts.

63/72

Pkt. B: Innen 120 dager regnet fra 24. juli 1973, hvis ikke allerede
utfgrt.
Det kan gis dispensasjon for tiden for innfgrelsen av forsterk—
ningen hvis flyeieren kan dokumentere at han bestilte det ngd-
vendige "kit" like etter mottakelsen av denne LDP og at det
umulig & f&4 det omtalte "kit" levert i tide.

Referanse:

FAA Emergency AD-note, FAA AD-note 73-12-11 0g Beecheraft Service

Instructions No. 05Th-241 omhandler samme sak.

KONTROLL AV RULLELAGERET I HOVEDUNDERSTELLETS OPPLAMEKANISME

Pdbudet gjelder:

Medeller: Serienummer:

35-33, 35-A33, 35-B33, 35-C33, E33, F33, G33 CD-1 t.0.m. CD-1256
35-C33A, E33A og F33A CE-1 t.o.m. CE-3L9
E33C og F33C CJ-1 t.o.m. CJ-30

35, A35, B35, 35, D35, E35, F35, G35, H3S
K35, M35, N35, P35, S35, V35, V35TC, V354, D-1 t.o.m. D-9287
V35A-TC, V35B og V35B-TC

36 og A36 _ B-1 t.o.m. E-283
A-45 (T-3L4A), BYS og DL5 (T-34B) Alle

95-55, 95-A55, 95-B55 og 95-B55A TC-1 t.o.m. TC-1%02
95-C55, 95-C55A, D55, D554, E55 og E55A TE-1 t.o.m TE-8L6
56TC og AS56TC TG-1 t.o.m TG-9k

58 o TH-1 t.o.m. TH-1Th
95, B95, B95A, D95A og E95 o TD-2 t.o.m. TD-721

Pdbudet omfatter:

For & forhindre at understellets "uplock roller" setter seg fast og
dermed forhindrer understellet fra & komme ut, skal fglgende utfgres:

1. Kontroller at samtlige "uplock rollers" er av den typen som kan
smgres (dvs. at indre lagerbane har SPor og gjennomgdende hull).

forts.




LUFTFARTSVERKET

Hovedadministrasionen
Avd. for Luftfartsinspeksion
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn

Telefon: Oslo (02) 1213 40 LU FTDY KTI G H ETS PAB U D Beech-3+

AFTN : ENFBYA

Tigr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Idaln

Motordrevne luft-
fartgy

(LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift

om luftdyktighet.

63/72

forts.

28/13

"Uplock rollers" som ikke kan smgres (dvs. at indre lagerbane er tett)
skal skiftes ut med "uplock roller" som kan smgres.

NB! Denne kontrollen kan ogsé utfgres etter at den hule bolten,
omtalt under pkt. 2 er installert, ved & presse fett gjennom smgre-
nippelen og deretter sjekke at fettet passerer mellom indre og ytre
lagerbane.

Installer hul bolt, med smgrenippel i enden, i begge "uplock rollers",
som foreskrevet i Beech Service Instruction No OLL8-211.

Smgr mekanismen som holder understellet oppe, som foreksrevet i samme
Beech Service Instruction.

Tid for utfgrelse:

Punkt 1 og 2: Innen 300 flytimer regnet fra 6. november 1972

Punkt 3: Innen 300 flytimer regnet fra 6. november 1972
og deretter med et intervall pad 100 flytimer.

Referanser:

FAA AD-Note No. T72-22-1 og Beech Service Instruction No. QLL8-211
omhandler samme sak.

KONTROLINOG MODIFIKASJON AV VINGEBJELKE PR BEECH MODEL 18

R c hSH TC th Tc—hsJ (SNB 5), JRB- 6,
N, 3NM, 3TM, D18C-T og RC-U45J (%NB 5P).

epnsELART o 7621 -0

Guer BA-T30 eller lavere.

Unntak er fly som er forandret 1 Ryg1 R pplement Type Certifcate
' eller SA 6L3CE.

forts.

MERIK ror at angjeldende flymateriell skal vee-e luftdyktig. ma pibudet veere utfort til rett 1d og nolat om
ciforelsen fort inn i vedkommende jcur-2 =22 homvisnirs - 'der~a LD?'s nummer




Motordrevne luftfartgy

Beech-3

28/13

forts.

Pdbudet omfatter:

For & forebygge vingebrudd skal vingebjelken sprekkontrolleres og
modifisceres etter anvisninger gitt i FAA AD-note No. 72-20-5, med for-
endringer gitt i FAA Emergency Airworthiness Directive, datert 24. april
1973. Fglgende skal derfor utfgres:

a) Modifikasjon av undre vinge panel, som beskrevet i avsnitt A i ref.
AD, \
\

b) Sprékkong}gll av fremre vingebjelkes senterseksjon, som beskrevet i
avsniit B C i ref. AD. '

c) Spesiell sprekkontroll ved vingestasjon T3 og 81, som beskrevet i
avsnit%\P punk¥ 1, i ref E.A.D.

a) Modifikaéjon av wingestasjon 73 og 81, som beskrevet i avsnitt D,
punkt 3, i\ref. EM.D.

e) Modifikasjon\av vinggkstasjon 32, 57 og 6L, som beskrevet i avsnitt

D, punkt k4, i

) Forsendelse av g Yra tidligere x-ray undersgkelse, som be-

skrevet 1 avsnitt 5 2, 1 ref. E.A.D.
Hvis en finner sprekker, am\bergrte del av vingebjelken byttes ut
eller repareres fgr videre Disse arbeider skal utfgres i sam-

\ SAR 59-705 (for vingestasjon 90),
81 Kits 791 (for vingestasjoW 2 (for vingestasjon 81 og T73)

og 18-402k (for vingestasjon s

Rapport over funn av sprekker A\ fa“ﬁ‘des til Luftfartsdirektoratet,
avd. Luftfartsinspeksjon. Kopi 2%, MpD-notes er oversendt registrerte

Tid for utfgrelse:

For fly med 1500 flytimer eller mer:
Pkt. a: Innen 50 flytimer regnet fra 20. juri 1973

Pkt. b: Innen 50 flytimer regnet fra 20. juni Y973 og deretter med
500 timers intervall.

Pkt. c: Innen 25 flytimer regnet fra 20. juni 1973\ og deretter med
100 timers intervall.

Pkt. d: TInnen 600 flytimer regnet fra 20. juni 1973'\

Pkt., e: . Innen 2000 flytimer regnet fra 20. juni 1973, men ikke senere
enn 1. mai 1975.

Pkt. f: TInnen L8 timer etter mottagelse av denne LDP.
For fly med mindre enn 1500 flytimer:
Pkt. a,b: Innen 1500 flytimer.

Pkt. c: Innen 25 flytimer regnet fra 20. juni 1973 og deretter med
100 timers intervall.

forts.




18 ivkk sl

LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen

Motordrevne luft-

Avd. for luftfartsinspeksjon far‘t¢y
Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn ,
Telefon: Oslo (02) 12 13 40 LUFTDYKTIGHETSPABUD Beech-)
AFTN : ENFBYE
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Telex :17011 Idain (LDP)
Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 85 214 og 43 jfr. kgl. res. av B. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om luftdyktighet.

28/13
forts.

60A/T3

Euirective, datert
Ligh's Bulletins 64-15,

INSPEKSJON AV FREMRE VINGEFESTE PA MUSKETEER

Pédbudet gjelder:

Beech modeller 23, ég;* A23A, B23, C23 med serienummer M-1 til og
med M-1576.

Beech modeller A23-2L, A2L med serienr. MA-1 til og med MA-368.
g Weag S

Pdbudet omfatter:

For & forhindre mulig sprekkdannelse i fremre vingefester, hdyre
og venstre side, skal fglgende utfgres:

| 1. Etter at seter og sidepaneler er fjernet utfgres visuell in-
speksjon av fremre vingefester P/N 169-400013~3 og P/N 169-
L00013-5 (venstre side) og P/N 169-400013-4 og P/N 169-100013-6
(bgyre side) for sprekkdannelse eller annen skade i omrddene
rundt hull for vingebolter. Inspeksjonen skal utfgres som angitt
i Beech Service Instruction 00L2-031 revisjon II eller senere
revisjoner.

2. Dersom sprekker eller annen skade blir fumnet under pkt. 1,
skal vingefestene repareres som angitt i Beech Service Instruc-
tion 0042~031 fgr videre flyging, og Luftfarsverket skal under-
rettes om forholdet.

Tid for utfgrelse.

Pkt. 1: Innen 25 flytimer regnet fra 5-9-1980 for fly med
100 timers gangtid eller mer. Deretter med gangtidsinter-
valler som ikke overstiger 100 timer eller ved &rlige be-"
siktelser, det som kommer fgrst.

Denne LDP oppheves etter at modifikasjonen i Beechcraft Service
Instructions No 0042-031 revisjon II er utfgrt. ‘

Referanserr™
| FAA AD 73-20-0T R 2 21,10.82

MERK!

For at angjeldende flymateriell skal vaere luftdyktig ma pabudet vaere utfort til rett tid og notat om utforelsen fort inn i ved-
kommende journal med henvisning til denne LDP’s nummer.




LUFTFARTSVERKET LDP

TH/T3

KONTROLL AV FQORGASSERENS LUFTINNTAKSKANAL

Pibudet gjelder:

Beechraft modeller:

A-23-19, l9A ML9A og Bl9 (serienummer MB-1 t.o.m. MB-603), 23,
A23, A23A, B23 og C23 (serienummer M-2 t.o.m. M-1L76), A 23-2k
og A-2L- (serlenummer MA-2 t.o0.m MA-368).

Pébudet omfatter:

Flyene kan vare utstyrt med luftinntakskanaler av en type som
har dobbelt veggmateriale slik at stdlspiralen ligger mellom et
ytre- og et indre lag. Denne typen kanaler kan fordrsake motor—
stopp eller reduksjon i motoreffekt dersom deler av det indre
veggmaterialet lgsner. Fglgende skal derfor utfgres:

a) Kontroller forgasserens luftinntakskanaler ("carburator
induction air flexible ducts") for & 4 konstatert om de er
av typen med veggmateriale pd innsiden av oppstivingsspiralen.

Dersom luftinntakskanalen bare har vegggmateriale pd utsiden
av oppstivningsspiralen, kan flyet tas i bruk.

b) Dersom luftinntakskanalene har veggmateriale péd innsiden av
oppstivningsspiralen md disse skiftes ut med nye innen videre
flyging. Nye kanaler skal vere av typen med bare et lag vegg-
materiale pd utsiden av oppstivningsspiralen. Aktuelle parts—
numere er spesifisert i Beecheraft Service Instructions No.

0566-241,

Merk! TLuftinntakskanaler kan lages av BEMCO P/no. 2W2WC med
samme diameter og lengde som original kanal ( Fabri-
kant BEMCO, Post office Box 68, Centerton, Arkansas
T2719).

Tid for utfgrselse:

Innen 100 flytimer regnet fra 31. desember 1973.

Referanser:

FAA AD-note T3-23-3 og Beechcraft Service Instructions No. 0566-2L1
omhandler samme sak.

Q. Uutw-q\




LUFTFARTSVERKET
Hovedadminsstrasjonen
Avd. for Luftlartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn
Telefon. Osle '02) 1213 40

AFTN ; ENFBYA
Tigr.  : CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Idal n

LUFTDYKTIGHETSPABUD

Motordrevne luft-
fartgy

Beech-5

(LDP)

Med hjemmel i lov om lufifart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964fasiseHerLuﬂfaﬂsverkeffﬁlgendefomkﬁﬂ
om luftdyktighet.

1/Th

MODIFIKASJON AV MARVEL SCHEBLER FORGASSER OG KONTROLL AV FORGASSERENS
THROTTLE~WIRE . : '

Pédbudet gjelder:

Fglgende Beechcraft modeller:

A23-19, 19A, M19A og B19 (serienummer MB-1 t.o.m. MB-55T)
23, B23 og C23 (serienummer M-1 t.o.m. M-55L, M-1095 t.o.m. M-1L15,
M-1419, M-1L23, M-1439 og M-14LT)

som er utstyrt med throttle-kontroll av vernier-typen.

P&budet omfatter:

Throttlens kontrollwire skal kontrolleres for slitasje og feilaktig
tilpassing, og forgasseren skal modifiseres ifglge beskrivelsen neden—
for:

Motordekslet fjernes og kontrollwiren ("throttle control
actuating cable") frigjgres fra forgasserspjeldets hevarm.
gasseren demonteres fra motoren.

A, 1)
For-

2) Throttlen beveges gjentatte ganger med fulle utslag for & kontroll-
ere om kontrollwiren har tendens til & ldse eller & gli ujevnt.

3) Throttlen ldses i fremre posisjon og en skal forsgke & presse
kontrollwiren tilbake i strgmpen ("housing") ved & bruke en
skyvekraft p4d ca. 50 1bs.

Under denne prgven skal kontrollwiren merkes ved kanten av
strgmpen.

4) P& samme mite skal kontrollwiren merkes nir denne prgves med
en dragkraft pd ca. 50 1bs.

5) Kontrollwireninstallasjonen ("throttle control assembly") skal
skiftes ut med ny fgr videre flyging dersom en finner fdlgende
fell:

Kontrollwiren eller strgmpen er slitt og det forekommer tendens
til lésing eller ujevn bevegelse (ref. prgven i pkt. 2).

Throttlens friksjonsids slipper under prgvingen i pkt. 3 og k.

Avstanden mellom merkingen pé& kontrollkablen er stgrre enn
0,25". (Ref. pkt. 3 og L4).




Motordrevne luftfartgy

Beech-5

1/74

forts.

11/7h

B. Dersom forgaesser av typen Marvel Schebler Model MA-3-SPA eller
HA-6 er montert p& motoren skal f#lgende modifikasjon utfgres:

MA-3-8PA: Forgasserens 'throttle shaft and stoparm assembly and
throttle lever" skal skiftes ut med enten Marvel
Schebler P/N 13-1521 eller 12-B5T7 og mutter P/N 81-311.

HA-6: Som ovenfor, men med fglgende P/N, P/N 13-1526 eller
12-B56 og mutter P/N 81-311.

Merk! Marvel Schebler modifikasjonen skal utfgres i samsvar med
instruksjoner gitt i Marvel Schebler Overhaul Manual.

. Forgasseren monteres pé plass og kontrollwiren rigges til gass-
spjeldets hevarm med 1/16" "cushion" i posisjon for full throttle,
som vist i1 Beechcraft models 19, 23 og 24 series Shop Manual. Bruk
et tiltrekkingsmoment pd 25/60 in. 1bs. p& mutteren P/N 81-311 og
sikre denne med en splittpinne.

Tid for utfgrelse:

Innen 100 flytimer regnet fra 10. januar 1974.

Referanse:

FAA AD-note T3-23-6 og Beechcraft Service Instructions No. 0589-159
omhandler semme sak. '

KONTROLL AV MITCHELL AUTOPILOTSYSTEM I BEECH MODELL 95

Padbudet gjelder:

Beech modell 95-55, 95-A55, 95-B55 (med serienummer TC-1 t.o.m.
TC~15T7T3 unntatt TC-350) og modell 95-C55, 95-D55, 95-D55A, 95-E55,
95-ES55A (med serienummer TE-1 t.o.m. TC-919 og TC-350), som er ut-
styrt med EDO-AIRE Mitchell AK-292 Autopilot.

Pébudet omfatter:

For ovenfor nevnte autopilot er wirene fra servoene("bridle cables")
festet til rorwirene ved hjelp av wireklemmer. Da det kan forekomme
at wireklemmer slurer pd rorwireren, med eventuell fastl&sing av
rorkontrollen som resultat, skal fglgende utfgres:

1. XKontroller rorwirene til balanserors-~ og hgyderorsstyringen ved &
bruke fulle rorutslag. Rorwirene skal gli lett uten tendens til
fastldsing og wireklemmene skal gd klar av struktur og inntil-
liggende komponenter.

. . {
Kontroller at wirene fra servoene har samme stramming som rorwirene \
de er festet til.

forts.




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Avd. for Luftfartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthava

Telefon: Oslo (02) 121340
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Tigr. : CIVILAIR OSLO
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LU FTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Motordrevne luft-
fartdy

Beech-6

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift

om luftdyktighet.

11/74

forts. 2.

Merk!

Wireklemmenes bolter skal trekkes til med et moment p& 55+5 in. lbs.
og gapet mellom klemmene skal minst vere .005".

Fig. 1 viser en typisk installasjon av wireklemmer.

Tid for utfgrelse:

Innen 25 timer regnet fra 1L. februar 197h.

Referanse:

FAA AD-note T73-26-8 omhandler samme sak.

AD 73-26-8 ‘
REAR WING SPAR

P

SERVO CABLE CLAMP —

—
e SO Ve I N

.005 GAP
MINIMUM
(TYP. BOTH CLAMPS)
. SERVO CABLE
~——AILERON
BALANCE SEAT
CABLE AFT. ROLL TRACK
t SERVO
. i INBD
~ Looking Down And Aft At Aileron Balance Cable 67'///‘9/ CHL
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FORBUD MOT SNITTFLYGING OG SPINN

Pabudet gjelder:

Beech modell 23, A23-19, 19A, ML9A, B23 med fglgende serienummer, og som
er godkjent for snittflyging og spinn i "Utility Category".

23: M-1, M-2, M-4 t.o.m. M-55k
A23-19: MB-1 t.o.m. MB-228

19A: MB~289 t.o.m. MB-L60

M19A: MB-L61 t.o.m. MB-480

B23: - M-1095 t.o.ﬁ. M-1284

Pédbudet omfatier:

For & unngd situasjoner hvor en hurtig utgang av spinn ikke kan oppnés
skal fglgende utfgres:

1) Alle spinnmangvrer forbys.

2) Alle skilt i flyet som angir at spinn og snittflyging er tillatt, skal
demonteres. I stedet plasseres, pd& instrumentpanelet og lett synlig
for flygeren, et skilt med teksten:

"PHIS AIRPLANE MUST BE OPERATED AS A NORMAL OR UTILITY CATEGORY
ATRPLANE: INTENTIONAL SPINS ARE PROHIBITED. NO ACROBATIC
MANOEVURES APPROVED EXEPT: CHANDELLES, LAZY EIGHTS, STEEP TURNS
AND STALLS (EXCEPT WHIP STALLS)" ~

3) @nskes flyet brukt til snittflyging og spinngvelser i "Utility
Category", skal Beech Spin Kit No. 23-L007-1 eller No. 23-4007-5
installeres, hvoretter ovenfor nevnte skilt ken utskiftes.

Kit 23-4007-1 gjelder modellene: A23-19, 19A, M1OA og B23.
Kit 23-4007-5 gjelder modell 23 med serienummer M1, M2, ML t.o.m. M-55L.

Merk! Uanseit skilting 1 f@grerkabinen er kun de mangvrer som er angitt i .-
flyets myndighetsgodkjente flygeh&ndbok tillatt. s

Tid for utfgrelse:

Pkt. 1: Etter 23. desember 197h4.

Pkt. 2: Innen 20 flytimer eller 10 dager, det som kommer fgrst, regnet
fra 23. desember 19Th. :

Referanse:

FAA AD-note TL-23-09 omhandler samme sak.




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen -
Avd. for Luftfartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn
Telefon: Oslo (02) 1213 40
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Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Idaln

LUFTDYKTIGHETSPABUD
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Motordrevne luft-
fartgy

Beech- T

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 0g 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift
om luftdyktighet.

MODIFIKASJON AV BENSINSYSTEMETS VELGEKRAN PR BEECH MUSKETEER

15/75

Pébudet gjelder:

Beech model A23-19, 19A, MI9A, Bl9, med serienummer MB-1 t.o.m. MB-520

Beech model B19 Sport 150, med serienummer MB-521 t.o.m. -MB-616. _

Beech model 23, A23, A23A, B23, C23, med serienummer M-1 t.o.m. M-1361.

Beech model €23 Sundowner 180, med serienummer M-1362 t.o.m. M-1485.

Beech model A23-2L, A2k, med serienummer MA-1 t.0.m. MA-368.

Beech model A24-R, med serienummer MC-2 t.o.m. MC-95.

Beech model A2k, B24R Sierra 200, med serienummer MC-96 t.o.m. MC-180.

Pébudet omfatter:

a) For & redusere muligheten for feilaktig eller utilsiktet bevegelse
av bensinsystemets velgekran, skal velgekranens "guard" ("fuel
selector valve guard") skiftes ut med ny. Ny "guard" for velge-
kranen skal ha P/N 169-920001-43 eller P/N 169-920000-165,
beroende péd flytypen.

b) For & forhindre at velgekranen, P/N 169-920000-61-127 eller -131,
gir tregt og at velgekranen ikke lukker helt i posisjon "Off", skal
kontroll som beskrevet i Beechcraft Service Instruction No. 036L-
289 utfgres.

Dersom funksjon av velgekranen ikke er i overensstemmelse med refe-
rerte Service Instruction, skal velgekranen skiftes ut med ny, som
har P/N 169-380086-1, innen videre flyging. Anvisning for utskifting
av velgekran er gitt i Beechcraft Service Instruction No. 0622-289.
Nér velgekran med P/N 169-380086-1 er innmontert bortfaller kravet om
gjentatt inspeksjon.

Tid for utfgrelse:

a: Innen 50 flytimer regnet fra 7. april 1975

b: Innen 50 flytimer regnet fra 7. april 1975 og deretter gjentatt
kontroll ved hvert 100 timers ettersyn.

forts.
MERK! '::.' at :~gjeldende -"lym_a‘eri:-i toal vaF.‘reriu.'":’-'-a!E_: ma psbudet varre utfort + 1 retr - 4 on ~>tat om
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15/75

forts.

59/75

Referanser:

FAA AD T75-01-0Ok, Beechcraft Service Instruction No. 0364-289 og

0622-289 omhandler samme sak.

MODIFIKASJON AV H@YDERORTRIMMENS MANGVERMEKANISME

" PAbudet gjelder:

60/75

Beech modell 95-55, 95-A55, 95-B55,
D55, D55A, E55, ES5A, 58, 58A, 56TC,

Pdbudet omfatter:

95-B55A, 95-B55B, 95-C55, 95-C554,
A56TC, 95, B95, BIS5A, D95A og E95.

For & forebygge feil i hgyderorets trim-system skal modifikasjon etter

anvisninger gitt i Beechcraft Service Instructions No. 0610-152 Revision

IT utfgres.

Tid for utfgrelse:

Innen tidsfrist som gitt i ref. Service Ins

1975.

Referanse:

FAA AD-note 75-16-10 og Beecheraft Service Instruction No. 0610-152

Revision II omhandler samme sak.

INSPEKSJON AV FORGASSERENS KONTROLLKABLER

Pédbudet gjelder:

Beech modell:
A23-19, 19A, M19A og B19
B19 Sport 150

23, A23, A23A, B23 og C23

C23 Sundowner 180

A23-2) og A2l

AZLR |
A2UR og B24R Sierra 200

Pédbudet omfatter:

Serienummer:

MB-1 t.o.m. MB-520
MB-521 t.o.m. MB-776
M-1 t.o.m. M-1361
M-1362 t.o.m. M-166)
MA-1 t.o.m. MA-368
MC-2 t.o.m. MC-95

‘MC-96 t.0.m. MC-360

Kontrollkablene til forgasserens blandingsregulering og varmluftspjeld
skal kontrolleres visuelt for korrekt funksjon. Kontrollen skal utfgres
i samsvar med anvisning gitt i Beecheraft Service Instruction No. 0717-
159, :

BV i

truction regnet fra 14. september

.
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Hovedadministras.cnen
Avd. for Luftfartisinsseksjon

Postboks 18, 1330 Osls Luithavn Motordrevne luft~
Wi oo mio | LUFTDYKTIGHETSPABUD | fartey
r .5. B h_
Toe | ot (LDP) eech-8

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §8 214 og 43 jfr. kgl res av 8. desember 1961, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 tastsetter Luftfartsverket fgigende forskrift
om luftdyktighet.

60/75

forts.

16/76

Tid for utfgrelse:

Innen 50 flytimer regnet fra 1k. septmber 1975.

Referanse:

FAA AD-note T5-17-37 og Beechcraft Service Instructions No. O717-159
omhandler samme sak. '

KONTROLL AV N@DUTGANG

3 Tosi e

}4 srihhast L p

Pébudet‘gjeiderzk

Beech typer 33, 35, 36, 55, 56, 58 (unntatt 58P) og 95 med Flere enn
5 seter montert,

Pa&budet omfatter:

hed instruks for hvordan ngdutgangen skal
ag? P/N 96-53L051-61 utlgserpinne eller til-
ndtak og at gardinprofilene eller

at den hindrer &pning av ngdutgangen

épnes forefinnes, &
svarende pinne har e

R

2. Dersom ngdutgangen ikﬁg é:%é afitvar med pkt. 1 skal eventuelle
mangler rettes péd fglgends e :
a) Monter skilt Beech PYN .§-?§' J eller tilsvarende i nedkant

' ¥it Pull Pin Push Window Out".

\ \-‘\,, b
©) Mal héndtaket p& utlgsérpipnen®

2 Aler monter Beech héndtak
P/N 96-534051-61 eller %élsa{are

& er rgdmalt.

oo
c) Ta enten ned gardinen og égrd;nprofilene, eller forandre gardin-
installasjonen ved & feste\gaﬁdinprofilene til ngdutgangen i hen-
hold til Beech Kit 35-681 eller Beech Drawing 35-001070 eller
N

tilsvarende. N
' forts.

caTm ey e ]
R

Frozrzngisldende “yrmarerizll skal veere i dyls o me cinidsr L 2ia utfort tibveit tid oo rnat-r o
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38/76

63/76

Tid for utfgrelse:

Innen 50 timers gangtid etter 9. juni 1976.

Referanser:

FAA AD T6-04-07

SKTLTING AV N@DUTGANG

Pédbudet gjelder:

Modell Beech: 65, A65 og A65-8200 (serienr. L-1, L-2, L=3, LF-7, LF-8
og LC-1 t.o.m. LC-335).

Modell 70 (serienr. LB-1 t.o.m. LB-35)

Modell 65-80, 65-A80, 65-A80-8000 og 65-B80 (serienr. LD-1 t.o.m. LD-LOL).

Pébudet omfatter:

For & unngd at ngdutgangen blir gpnet under flyging, skal fglgende ut-
fgres:

1. P& alle fly skal det under det ndverende "emergency exit operating"
skilt monteres et skilt, P/N 50-535033-T med tekst "Do Not Open In
Flight".

5. TFor alle fly, unntatt modell 65-B80, skal "Airplane Flight Manual
Supplement P/N 131330", datert 28. mars 1975 eller senere revisjoner
settes inn i flyets "flight manual.

Kontroller at modell 65-B80 har "flight manual" P/ 50-590211-1A3,
revidert 30. mai 1975 om bord.

W

Tid for utfdgrelse:

Tnnen 100 timers gangtid etter 11. august 1976.

Referanser:

FAA AD T76-09-01.

SPREKKONTROLL AV SKROG I OMRADET VED STASJON 380.00

Pa&budet gjeldef\

1,122, L-6, LF-T, LF-8\
1351 65-80, 65-A80,

umye ) ,65-88 (serienr.
95 65-A90, BYO og

-




LUFTF ARTSVERKET
Avd Tor Lol Soaabafon Mtordrevne luft-
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn fartgy
Tellon: Odlo (02) 121340 LUFTDYKTIGHETSPABUD Beecho
Teex 1701 darn (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift
om luftdyktighet.

63/76
forts. Pabudet omfatdter: ' f/’

For & vere sikker\n& at innfestingen av haleflaten$ bakre bjelke til

skroget er fri fo Rrekker skal fdlgende utf¢f€’

1. Foreta en visuel iroll for sprekker pa for51den av skott del nr.
50-440028 (stasjom ), deler med del nr. 50- ~LLh0028- 7-8 eller
henholdsvis ~69, -7 i vere m;d del nr. 50-4L0028-9, ~10, eller
henholdsvis -29 og - orsterkning (doubler) med del nr. SO-
L40028-5
Fjern halekonen. en av skottet del nr. 50-LL0028
(stasjonsnr. 380. 00), vstl re,y f@rsterkninger og andre deler som er
festet til fors1denfav skotte¥f -ﬁ?irekker ved hjelp av speil og lys.
Serlig ndgye ma dlqse deler kontxoller for sprekker i kantene samt i
omrédet rundt bolter og nagler: T <t festeboltene for bjelken, en
ad gangen, og kontroller anleggsflag gder boltehodene og muttrene
for sprekker,” Dersom ingen sprekke?} hwr Wppdaget er det ikke ngdvendig
& foreta ?géh ytterligere kontroll.

2. Dersom sbrekker blir oppdaget etter koniﬁgyﬂ&n som vist 1 pkt. 1, skal
Beech Aircraft Corporation, Commercial Services Operations, Wichita,
Kansas 67201 kontaktes for instrukser angdende fremgangsmite ved
reparasjoner eller utskifting av sprukket skott del nr. 50-LL0028
eller noen av de andre ovennevnte deler.

Tid for utfdrelse:

Pkt. 1 1Innen 50 timers gangtid etter 27. november 1976 pd fly med total

gangtid p& 600 timer eller mer, eller innen en oppnad gangtid pé
650 timer pd& fly med mindre gangtid enn 600 timer de . november
1976. Deretter skal kontrollen utfgres med interval pa 600
gangtimer,

Pkt. 2 TInnen neste flyging ‘\ijyi),J/ ,,7

(J” &s

Referanser: U ‘4&%

FAA AD T6-16-0k4 C%“//J

MERI farat angjeldende flymatenisll sxal var-e luftdyls ¢ me cébudet veere utfost il reti 1id ag notal om
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19/77

MONTERING AV "STRAPS" I BAKKANT PR H@YRE OG VENSTRE VING

Pébudet gjelder:

Beech modeller: A23-19, 19A, M19A og Bl9 (serienr. MB-1 t.0.m. MB-5L45

og MB-54T) modeller 23, A23, A23A, B23 og C23 (serienr. M~2 t.o.m. M-1L415),
modeller A-23-2L og A24 (serienr. MA-1 t.o.m., MA-368) og modell A2LR
(serienr. MC-2 t.o.m. MC-127).

Pébudet omfatter:

For & forhindre motsatte balanserorsutslag p& grunn av forveksling av
hgyre og venstre balanseror ved montering, skal det monteres en "strap',
del nr. 169-110000-481 pd bakkanten pé& hgyre og venstre vinge som vist

1 Beechcraft Service Instruction 0510-032 eller senere revisjoner.

Tid for utfgrelse:

Innen 100 timers gangtid fra 1. februar 1977, ved neste demontering av
balanseror eller innen ett &r etter datoen pé& denne LDP, det som kommer
fgrst,

Referanser:

FAA AD T6-25-05 og Beechcraft Service Instruction 0510-032 omhandler
samme sak.,

SPREKKONTROLL AV HOVEDUNDERSTELLENE

Pédbudet gjelder:

Beech modeller A23-19, 19A, M19A og Bl9 med serienr. MB-1 t.o.m. MB-536,
Modeller 23, A23, A23A, B23 og (23 med serienr. M-2 t.o.m. M-1392.
Modeller A23-2L4 og A24 med serienr. MA-1 t.o.m. MA-368.

Pdbudet omfatter:

Referanser:

For & unngd sammenbrudd under landing eller tap av hovedunderstell under
flyging skal Beech Service Instruction No. 0L65-202 Rev. I eller senere
revisjoner utfgres.

Tid for utfgrelse:

Innen 150 timers gangtid fra 23. mars 1977.

L
FAA AD 77-03-05 og Beech Service Instruction No. 0465-202 Rev. I omhandler
samme sak.
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Hovedadministrasjonen
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Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 88 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift
om luftdyktighet. . .

2/78

6/78

SPREKKONTROLL I SKROG I OMRADET VED STASJON 380.00

Pédbudet gjelder:

Beech modeller: 65

, A65 og A65-8200 (Serie nr. -1, L-2, L-6, LF-T7, LF-8

og LC-1 til og med LC-335), 65-80, 65-A80, 65-A80-8800 og

65-B80 (Serie nr. LD-1 til og med LD-512, 65-88 (Serie nr.

LP-1 til og med LP-26, LP-28 og LP-30 til og med LP-47),

65-90, 65-A90, B9O og Q0 (Serie nr. Lj-1 til og med LJ-T1l), 70
Serie nr. LB-1 til og med LB-35 og E90 (Serie nr. LW-1 ti1l

0g med LW-212 som har en total gangtid P& 600 timer eller mer.

Pébudet omfatter:

For & vare sikker p& at innfestingen av haleflatens bakre bjelke til skroget

er fri for sprekker
utfgres som fglger:

» Skal Beechcraft Service Instruction No 0755-103 Rev. 1

Foreta kontroll av skott ved stasjon 380.00 og tilhgrende
deler som vist i ovennevnte Service Imstruction.

Tid for utfgrelse:

Innen en total gangtid pd 600 timer er oppnéddd og deretter med 600 timers

mellomrom.

P& fly med en total

gangtid p& mer enn 600 timer, skal kontrollen utfgres

innen neste 50 timers ettersyn og deretter med 600 timers mellomrom.

Kontrollen kan opphgre etter at de 5 delene i Pkt. 9 i1 omtalte Service
Instruction er skiftet ut.

Referanser:

AD T7-22-01 og Beechcraft Service Instruction No. 0755-103 Rev. 1 omhandler

samme sak.

Denne LDP annullerer LDP 63/76.

§
v

KONTROLL OG UTSKIFTING AV VINDUER I FLY MED TRYKKABIN

Pabudet gijelder:

65-88

februar 107°
forts.
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6/78
forts.

65-90, 65-A90, B-90, C-90 med serieﬁr. IJ-1 til og med LJ-680

ES0 " LwW-1 til og med LW-178
100 og Al00 " \ B-1 til og med B-226
B10O " - BE-1 til og med BE-8

Pabudet omfatter:

begrensninger som angitt.

Tid for utfgrelse:

Referanser:

P

Innen 50 timers gangtid ettexr 15. februar f‘ '8 og deretter med 500 timers
mellomrom. L

vVinduer med sprekker eller krakelering ("C é“e§ﬁ yfissures”) mindre
enn 3/8" skal kontrolleres med 100 timers m E%gﬁ Binntil utskiftet.

omhandler samme sak.

15. februar 1978




Avd. for Luftfartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn Fartey

Telefon: Oslo {02) 1213 40

LUFTFARTSVERKET

Hovedadministrasjonen = Motordrevne luft-

Telefon: Oslo (0 LUFTDYKTIGHETSPABUD  peecny.

Tigr. . CIVILAIR OSLO

Telex : 17011 idal n (LD P)

Med hiemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K

og Salll e ds lS epa te S be Yndlgels ayv 23 ars 1 6 f srse L f v e ge r
T e d T mentet ir e n L4 9 4 ”e[ U“'
a fa sve k t fﬁl nde (o] Sk |H

18/78

QNM%LMMMWNM&H ONER w:,‘kwwuﬂukév LDp}ﬁ}q

Padbudet gjelder:

Beechcraft modeller G 50 @ed serienr. GH-94, GH-97 til og med GH-119 og
65~-B80 med serienr. LD-270. til og med LD-508 og hgyere.

Pdbudet omfatter:

For & forhindre eller redusere muligheten for brann i motorgondolene og
hjulbrgnnene under flyging skal i¢lgende utfgres:

~Al. Apne motordeksler, ta av_ .sler over "augmentor", kontroller plate over

A2. Kontroller motorkomponente
fglger:

a. Dreneringsplugger, filtere
1. Sikker befestigelse,
2. Lekkasje,
3. Ansémling av skitt,
b. Motorsylindre for:
1. Sprekker.
2. Lekkasje,
3. At sylindermutterene er
c. Motorens inngassystem for:
1. Sikker befestigelse, Lo
2. Lekkasije.

. :‘\_
d. Motorens brennstoffsystem fra innsugnings—/inngbr¢ytingsomrédet for
supercharger til sylinderens inngassinntak samt glanger for:

1. Sikker befestigelse,

2. Lekkasje. \
) forts.

l, mars 1978
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Motordrevne luftfartgy

Beech-11

18/78
forts.

A3.

. Eksosrgr og "augmentors" for

. Dreneringsledninger foran brannskottet for:

3. Tegn pad elde som for eks. stivhet, misfarge og sprekker.
4. Skader som kutt, utvidelser, gnagsdr og stor slitasje.
5. Tildfaging av rgr—- og slangeendestykker eller skigtestykker.

Anm.: Det eriikke ngdvendig & fjerne branndeksler pad ledningene

for,é u£f¢re denne kontrollen.
B \

. Brennstofflednlnger foran brannskottet til den motordrevne pumpen,

kablnvarmesystemet brennstofftrykkmdler, snapsesolenoid, snapse-
ledninger, modulaﬁbr og ledning til brennstofforbruksgiver (fuel flow),
brennstoffreturlednlnger og brennstoffledninger gjennom inngass/

-superchargerOmradet, oljeledninger foran brannskottet til olje-

kjsleren fra motoren og brannskottet, oljetrykksmalerledninger,
tilfgrselsledninger for olje og oljeluftergr til brannskottet og
overbord, hydrau ledninger foran brannskottet og propell-
akumulatorledningen

e

e
S

Anm.: Det er ikke n¢dven&§g

for & utfgre denne ‘=§f1en.

1. Sikker befestigelse.

2. Sprekker og utvidelser,

3. At de stér pad linje.

. Propellregulator, propellstempel”dome", brennstoffpumper, motor-

kontroller, brennstoffpumpens varmedeksel, elektriske ledninger
beskyttet med glassfiberdeksel og hydraulpumper for:

1. Sikker befestigelse,

N

Lekkasije,
3. Mekaniske skader.
4, Korrekt operasjon,

Kontroller visuelt hgyre og venstre motordeksler for: \\
\

. Ansamling av olje, brennstoff eller skitt og arsaken til éamme.

\
1. Tegn pa elde som stivhet, misfarge, sprekker, lekkgsje og
svetting.
‘ 1. mars 1978 forts.




Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn fartgy
een 00 2230 | LUFTDYKTIGHETSPABUD Beeche 12
Tigr . CIVILAIR OSLO

LUFTFARTSVERKET
- Hovedadministrasjionen
Avd. for Luftiartsinspeksjon

Telex

; 17011 Idal n (LDP)

Motordrevne luft-

_ Med hijemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift
om luftdyktighet. '

18/78
forts.

A5. Foreta visuell kontroll\gxi

2. Skader som kutt, utvidelser, gnagsdr og stor slitasje.
3. Tildraging év r¢r- og slangeendestykker eller skjgtestykker.

c. Gjentetting av dreneringshull i bunnen av motordekslene.

Ad. TForeta visuell kontroll av brannskottets bakside og forside i hgyre

og venstre motorgondol for:
a. Ansamling av oljé, brennstoff eller -skitt og arsaken til samme.

b. Manglende, spruknére dbrutte gummigjennomfgringer i brannskottet.

c. Apne eller ubrukte hgl nnskottet. Tett igjen eller lapp apne

hull i brannskottet med

jende komponenter pa baksiden av brann-
gondol: :
& &
a. Brennstoffledninger fra bfé it
tilfgrsels- og returledninge¥
A \

“%ioﬁtet til velgerkran.
c. Brennstoffledning til brennstof

§§%}kkgiyeren.
\
"‘f‘v) 2 " .

d. Brennstoffledning til brennstoff-g;'

e. Oljeledninger til oljetanken.
f. Dreneringsledninger.

g. Hydraulledninger fra avstengingskran.
h. Hydraulledninger fra reservoir.

i. Hydraulledninger fra kompressor.

j. Hudraulledninger fra kjg¢ler.

k. Hydraulledninger fra filter

1. Bremseledninger.

m. Propellakumulatorledninger for:

1. Tegn til elde som stivhet, misfarge, sprekker, lekkasje og svetting.

LY
ot

AR S
aoraan Y

1. mars 1978 forts.
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Motoxdrevne luftfartey

Beech-12

18/78

forts.
A6
a7.
A8.
A9.

AlO.

. Mekaniske sfadefi

. Virkemate.

. Flekker etter brennstofflekkasje og

2. Skader som kutt, utvidelser, gnagsar og stor slitasje.
3. Tildraging av rgr- og slangeendestykker eller skjgtestykker.

anm.: Det er ikke ngdvendig & fjerne branndeksler pa ledninger
for & utfpre denne kontrollen.

Foreta en visuell kontroll av utluftingsslangene pa venstre og/
eller h¢gyre batteri og kontroller at batteripoclene er rene og
klemmene faste.

Forg%a en visuell kontroll av brennstoffvelgerkran, reservoiret
til trykkablnens hydrauliske system, understellenes "oleo struts",
dgrer oljetanker, oljetanklokk og elektriske lednlnger i hgyre
og venstre hjulbrgnp hvor dette er aktuelt for:

Lekkasje.

Sikker befestigels

Ansamling av skftt, olje&, ennstoff
Foreta visuell kontroll a .";y 3 g venstre motorgondol- og hijul-
br¢gnnomrade for ansamllng aVL } olje og brennstoff.

Foreta visuell kontroll av v1
omrade for:

&
Korrekt installasjon, 51kker bef§%§ e og renhet av Beech delnr.
65-9008-1 eller 65-2008-3, "fire se&ivkig

Wuktige hudplater for-
arsaket av brennstofftanker som svett 4

Sprekker, sprghet, lékkasje og alminnelig tilstand i brennstoff-

tankomrddet uten & fjerne tanken.

. Utlufting tiltettet av fremmedlegemer.

. Lekkasje rundt rgr- og slangetilkoblinger; pumper, "liquidometers™”

og brennstofftanker for sprekker, slitasje og gnagsadr i disse
omrader.

. Omrader hvor det tidligere er foretatt reparasjoner pa grunn av
lekkasje i brennstofftankomradet.

Foreta fglgende tetthetsprgver av hgyre og venstre brennstoff-
systeminstallasjoner:

Innstill brennstoffkontrollhandtaket for hgyre og venstre motor
i "idle cutoff" stilling. “\

Innstill brennstoffvelgerkranen pa "Main" eller "On" stilling.

S1& p& de elektriske brenristoffpumpene.

.1, mars 1978 forts.




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen

Avd. for Lultfarisinspeksjon Motordrevne luft-
Postboks 18, 1330 Oslo Luithavn A fartegy
efon: lo
Telefon: Oslo (02) 121340 LUFTDYKTIGHETSPABUD Beech-13

Tigr. . CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Idaln (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift
om luftdyktighet.

18/78

forts. \

d. Foretalen visuell kontroll av alle brennstoffledninger og endestykker
i hjulbf¢nnene\og motorgondolene mellom de elektriske brennstoffpumpene
og "fuel control\ unit". Eventuelle lekkasjer skal stoppes fgr fgrste
flyging. R :

Anm. : Ettei,utf¢rt tetthetsprgve, skal flyet sta tilstrekkelig lenge
til at overflgdig brennstoff har drenert ut fra motorens inn-
gassrgr, fg¢r motorene startes.

e. Etter at kontrg& en 1 pkt. Al0.a, b, ¢ og d er utfgrt, monter hgyre og
venstre augmentoréeksler\pg andre deler som er blitt fjernet fgr
kontrollen, lukk motordeksler, start venstre og hgyre motor og operer
pa 1500 RPM og opefsr oD ene inn og ut av "feather" stilling flere
ganger. N Y

"idle cutoff" stilling.\ Degko
feilen finnes og korrigé{egﬁ?
.~

Jlotorene ikke stopper korrekt, skal
A\ flyet tas i bruk.
P

11 kontroll av motorgondolen,
omradet bak brannskottet og& nen for brennstoff- og oljelekkasije.
Dersom lekkasjer blir”oppdaggf*ﬁJ disse stoppes fgr flyet tas i bruk.
$%§ r korrekt ved & sette brennstoff-
sommotorene ikke stopper korrekt,

lyefntas i bruk.
T N

h. Start opp motorer oé pregv om dey
velgerkranen i "Off" stilling. T
skal feilen finnes og rettes fgry

i. Dersom montert, skal brannvarsleré%e kopkrolleres visuelt for plassering
=% Rningene kontrolleres for brudd,
gnagsar og kortsluttning.

j. Dersom montert, skal brannflasker ko
og ledninger og r¢r for brudd, jording

eller\gnagsar.
B. Modell 65-B80 med serienr. LD-1 til 0g\>éd LD-

1. Kontroller flight manual og se om Beech delnr.
satt inn som forlangt i AD 72-18-07. \

A
2. Kontroller om skilt, Beech delnr. 50-910615-3, er montert pd instrument-
panelet eller i taket som forlangt i AD 72-18-07. n\\

\,

\

\
1. mars 1978 \~._f°rts'

v
cha
§i1
]
Vo
5
.

c ol : T R R SO I JNES - . .
Foroat angjeldenda flymaterie? skal vx-e i 9 dykiig. ma zibudet vaore ulfart til re' 'id oc ~cia! om
. . ; ¢

e em i . g G




Motordrevne luftfartey

Beech-13
18/78
forts.
C.
D.

-av pkt. Ad.c og AlO skal allT

BEECH P/N 50-910615-3 DECAL FACSIMILE
: EMERGENCY
%FGINE SHUTDOWN PROCEDURES

1) \ MIXTURE CONT-IDLE CUT-OFF
2) \FUEL SELECTOR-OFF
3) QIL SHUT-OFF HDL-UP & LKD

4) PROP CONTROL-FEATHERED
5) TH;QTTLE—FULLY OPEN

6é) BO , BOOST PUMPS-OFF
7) MA TO SWITCH-OFF

8) AL /GEN SWITCH-OFF -

Anm.: At AD Notes #8l8-07 og 73-23-04 tidligere er utfgrt er
absolutt n@dvengiig for &4 forhindre brann under flyging pa
fly som er¥per¢¥t av denne LDP (AD 77-25-01). Fglgelig er

utfgrelsen a&’g Niney LDP:

Kontroller h¢y'é‘f“¢- nstre motorgondoler samt flyets

journaler for g\giﬁmﬁé’om Beech "nacelle interior fire
£900831 eller 65-9008-3 er montert som

forlangt i AD 73~ %w\04t'w hvis ikke skal den utfegres for

flyet tas i bruk. \“

%é?gjort i forbindelse med utfgrelsen
a;ﬁéer eller feil funnet i for-
t i pkt. A og B rettes for

I tillegg til de rettelser

bindelse med annen kontroll fi
flyet tas i bruk.

deksler apnes og kemponenter, slanger og 1ean1nger pa& venstre
og hgyre motor, motorgondoler og hjulbrgnner kontrolleres for
olje og brennstofflekkasjer. Lekkasjer skal stoppes fgr flyet
tas i bruk. , N \

Tid for utfgrelse:

Pkt. A og B: Innen 25 timers gangtid eller 1. mars 1978\og deretter

med 100 timers mellomrom.

Referanse: \\\

FAA AD 77-25-01.

1. mars 1978




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen

Avd. for Lubifarisinspeksjon MOtOI’dI‘eV’ne luft-
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn

Tt Ot o7 131346 LUFTDYKTIGHETSPABUD fertgy

AFTN : ENFBYA
Beech-1k

Tigr. : CIVILAIR OSLO
L Telex : 17011 Idal n (LDP)

Med hiemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift
om luftdyktighet.

36/78 UTSKIFTING AV DELER I VINGEKLAFFSYSTEMET

Pdbudet gjelder:

Beech modeller

23, A23, A23A, B23 og (23 med serienr.. M-1 til og med M-1979
A23-19, 19A og B19 " " MB-1 til og med MB-866
A23-24 og AL " " MA-1 til og med MA-368
A24R, B24R og C2LR " " MC-2 til og med MC-536

utstyrt med manuelt opererte vingeklaffer.

Pédbudet omfatter:

For & forhindre svikt i sveisen pd vingeklaffenes kontrollorganer med pé-
fglgende ugnsket innfelling av vingeklaffer under flyging, skal vingeklaff
"control weld assembly" skiftes ut med Beech delnr. 169-524024-85 "fiap
control weld assembly".

Tid for utfgrelse:

Innen 50 timers gangtid etter 3. mai 1978.
Referanse:

FAA AD T78-04-01.

43/78 FORANDRINGER FOR A REDUSERE FAREN FOR BRANN I MOTORINSTALLASJONEN

Pabuder gjelder:

Beech modell G 50 med serienr. GH-94, GH-97 til og med GH-119.
Beech modell 65-B80 med serienr. LD-270 til og med LD-512.

Pabudet omfatter:

Til tross for at LDP 18/78 (AD 77-25-01) er blitt utfgrt har det vert
flere alvorlige havarier i U.S.A., forArsaket av motorbranner. FAA

har derfor gitt ut en ny AD-note, No 78-11-01, som gir et resymé over
hva som er pabudt tidligere, ©og som innéholder krav om nye tiltak for

a forbedre situasjonen. Blant kravene inngar et tillegg til flygehdnd-
boken, utskifting av brennstoff- og oljeledninger og montering av brann-
varslingssystem av "continous type" i motorgondoler og hjulbrénner.

forts.

15. juni_1978
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Motordrevne luft-
fartgy

Beech-1k

43/78
forts.

Registrerte eiere av bergrte flytyper i Norge har fitt tilsendt tillegget
til flygeh&ndboken 0g refererte AD-note direkte fra Luftfartsverket.
Dersom andre gnsker det, kan kopi av AD-note No 78-~11-01 fas ved henvendelse

til Luftfartsverket,
LUFTHAVN.

Tid for utfgrelse:

Pkt. A i AD 78-11-01:

Pkt. B i AD 78-11-01:

Pkt. C i ap 78-11-01:

Referanser:
S=-ttaliser

FAA AD 78-11-01.

Avd. for luftfartsinspeksjon, Postboks 18, 1330 OSLO

Innen 25 timers gangtid etter mottakelsen av denne

' LDP.

Innen 100 timers gangtid etter 1 juni 1978,

Innen 31. januar 1979,

15. juni 1978




_ LUFTFARTSVERKET Motordrevne Iuftd
ovedadministrasjonen
Avd. for Lultfartsinspeksjon fartS?SY
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn
k. o1e 013134 LUFTDYKTIGHETSPABUD  [Beecn - 15
Tigr. : CIVILARR O
Tegléx : 1'70I1L¢;:a| nSLo (L D P)

Med hiemmel i lov om-luftfart av 16. desember 1940 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift
om luftdyktighet. '

2/79 KONTROLL AV ST¢TSTENGER I HﬁYDERORSKONTROLLSYSTEMET

Pébudet gjelder:

Fglgende Beechcraftmodeller:

MODELL SERIENUMMER

50 H-1 til og med H-11

B50, C50 CH-12 til og med CH-36

D50, DSOA, D50B, D50C og DSOE DH-1 til og med DH-3LT

E50 EH-1 %11 og med EH-T0

F50 FH-T1 til og med FH-93
FH‘QS, FH—96

G50 GH-9L4, GH-97 t.o.m.GH-

H50 HH-120 +til og med HH-1

Js50 JH-150 til og med JH-1

65, A65, A-65-8200 -1, L-2, L-6, LF-7, L
LC-1 til og med LC-335

TO LB-1 til og med LB-35

65-80, 65~-A80, 65-A80, 65-A80-8800, ’ :

65-B80 LD-1 til og med LD-511

65-88 LP-1 t.o0.m.LP-28, LP-3

' , til og med LP-L4T

65-90, 65-A90, B9O, €90 LJ-1 til og med LJ-T797

E9O0 LW-1 til og med LW-297

29, 99A, A99A, B99 U-1 til og med U-16L

100, A100O B-1 til og med B-2uT

B10O BE-1 til og med BE-55

Pibudet omfatter:

For & unngd delvis tap av hgyderorskontrollen p.g.a. svikt

i stgtstengene skal Beechcraft Service Instructions No. 0334-

152, revisjon III eller senere revisjoner utfgres,.

Tid for utfgrelse:

Innen de tider som er angitt i gjeldende service Instructions

effektiv fra__15. februar = 1979

Referanser:

FAA AD 78-22-05 og Beechcraft Service Instructions No. 033L4-

152 revisjon II omhandler samme sak </;g {l Qijag/yﬁ

ebruar 1979
MERK! Forat angjeldende flymateriell skal vare !5

A —2 r . .
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LUFTFARTSVERKEY
Hovedadministrasjonen Motordrevne luft-

Avd for Lufttartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo Luithavn far’t¢y

e ol wiiziso | LUFTDYKTIGHETSPABUD Sy

AFTN . ENFBYA

Tigr . CIVILAIR OSLO )
Telex : 17011 Idal n (LDP

Med hiemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 §§ 214 0g 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift
om luftdyktighet. »

6/79 KONTROLL 0G FORANDRING AV VINGER

Pébudet gjelder:

Beech modell 99 med serienr. U-1 og hgyere og som har en total gang-
tid pd 3000 timer eller mer unntatt fly som er forandret i henhold
til Beech Wing Modification Kit No. 99-4023-1g.

Pébudet omfatter:

Sprekkontroll og forandringer som vist 1 Beechcraft Service
Instructions 0388-018 revisjon VII eller senere revisjoner.

Tid for utfgrelse:

Del I i gjeldende Servicg_Instructiong

Fly med en total gangtid pd 3000 - 7500 timer:

Innen 100 timers gangtid etter at 3000 timer er oppnédd eller
innen 600 timers gangtid etter siste gang kontroll ble utfgrt
1 henhold ti1 AD T75-27-10. Deretter skal kontrollen utfgres
med 500 timers mellomrom (ogsé rgntgenkontroll).

Fly med en total gangtid P& 7501 - 10000 timer eller til
"spar cap's" forlengete gangtid:

Innen 600 timers gangtid siden siste tilsvarende kontroll i henhold
til AD 75-27-10. Deretter skal kontrollen utfgres med 300 timers
mellomrom med unntak av r¢ntgenkontrollen, som skal utf@res med

600 timers mellomrom.

Innen 100 timers gangtid etter at 3000 timer er oppnédd eller innen
600 timers gangtid etter siste tilsvarende kontroll i henhold til
AD T5-27-10, Deretter skal kontrollen utfgres med 500 timers
mellomrom.

Fly med en total gangtid pd 7501 time eller mer:

Tnnen 600 timers gangtid er oppnddd etter siste tilsvarende kontroll
i henhold til AD 75-27-10 og deretter med 300 timers mellomrom.

15. feburar 1979 Forts

ERKE r ngjs! e Hlymateriell skal varre lufidvkiig ma pébudet veere wifort til rary 1id og nota! om
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Motordrevne luft-

fartgy
Bee ¢h—lb

6/79

forts,

Fly med en total gangtldApa 10000 -~ 1?500 timer:

Innen 600 timers gangtld etter 15 februar 1979 eller ved oppnédd
full gangtld pa den opprlnnellge ‘spar cap

Disse tider gjelder uansett om. STC SA;lYSCE er utfgrt eller ikke.

Deretter skal kontrollen utfgres med 500 timers mellomrom.

Fly med en total gangtid p& 17501 timer eller mer:

Innen 400 timers gangtid etter 15. februar 1979 eller ved oppnadd
gangtid p4 den opprinnelige "spar cap'.

Disse tider gjelder uansett om STC SA11T8CE er utfgrt eller ikke.

Deretter skal kontrollen utfgres med 300 tlmers mellomrom pa fly
som ikke har fatt utvidet gangtid.

Fly som har féatt forlenget gangtlden pa, bJelken skal kontrolleres
med 500 timers mellomrom i l¢pet ay de f¢rste 7500 timer.

Deretter skal kontrollen utfgres med 300 timers: mellomrom for fly
som har f4tt gangtldsforlengelse

Referanser:

FAA AD T7-05-01 datert 22. november 1978 og. Beechcraft Service
Instructions 0388-018 revisjon VII omhandler samme sak.




LUFTFARTSVERKET

Hovedadministrasjonen Motordrevne

Avd. for Lufffartsinspeksion luftfart¢y
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn

- Telefon: Oslo 102) 121340 LU FT DY KTI G H ETS PAB U D Beech-17

AFTN  : ENFBYA
Tlgr. . CIVILAIR OSLO

Telex : 17011 Idaln (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og43ifnkgLresavB.desember196L1HraK

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23.mars'1964fasiseHerLufHarhverketfﬁlgendefomkﬁh
om lufidyktighet.

16/79 KONTROLL OG UTSKIFTING AV SKRUER I RORKONTROLLSYSTEMENE

Pdbudet gjelder:

Fglgende Beechcraft modeller unntatt de fly hvor AD 74-13-02 er utfgrt:

Modell Serienr.

65-B80 LD-441 +ti3 og med LD-511
29, 99a, A99a, B99 U-134 til og med U-164
100 og A100 B-61 til og med B-178

B-180 til og med B-204 og
B-206 til og med B-231

Pabudet omfatter:

For & fastsld om det sitter skruer med korrekt nr. og type i ror-
kontrollsystemene skal Beechcraft Service Instruction No. 0629-1E)
revisjon II utfgres. '

Tid for utfgrelse:

!

Innen 100 timers gangtid etter 5. mars 1979.

Referanser:

FAA AD 79-01-01 og Beechcraft Service Instruction No. 0629-150 revisijon
II omhandler samme sak.

R

5. mars 1979

AT AL , S . . o
MEDUE sagieldonde tvmaoaorotl ghe




LUFTFARTSVERKET Motordrevne
Ave. for Tftforiaimenekaton luftfartgy
Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn
Telefon: Oslo (02) 121340 LUFTDYKTIGHETSPABUD Beech -18 5
AFTN : ENFBYE . .
: Erstatter Beech-18
o S (LDP)

~

Med hiemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jir. kgl res av 8. desember 1967, IiIra_K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift

om luftdyktighet.

\
17/79 KONTROLL AV MOTORGONDOLER, VINGER, NASELLER OG HJULBR@NNER

Padbudet gjélder:

Beechcrﬁﬁf Modell 65-B80 unntatt de som er modifisert i renhold til
JTC SA L4k sw.

Pabudet omfatter:

For & forhindre eller redusere muligheten for brann i mctor-
gondoler, vinger, naseller og hjulbrgnner skal fglgende utfgres.

1. Motorgondoler

Apne motordeksler og foretaen visuell kontroll av motoren og
kemponenter foran brannskottet som fglger:

a. Dreneringsplugger, filtre og vannutskillere for feste,
lekkasje og ansamling av skitt.

b. Motorsylindre for sprekker, unormal lekkasje og tildraging
av festemuttere. :

PS. Svetting av olje langs motorens delelinjer, ventilhuset
og stetstengerrgr. er akseptabels.

¢

Injektor og inngassystemet for feste, tegn pa lekkasje,
forringelse, gnaging, kutt, svelling og sprekker.

[0}

Brennstoff-, oljerpr og slanger med endestykker Zor feste
ved & kontrollere overettmerking av lakk eller kitt og
tegn pa forringelse, stivhet, flekker, sprekker, gnagsdr
og lekkasie. ’

PS. Det er ikke ngdvendig a fjerne varmedeksler for &
kontrollere.

€. Eksossystem og "primary augmentors" for feste, kontroll av
oppheng, sprekker, svelling og riktig posisjon.

Drenering for forringelse og blokkering.

Hh
.

g. Motordeksler og brannskott for brennstoff- og clieflekker
og indikasjon pa hvor disse skriver seg fra.

h. Brannskottet for manglende eller forringete gjennomfgringer
og apne hull.

Zorts.
2. august 1979

R R4




Motordrevne luft-
farte

Beech—lB a/ Erstatter Beech-18

17/79 2.
forts.
3.
4.
5.
Y

Naseller og hjulbrgnner

Fjern deksel over "augmentors", apne eller fjern inspeksijonsluker |
og deksler, seildukdeksler over brennstoffvelgerkranene (dersom
montert), deksler over inverter (dersom montert) og foreta en
visuell kontroll av fglgende komponenter i motorgondolen:

a. Alle rg¢r, slanger og drenering for brennbare vesker for
forringelse, gnaging mot andre komponenter, annen skade
samt feste av endestykker.

b. 1Installasjon av oljetank med tilfgrsels- retur— og ut-
luftingsslange (eller rgr) for tegn til forringelse, lekkasje
eller skader.

Cc. Brennstoffvelgerkran og hydraulikktanken.til kabintrykk-
systemet for tegn til skade, lekkasje og feste av slanger samt

oppheng.

Brennstoffsystemet

P4 fly som har motorer med Bendix innspregytingsystem skal slangen
kobles fra innsprgytingsdysen pd tappen av "induction housing"

©g blendes av. Sett deretter velgerkranen p4d "main tanks", sett
"main boast pump" i "ON" stilling, blandingsspaken i "Rich" stilling
og kontroller alle slanger og enderstykker som er under trykk 1
motorrommet og hjulbrgnnen for lekkasje. Dersom det oppdages
lekkasjer skal feilene finnes og utbedres. Kontroller for
lekkasjerpa nytt f£g¢r den frakoblete slange monteres pé& innspregytings-
dysen.

Pa andre modeller skal blandingsspaken settes i "Cut off", velg
"main tanks, sett "booster pump ON" og kontroller for lekkasje

som ovenfor.

Kontroll av vinger

a. Kontroller vingene visuelt pa undersiden for flekker eller
vate flater fordrsaket av lekkasje fra brennstofftankene.

b. Fjern vingeforkanten mellom naseller og skroget og foreta
en visuell kontroll av slanger og rgr som fgrer brennbare
vesker samt kontroller elektriske ledningsbunter for
tilstrekkelig s.eparasjon.

Kjgring av motor og funksjonsprgve av brennstoffsystemet

Etter at ovennevnte kontroll er utfgrt skal motorene startes etter
normal prosedyre. Kontroller innspre¢ytningsforgasserens virke-
mate eller forgasserens "Idle cutoff" ved & bevege blandings-
spakene til "Idle cutoff" og legg merke til turtall ©0g brennstoff-
trykk eller "flow" indikator for fall. N&r fall observeres, beveges
blandingsspaken til "full rich" stilling. Deretter settes
tankvelgerkranen i "Off" stilling samtidig med at turtall og
brennstofftrykk eller "fuel flow” kontrolleres for fall.

Etterat motorene er stoppet apnes motordekslene og en kontroll

for brennstoff og oljelekkasje foretas.

~

2. august 1979

forts.
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen Motordrevne
Avd. for luftfartsinspeksjon luftfart¢y

Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn Beech~19.b

AFTN

Tlgr.

Telex

Telefon: Oslo (02) 121340 LUFTDYKTIGHETS PAB Ub Erstatter Beech 19a

: ENFBYE

: CIV OSLO
0ttt (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1940 8§ 214 og 43 jfr. kgl res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift
om luftdyktighet. :

17/7%
forts.

18/80

Tid for utfgrelse

Pkt. 1: Innen 100 timers gangtid etter 5.mars 1979 eller innen
100 timers gangtid siden siste kontroll iflg. LDP 18/78.

Pkt. 2: 1Innen 25 timers gangtid etter 5. mars 1979 eller innen
100 timers gangtid siden siste kontroll iflg. LDP 18/78
og deretter med 100 timers mellomrom.

Anmerkning:

Denne LDP erstatter LDP 18/78 ndr LDP 18/78 er utfgrt.

- Referanser:

FAA AD T79-01-02 Amendment 39-3385

XONTROLL OG UTSKIFTING AV BOLTER OG MUTTERE I NEDRE, FREMRE VINGE-
FESTE PR YTRE VINGEPANEL '

Pé&budet gielder:

Beecheraft modell 200 med serienr. BB-2 til og med BB—th.

Pédbudet omfatter:

Pga at nedre, fremre vingefestebolt Eé venstre side pd ytre vingepenel
har sviktet pd en Beecheraft modell 200 under flyging skal Beecheraft
Safety Communique 200-51A eller senere revisjoner utfgres.

Tid for utfgrelse:

Fgr fgrste flyging etter mottakelsen av denne IDP, -

Referanser:

Emergency Airworthiness Directive datert 26. januar 1980.

- forts.

24. mars 1980

B4

For st angjeldends flymater-ol’ svzl va-a fidyiig, ma pdhuaet v gliscl t cair 1id 27 rnrst oam
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Motordrevne luft-

fartgy
Beech - 19b

Erstatter Beech 19a

Forts.

| 26/80

SPREKKONTROLL AV - HOVEDBJELKEN I HALEFINNEN.

Pébudet gjelder:

Beechraft modeilér}

29, 99A og A99A med serienr. U-1 til og med U-1L5, U-1L7
B9y Sooom " U-1L6, U-1L8 til og med U-151

med en total gangtid pd 2000 timer eller mer.

Pébudet omfatter:

For & oppdage sprekker eller hakk i halefinnens hovedbjelke
skal Beechraft. Service Instruction No 0530-134 revisjon 1
eller senere revisjoner utfﬁres'somAfﬁlger, dersom ikke
allerede utfgrt:

1. TForeta sprekkontroll av halefinnens.hovedbjelke.som vist
pé figur 3 1. Service Instruction  veg hjelp av en lupe
som forstgrrer minst 3 ganger.

2. Dersom sprekk blir funnet, skal.bjelken repareres ved &
installere en forsterkningsplate som angitt i Service
Instruction eller skiftes ut med oy.

3. Dersom det under kontrollen utfgrt iflg.. pkt. 1 Blir funnet
sprekker bade i Bjelkeflensen.og i forsterkningsplaten,
eller om en sprekk er lengre enn 0.25 tommer, skal hale—
Tinnen erstattes med ny med delnr. 115-640000-605. Der-
“etter kan kontrollen slgyfes. Det samme gjelder dersom
sprekker ikke blir funnet og forsterkningsplaten er montert.

Tid for utfgrelse:

Pkt. 1: Innen 50 timers gangtid etter 24. mars 1930 ]
og deretter med 500 timers mellomrom inntil kravene i
Pkt. 3 er utfgrt.

Referanser:

FAA AD 73-03-0L4 Amendment 39-3695 og Beechraft - Service In-
struction No 0530-134 Rev. 1 omhandler samme sak.,

(;?. Ll.lﬁfta»~jzg> <::§P\

rs 1980




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Avd tor luftfartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn fartgy

Telefon Oslo (02) 121340 Beech-20 a

'ﬁg” :ET\;IE:.\LEIH 65Lo LU FTDYKTlGH ETSPABUD Erstatter Beech-20
Telex : 17041 idal n . (LDP) .

Motordrevne luft-

Med hiemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 0g 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepariementets bemyndigelse av 23 mars 1964fasfseHerLu“faﬂsverkelfalgendefomkhh
om luftdyktighet.

L/80 BEGRENSNING AV BRUK AV SURSTOFFSYSTEMET

P&budet gjelder:

Beech modeller som fglger med surstoffanlegg montert av Reech:

Gruppe 1
Modell 200 med serienr BB-187 til og med BB-202
Gruppe IT
Modell C 90 med serienr LJ-668 til og med LJ-851
" Al00 " " B-100 " " " B-2h7

Pédbudet omfatter:

For & forhindre at kontrollkablen skai gé tregt eller sette seg fast pga
vann som fryser 1 strgmpen skal fglgende utfdres:

1. For fly i gruppe I skal skilt forarbeides med bokstaver minst 3/32"
hgye og med fglgende tekst: ’

"Flight above 25000 feet prchibited unless the oxygen syster is
ARMED (ON).™

Skiltet skal plasseres let: synlig for flygeren.
2. For fly i gruppe II skal skilt forarbeides og plasseres som skilt i
Pkt. 1 med fglgende tekst:
"Flight above 25000 feet prchibited unless the cccupants are usirg

oxygen."

3. Sett inn et kopi av AD 80-09-03 Rl i Limitation Section i AFM. (Kop:

kan fédes i Avd. for luftfartsinspeksjon).

b, Nar flyet er modifisert som vist i Beecheraft Service Instruction No
0867-341 revisjon II, Part I eller senere revisjoner, kan skilt fjernes
fra flyet og AD fra AFM.

Tid for utfgrelse:

Innen 50 timers gangtid etter 5-9-1980
Referanser:

FAA AD 80-09-03 RL Amendment 39-3807.

N Py mp 1 . ]
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Motordrevne luft-

fartoy
Beech-20a
Erstatter

130/81

Beech-20

KONTROLL AV OVERENSTEMMELSE MELLOM GEARBOKS OG "RH TORQUE SHAFT" I
UNDERSTELLSMEKANISMEN '

Pabudet gjelder:

Beechcraft modell King Air €90 med serienr. LJ-642 til og med LJ~935,
15-937 og LJ-939 til og med LJ-~941.

Padbudet omfatter:

For & unngd svikt i understellets innfellingssystem som fglge av darlig

overensstemméll:se mellom lagrene skal Beechcraft Service Instructions nr.

eller senere revisjoner utfgres. I tillegg til de kontrollrutiner som
nevnes i denne Service Instruction skal ogsa kontroll av ‘torque shaft"
foretas pad fly med mer enn 5000 landinger og hvor uoverensstemmelsen
mellom hullene er 1/2 hull eller mindre.

Tid for utfgrelse:

Innen 100 landinger etter 10.8.81.

Referanser:

FAA AD 81-09-01 Amendment 39-4090 og Beechcraft Service Instructions
No. 1160. .

R A Wt | |
SN e~

10.8.81

1160




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen

Motordrevne Iluft:s

Avd for luttfartsinspeks on fart¢yer
Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn
Telefon Osto (02) 121340 Beech - 21

AN ENFBVE " LUFTDYKTIGHETSPABUD

Tigr - CIVILAIR OSLO

Telex : 17011 idal n - (LD P)

Med hjemmel i lov om lufifart av 16, desember 1960 §% 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift

om luftdyktighet.

62/81 REVISJON AV APPROVAL FLIGHT MANUAL

Pédbudet gjelder:

Beech modell 99 med serinr. U-1 til og med U-45 og U-147,

Pabudet omfatter:

For & forhindre flyging med luftfartgy som ikke er luftdyktig ved at
systemer som kreves for & gjennomfgre en sikker flyging er ute av
drift, skal Approved Airplane Flight Manual delnr. 99-590012<lD
revideres som fglger:

1. stryk ut "Minimum Equipment List ..,... 4-35" og "Configuration
Deviation List...... 4-44" pad side 4-1 og fjern sidene 435 til og
med 4-46 i AFM.

2. Stryk ut fglgende i Section 1, Limitations:
"This airplane is approved for the following types of operations
when required equipment is installed and operatlonal as defined
herein,

. VFR day and night

IFR day and night

. Known icing conditions :

FAR 135 operations when all pertinent limitations and

performance considerations are complied with '

5. FAR 91 operations when all pertinent limitations and
considerations are complied with.

W N e

3. Sett inn vedlagte Appendix 1 i Section 1 under Limitations,

Tid for utfegrelse:

Innen 100 timers gangtid etter 28-10-81,
Referanser:

FAA AD 81-18-08 Amendment 39-4196

Q. LLaek mc&
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Tillegg til Beech 62/81

APPENDIX I
KINDS OF OPERATIONS EQUIPMENT LIST (KOEL)

This airplane may be operated in day or night VFR, day or night IFR and

icing conditions when the appropriate equipment is installed and operable.

The following equipment list identifies the systems and equipment upon
which type certification for each kind of operation was predicated and must
be installed and operable for the particular kind of operation indicated.
However, certain operations may be authorized with certain listed equipment
and/or systems inoperative under certain conditions and under provisions
defined by a current Minimum Equipment List (MEL) approved by the FAA wéich
is dated concurrently with or afteg this AFM revision and authorized under

an operating regulation which provides for use of an MEL.

VFR
Day
VEFR
Night
IFR
Day
I¥R
Night
Icing

Electrical Power

1. Battery 1 1 1 1 1

2. D.C. Generator 2 2 2 2 2

3. D.C. Loadmeter 2 2 2 2 2

4., D.C. Generator Warning Light 2 2 2 2 2

5. Inverter 2 2 2 2 2

6. Inverter Warning Light . 1 1 1 1 1

7. TFeeder Limiter Warning Light 1 1 1 1 1

8. Battery Monitor System 1 1 1 1 1

9. AC Volt Meter (If installed) 1 1 1 1 1
Equipment/Furnishings

1. Exit Signs - Self-Illuminated 4 4 4 4 4
Fire Protection

1. Engine Fire Detector System 2 2 2 2 2

2. Firewall Fuel Shutoff Svstem 2 2 2 2 2

1 Rev. 1. 9/25/81

AD 81-18-08




Flight Controls

j

Fuel

o~~~

OWENONU ~WN

Flap System:

Flap Position Indicator :
Horizontal Stabilizer Trim System - Main
tt 1 1t o - Standby

Stabilizer out-of-trim Aural Warning Indicator

Trim-in-Motion Aural Indicator
Horizontal Stabilizer Position Indicator
Stall Warning Horn

Trim Tab Indicator - Rudder

Trim Tab Indicator Aileron

Fuel Boost Pumps (4 are installed)

Fuel Quantity Indicator

Fuel Quantity Gauge Selector Switch
Nacelle Not~Full Warning Light

Crossfeed Light

Fuel Boost Pump Low Pressure Warning Light
Fuel Flow Indicator

Jet Transfer Pump

Ice And Rain Protection

O O~V W N

Engine Inlet Scoop Deicer Boot
Indicator ~ Propeller/Inlet Deicer
Engine Inertial Anti-Icing System
Pitot Heat

Alternate Static Air Source

Engine Auto-Ignition System (If Installed)
Propeller Deicer System

Windshield Heat (Left)

Surface Deicer System ’
Stall Warning Mounting Plate Heater
Wing Ice Light (Left)

Windshield Wiper (Left)

o

Day
- VFR
Night
IFR
Day
IFR
Night
Icing
1 1 1 1 1
1 1 1 1 1
1 1 1 1 1
1 1 1 1 1
1 1 1 1 1
1 1 1 1 1
1 1 1 1 1
1 1 1 1 1
1 1 1 1 1
1 1 1 1 1

PO NDHENHENDY

HOOOODOMNOONHKHIN

ER AFM Limitations

MO HENEP
NN NN
MR HMNDEHEDND
NN DNHN
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Day
- VFR
. Night
. IFR
Day
-+ IFR
Night
' Icing
Landing Gear
1. Landing Gear Position Indicator Lights 3 3 3 3 3
2. Landing Gear Handle Light 1 1 1 1 1
" 3. Flap-Controlled Landing Gear Aural Warning 1 1 1 1 1
4., Nose Steering Disconnect Actuator 11 1 1 1
© 57 Landing Geatr Hydraulic Pump (If Installed) 1 1 1 1 1
Lights
1. Cockpit and Instrument (Required Illumination) 0 1 0 1 0
:.2. Anti-Coilision .0 2 0 2 0
3. Landing Light Bulbs (any 2 of 4 bulbs) . c. 2 0 2 0
4, Position Lights. 0 3 o0 3 0
5. Cabin Door Warning Light (Note) 1 1 1 1 1
6. Baggage Door Warning Light (Note) 1 1 1 1 1

- Note: Where combined into one cabin/baggage annunciator - ome (1) is
required for all conditions.

Navigation (Instrument)

. 1. Altimeter (left) 1 1 1. 1 1
2. Airspeed (left) 1 1 1 1 1
3. Magnetic Compass 1 1 1 1 1
4. Outside Air Temperature 1 1 1 1 1
Vacuum System )
: 1. Suction or Pressure Gauge _ 1. 1 1 1 1
. 2. Instrument Air System 1 1 1 1
Propeller
1. Autofeather System 2 2 2 2 2
2. Low Pitch light (PT6A-20 Engine Only) 2 2 2 2 2
3. Do not Reverse Warning Light 1 1 1 1 1
4. Propeller Reversing 2 2 2 2 2
Engine Indicating
1. Tachometer Indicator (Fropeller) 2 2 2 2 2
2. Tachometer Indicator (Gas Generator) 2 2 2 2 2
3. ITT Indicator 2 2 2 2 2
4, Torque Indicator 2 2 2 2 2

(- \ 3 Rev. 1. 9/25/81




Day ,
VFR
Night
) ~IFR
‘Day
- IFR
- Night
Icing
.iEngine 0il
1. .0il Temperature Indicator 2 292 2 2
2.. 0il Pressure Indicator 2 2 2 -2 2
3. ZLow 0il Pressure Light -2 2 2 2 2
4. -Engine Chip Detector System - 2 2472 2 2 )
Note 1: The zeros (0) used in the above list mean that the equipment and/er
system was not required for type certification for that kind of
operation. ' : E ' ' :
Note 2:* ' The above system and equipment list is predicated on a crew of one
pilot. . ) -
Note 3: Equipment and/or systems in addition to those listed above may be
' ' required by operating regulations (FAR Part 135) that may specify
certain items of equipment for more than one pilot.
Noté.4: The above system and equipment list does not include specific )

flight instruments and communications/navigation equipments required
by the FAR Part 91 and 135 operating requirements. .

4 ' Rev. 1. 9/25/81
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Avd for luftfartsinspeksjon
Postboks 18, 1230 Osfo [ufthavn

Telefon Oslo (02) 121340.

s e LUFTDYKTIGHETSPABUD | Besch - 22.

Motordrevne luft-
fartey

Telex - 17011 idal n (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16 desember 1960 8§ 214 og 43 ifr. kgl res av 8. desember 1941, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastseller Luf!{arlsverker felgende forskrift
om Juftdyktighel.

| 72/81 KONTROLL AV VINGEFESTER

\

Pibudet gjelder: , ‘

Beech modeller:

Modeller

C 90 med serienr. LJ-1 til og med LJ-929
" i n U_ 1 ”n n ”" U_ 164

29

/]}QE)/ " n B_1 .ll 1" n ) B_247

Unntatt er luftfartey hvor»Beeéhcfaft Kit No 90-4077-1 S5, Beechcraft
Kit No 99-4023-1 S eller Aviadesign Supplemental Type Certificate
SA 1178 CE eller SA 1583 CE er montert.

Pabudet omfatter:

For & forhindre at ytre del av vingen skal falle av pga brudd pd nedre,
fremre vingefestebolter, skal fplgende utfgres:

1. Demdnter holter, skiver og muttre fra nedre, fremre vingefeste,
hgyre og venstre ving.

a) Benytt fremgangsmate angitt i Beech Shop eller Maintenance ,Manual
hvis ikke denne LDP sier noe annet.

b) Beveg vingen om ngdvendig, for demontering og montering av boltene
ved handkraft og uten bruk av verktey.

c) Bland ikke sammen "Prelocad" 1nd1katorsk1ver (PLI) med skiver fra
andre demonterte fester.

d) Rengjor de demonterte delexr ved Hjeip av nafta eller methyl ethyl
ketone (MEK) og vaskekost og gjenta rengjgringen etter behov for
utfgrelsde av hvert punkt i denne LDP.

e) Utfgr pkt. 4. pad h@yre og venstre vingefeste

2. Kontroller hver bolt og mutter visuelt for rust. Kopperstgv over
kadmiumbelegget ma ikke forveksles som rust.

3. Kontroller hver bolt og mutter visuelt for groper (pits) ellex
sprekker i stdlmaterialet (ikke i kopper- eller kadmiumbelegg).
Benytt lupe som forst@rrer minst 10 ganger. Sazrlig oppmerksomhet
ma vies = overgangen mellom boltehodet og stammen samt stammen og

forts.
15~12-81
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Motordrevne luft-
fartey

Beech - 22

forts.
72/81

gjengepartiet. PA muttrene mé& oppmerksomheten sarlig vies
skrékanten. (den siden av mutteren som vender mot bolthodet)
og det tilgjengelige gjengeparti nzr skrdkanten (se pkt.6a).

Foreta varmebehandling av alle bolter og muttre i 23 timer
ved temperatur p& 350 til 400 grader Farhenheit. Deretter
skal kjglingen foregd i stille luft. ,
Foreta magnafluxkontroll i.h.t. AC 43.13-1A. Omrader som
angitt i pkt. 3 skal kontrolleres ngye for sprekker. For

hver bolt skal det benyttes "fluorescent particle"-metode

med ca. 6000 "ampere-—turns" i en spole for a magnetisere
boltene i lengderetningen. (6000 "ampere-turns" er det samme
som 2000 ampere i en 3-turns spole eller 1000 ampere i en 6-
turns spole osv.) For muttrene skal det benyttes en metode
hvor 500-700 ampere ledes gjennom en sentral leder med en dia-
meter p& minst 0,6 tommer som gar gjennom 2 muttre for & frem-
bringe sirkulazr magnetisme. Avmagnetiser bolter og muttre
etter kontrollen. :

skift ut alle bolter og muttre som er rustne, har gravrust
(pits) eller sprekker med nye med delnr. som fg¢lger: muttre
delnr. 72789-1414 for alle modeller. Bolter med .

delnr, LWB-22-14-XX eller VEP 220121-14-XX hvor XX er 31 for
modeller med serienr. LJ-1 til og med 1J-67 og XX er 32 for
alle andre modeller. Skift ut "preload" indikerende skiver
med nye med delnr. 61475-14-43.5 (ingen andre delnr.). Nye
deler fdes fra Beech Service Centers eller Beech Aircraft
Corp.. Det er ikke ngdvendig & kontrollere nye deler. Demon=-
terte deler m& ikke pafgres nytt metalloverdrag.

Rengjgr bolthull og de forsenkete anleggsflater for skiver i
omradet ved ytre og indre vingefester med nafta eller methyl
ethyl ketone (MEK). Kontroller disse omrdder visuelt for
skarpe kanter ,nedslitte flater og avtrykk. Dersom feil blir
funnet skal Beech Aircraft Service Department kontaktes for .
tiltak.

Omrddene i pkt. 7 behandles med Alodine 1200, 1200S eller 1201
og fa&r te¢rke i 5 minutter. Vask av alodine med vann og blas
tgrr med tgrr luft uten & gni. Pafgr zinc chromate primer pé
anleggsflaten for skiver. :

Pafgr ovenstdende omrader, bolter, muttre og "preload"-skiver
korrosjonshindrende fett, MIL-C16173, Grade 2.

R Uity
\ uu.t é forts.

- 15-12-81
4\(5 |

@




LUFTFARTSVERKET

Hovedadministresjonen - . e
Avd. for luftfartsinspeksjon : : . Motordrevne luft

Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn 1 fart;zfy

Telsfon: Oslo (02) 12 13 40 LUFTDYKTIGHETSPABUD I

AFTN : ENFBYE ) P
Tigr. : CIVILAIR OSLO Beech-23

Telex :17011 Idal n (LDP)

Med hjemmel i lov om fuftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket foigende forskrift om luftdyktighet.

forts. A -

T2 /81 10. Monter demonterte deler ved bruk av vanlig fremgangsmate
"Preload indicating" skiver (PLI) kan brukes ocm igjen. Beveg
vingene om ngdvendig for & skyve pd plass boltene uten bruk av
verktdy. Boltene mé& ikke roteres mens de er i hullene. Trekk
til muttrene etter vanlig fremgangsmdte dersom nye skiver (PLI)
brukes. Dersom de gamle skivene brukes om igjen m& kompensasjon
for momentngkkelens adapter beregnes og muttrene tiltrekkes med
3250-3400 tommepund. Pass pa at momentngkkelen ikke ligger an
mot vingefestet. PAfgr den delen av bolten som stikker ut av
mutteren et strgk med korrosjonshindrende fets:.

11l. Kontroller muttrenes moment som angitt i pkt 10.

Tid for utfgrelse:

Pkt-1 til 10: Innen fgrste flyging etter 15.12.81.
Pkt 11: Mellom 90 og 110 timers gangtid etter pkt 10 er utfgrt.

Referanse:

FAA AD 81-23-01 (Emergency AD) datert 31.10.81.

33 /83 UTSKIFTING AV RUTER

Pabiidet gjelde®:

Fglgende Beech modeller:

Modell Serienr.

F 90 LA-2 til og med LA-T
LA-103 til og med LA-1L46

200 BB-2 til og med BB-525

: BB-789 til og med BB-792

BB-T94 " "™ " BB-828
BB-830 " " " BB-852

200¢C BL-18 " " " BL-36

200CT BN-1

200T BT-1 vow " BT-7

B200 BB~793, BB-829 samt BB-85L til og med BB-868
og BB 870

B200QC BL~-37

30.9,83

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vare luftdyktig ma pabudet vaere utfort til rett tid 0g notat om utfereisen fort inn i ved-




LUFTFARTSVERKET LDR ’ ’

33 /83
forts.

Pabudet omfatter: (

For & hindre trykkfall i kabinen som f@lge av svikt i ruter av ett-
lags type skal alle slike skiftes ut med flerlags i henhold til
Beecheraft Service Instructions nr 121k eller semere revisjoner.

Tid for utfgrelse:

Referanse:

Innen 100 timers gangtid etter 30.9.83.

FAA AD 83-0T7-1k4 Amendment 39-L4628.

Q. Lt m2<




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Avd. for luftfartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn

"~ Telefon: Oslo {02} 59 33 40
AFTN : ENFBYE

LUFTDYKTIGHETSPABUD

10TORDREVNE LUFT-
FARTAY

Tigr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 77011 Idaln

(LDP) BEECH -~ 24

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 35 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket falgende forskrift om luftdyktighet.

129/85 ETTERSYN AV NODUTGANG

Pdbudet gjelder:

Félgende Beech modeller:

Modell: Serienummer:

E33, F33, G33 CD-1119 t.o.m. CD-1304

E33A, F33A CE-180 t.o.m. CE-918, CE-920 t.o.m.
CE-922, CE-924, CE-926 og CE~928

E33C, F33C CJ-1 t.o.m. CJ-155

35, A35, B35, (C35, D-1 t.o.m. D-10347, D-10349 t.0.m.

D35, E35, F3%5, G35, D-10352, D-15001 og D-15002

H35, J35, K35, M35,

N35, P35, 535, V35,

V35TC, V354, V35A-TC,

V35B og V35B-TC

36, A36 E-1 t.o.m. E~1421, E-1423 £.o0.m.
E-1550, E-1552 t.o.m. E-1568, E-1570C
t.o.m. E-1580, E-1582 t.o.m. E-1593

A36TC EA-1 t.o.m. EA-20, EA-22 t.o.m. EA-27
EA-29 t.o.m. EA-32

50 H-1 £.o0.m. H-11

B50, C50 CH-12 t.o.m. CH-360

D50, D50A, D5SOB, DH-1 t.o.m. DH-347

D50C, DS5SOE

ESO EH-1 t.o.m. EH-70

F50 FH-71 t.o.m. FH-93, FH-95 og FH-96

G50 GH-94, GH-97 t.o.m. GH-119

H50 HH-120 t.o.m. HH-149

J50 JH-150 t.o.m. JH-176

forts:
10_8 3¢
MERK! For at angjeldende flymateriell skal vaere luftdyktig ma pabudet veere utfort il rett tid og notat om utferetsen fort inn i vad-
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forts; 95-55, 95-A55, 95-B55, TC-1 t.o.m. TC-349, TC-351 t.o.m.
e 95-BSSAL T T TC=2339,.-TC=2340 4,000 TC-2354 —— .
95-C55, 95-CS5A, D55, TC-350, TE-1 t.o.m. TE-1151,
D554, ES55, ESS5a TE~-1153 t.o.m. TE-1180
95-B55B (T42A) TF-1 t.o.m. TF-70
56TC, A56TC : TG-2 t.o.m. TG-94
58, 58A TH-1 t.o.m. TH-1026, TH-1028 t.o.m.

TH-1061, TH-1063 t.o.m. TH-1066,
TH-1068 t.o.m. TH-1079

58TC, 58TCa TK-1 t.o.m. TK~-106, samt TK-109
95,895, B95A, D95A, ES5 TD-2 t.o.m. TD-721

Pdbudet omfatter:

For a sikre tilfredsstillende ngdevakueringsmuligheter gjennom side-
vinduet, skal fg¢lgende ettarsyn utfgres:

1. S¢rg for at handtaket pd ng¢dutlgserpinnen (delnr. 96-534051-61,
eller tilsvarende) er merket r¢dt.

[y

. Eventuelle gardiner og gardinstenger md vere festet til selve
vinduet, og ikke til vindusrammen.

3. Se til at bakre del av &pningshandtaket (handle assembly) er til-
passet slik at dette ikke kan hekte seqg opp i vinduskrokene.

4. Skift ut eksisterende skilt med nytt; Beech delnr. 58-530258-1 (for
fastskruing) eller 58-530258-1 (selvklebende) med felgende tekst:

“* EMERGENCY EXIT LIFT LATCH-PULL PIN PUSH WINDOW OPEN "

Alternativt kan lages et like stort skilt med samme bokstavst¢rrel;c
og fargekode med fglgende tekst:

" N@DUTGANG: LOFT LASEHENDELEN, DRA UT APNINGSPINNEN 0G SKYV UT
VINDUET "

Anm, : Denne LDP erstatter og opphever LDP 16/76

Tid for utf¢relse:

Innen neste 100 timers ettersyn etter 10.8.85.
Referanse:

FAA AD 84-09-01

10.8.85
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadministresjonen
Avd. for luftfartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Osio lufthavn

peirogeemssso— |~ LUFTDYKTIGHETSPABUD = [~
T Seanane (LDP)

MOTORDREVNE LUFT-
FARTRY

T e e o et

BEECH - 25

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra

K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket faigende forskrift om luftdyktighet.

KONTROLL AV BOLTER OG MUTRE f VINGEINNFESTNINGEN

| 3/86
Pdbudet gjelder:
Alle Beech typer listet i Tabell 1 nedenfor. Unntatt fra denne LDP er
fly med Inconel bolter og mutre i vingefestene spesifisert i Tabell 1.
TABELL 1
BEECH SERIENUNMER VINGEFESTE (1) INSTRUKSION (2)
34C GP-1 og opp LF, UF, UR, LR T-34C-1-0083
T-34C GL-1 og opp LF, UF, UR, LR T-34C-D158RZ
T-34C-1 GM-1 og opp LF, UF, UR, LR T-34C-1-0083
50 H-1 t.o.m. H-11 LF# P/N 98-39006
50 (L-23A, U-8A) LH-1 t.o.m. LH-S5 LF#* Se Anm. 3a
B50 CH-12 t.o.m. CH-11D0 LF#* P/N 98-39006
B50 (L-238) LH-56 t.o.m. LH-95 LF#* ‘Se Anm. 3b
C50 CH-111 t.o.m. CH-3460 LF#* . P/N 98-39006
D50 (L23E, L-23G) OH-1 t.o.m. DH-154 LF# P/N 98-39006
D504A, D50B, D5DC DH-155 t.o.m. DH-300 LF# P/N 98-320064
DSCOE, DS0E-5990 DH-301 t.o.m. DH-347 LF#* P/N 98-390064
E5D EH-1 t.o.m. EH-70 LF# P/N 98-320064
£50 (L-230, U-8D) LH-946 og opp LF Se Anm. 3b
E50 (RL-23D, RU-8D) RLH-1 og opp LF#* Se Anm. 3b
£50 (RL-23D, RU-8D)> LHC-1 og opp LF+* Se Anm. 3b
E50 (RL-23D, RU-8D) LHD-1 og opp LF# Se Anm. 3b
£50 (RL-23D, RU-8D) RLHE-1 0g RLHE-2 LF#* Se Anm. 3b
E50 (RL-23D, RU-8D) LHE-3 og opp LF# Se Anm. 3b
F50 FH-71 t.o.m. FH-96 LF* P/N 98-39006
G50 GH-94 t.o.m. GH-119 LF# P/N 98-39004
H50 HH-120 t.o.m. HH~149 LF# P/N 98-39006
J50 JH-150 t.o.m. JH-176 LF# P/N 98-3%200&
60, A40, B&D P-4 og opp LF, UF, LR P/N &0-590001-25A13
65 LC-1 t.o.m. LC-23% LF* P/N 98-39006
65 (L-23F, U-8F) L-1 t.o.m. L-& LFs Se Anm. 3b
65 (L-23F, U-8F)  LF-7 og opp LF# Se Anm. 3b
ALS, AL5-8200 LC-240 t.o.m. LC-335 LF# P/N 98-39006
65-80, 65-A80, LD-1 t.o.m. LD-269 LF+ P/N 28-39006
65-A80-8800
65-B80 LD-270 og opp LF# P/N 98-39006
65-88 LP-1 t.o.m. LP-47 LF# P/N 98-39006
65-A20-1 LM-1 og opp LF* Se Anm. 3c

(U-21A, RU-21A,
RU-21D, JU-214,
U-21G, RU-21H)

forts;
15.1.81

MERK!

kommende journal med henvisning ti! denne LDP's nummer.

For at angjeldende flymateriell skal vaere luftdyktig ma pabudet veere utfert til rett tid og notat om utfprelsen fert inn i ved-




(C-12D, FWC-12D)

(* -se Anm. 4)

LUFTFARTSVERKET LDP
|3/86
forts;
BEELH SERIENUMMER VINGEFESTE {1} INSTRUKSJON (2)
65-A90-2 (RU-21B) LS~1 og opp LF* Se Anm. 3c
65-A90-3 (RU-21€) LT-1 og opp LF# Se Anm. 3c
65-A90-4 (RU-2Z1E, LU-1 og opp LF* Se Anm. 3c
RU-21H)
70 LB-1 t.0.m. LB-3 LF* P/N 98-39006
65-90, 65-A90, B90, LJ-1 t.o.m. LJ-993  LF# P/N 98-39006
v 90 LJ-995 t.o.m. LJ-1007 LF#* P/N 98-35006
LJ-1009 t.o.m. LF# P/N 98-39006
LJ-1034
LJ-1037 & LJ-1039 LF* P/N 98-39006
t.o.m. LJ-1044 LF* P/N 98-39006
E£50 LW-1 t.o.m. LW-347  LF# P/N 98-39006
Fo0 LA-2 t.o.m. LA-90 LF, UR, LR P/N 98-39006
LA-5Z t.o.m. LA-156 LF, UR, LR P/N 98-39006
LA-158 t.o0.m. LA-169 LF, UR, LR P/N 98-39006
LA-171 t.o.m. LA-173 LF, UR, LR P/N 98-39006
LA-175 t.o.m. LA-182 LF, UR, LR P/N 98-39006
LA-185, LA-187 LF, UR, LR P/N 98-39006
LA-189 t.o.m. LA-191 LF, UR, LR P/N 98-39006
LA-193 t.o.m. LA-196 LF, UR, LR P/N 98-39006
0g LA-199 LF, UR, LR P/N 98-39006
HOD (T-44A) LL-1 t.o.m. LL-18 LF T-44A-D045R1
LL-20 t.o.m. LL-40  LF T-44A-0049R1
LL-42 t.o.m. LL-48 LF T-44A-D049R1
LL-50 t.o.m. LL-61 LF T-44A-0049R1
V 99, 994, 994 (FACH) U-1 t.o.m. U-49 og  LF* P/N 98-35006
A99, A99A, & B9 U-51 t.o.m. U-1é4 LF* P/N 98-39006
€99 U-50 og U-165 LF, UF P/N 98-39006
t.o.m. 179 LF, UF P/N 98-39006
U-181 t.o.m. U-184  LF, UF P/N 98-39006
U-186 t.o.m. U-192  LF, UF P/N 98-39006
J U-194 t.o.m. U-196  LF, UF P/N 98-39006
100, A100 & A100A B-1 t.o.m. B-247 LF# P/N 98-39006
B100 BE-Z t.o.m. BE-131, LF# P/N 98-39006
og BE-135 LF+ P/N 98-39006
A100-1 BB-Z t.o.m. BB-342  LF, UF P/N 98-39006
(RU-21J7,Y200,  BB-344 t.o.m. BB-983 LF, UF P/N 98-39006
og B200 BB-985 t.o.m. BB-1038 LF, UF P/N 98-39006
8200 BB-1040 t.0.m. LF, UF P/N 98-39006
BE-1045
BB-1047 t.o.m. LF, UF P/N 98-39006
BB-1049
BB-1053 t.o0.m. LF, UF P/N 98-39006
BB-1078 & BB-1080 LF, UF P/N 98-39006
200C, B200C BL-1 t.o.m. BL-51 LF, UF P/N 98-39006
(C-12F) BL-53, BL-55 LF, UF P/N 98-39006
200CT BN-1 LF, UF P/N 98-39006
2007 BT-1 t.o.m. BT-22  LF, UF P/N 98-39006
AZ00 (C-12A, C-12C) BC-1 t.o.m. BC-75 LF, UF P/N 98-39006
BD-1 t.o.m. BD-30 LF, UF P/N 98-39006
A200C (UC-12R) BJ-1 t.0.m. BJ-47 LF, UF P/N 98-35006
AZ00CT BP-1 t.0.m. BP-27 LF, UF P/N 98-39006 '

forts;
15.1.8¢




Avd. for

Telefon ;
AFTN
Tigr.

Telex

LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen

luttfartsinspeksjon

Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn

Oslo (02) 59 33 40

: ENFBYE
: CIVILAIR OSLO
: 77011 Idal n

MOTORDREVNE LUFT-
FARTBY
LUFTDYKTIGHETSPABUD bEECH - 26
(LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av B, desember 1861, litra K og Samferdselsdepartementet
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket feigende forskrift om luftdyktighet.

e stk Qgr

|3/86
forts; Anm. 1: Forkortelser brukt i Tabell 1; VINGEFESTER:
LF= nedre fremre UF= evre fremre
LR= nedre bakre UR= evre bakre
- Anm. 2: Tabell 1; INSTAUKSION: T-34C-1-0083-1, T-34C-0158R2 og
T-44A-0049R1 er Beech Service Instructions. Relaterte hind-
bsker med ferste anvendbare revisjoner er:
Delnr. (P/N) Tittel Dato
60-590001~25 Maintenance Manual 13.6.84
88-39006 Structural Inspection 20.12.84
and Repair Manual

Anm. 3: Anvend felgende deler av hindbok, P/N 96-39006 (militare
typer er imidlertid ikke innbefattet i denne):
Anm. Del Figur Delnr. bolt Oelnr. mutter
Ja 57-10-00 209 NASL85-14-27 EB-144
3b 57-11-00 210 MS20014-29 EB-~144
3c 57-13-00 212 LWB-14-32 FN22-1414

Pabudet omfatter:

For & sikre strukturell integritet i sammenfgyningen mellom de ytre

vingeseksjoner og midtseksjonen skal fglgende utféres; i henhold til

aktuelle instruksjoner for hver flytype, (ref. Tabell 1 ovenfor):

1. Fjern hver stdlmutter og strekkbolt fra vingefestene. Rontroller

bolter og mutre visuelt og ved hjelp av magnafluxmetoden.

Skift ut deler som viser tegn til sprekker eller korrosjon.

Anm, 4: For nedre fremre vingefester(LF) merket med "*" anbefales
at ogsd selve innfestningen kontrolleres ved hjelp av
fluoriserende penetrerende veske hvor underlagsskiven
ligger an mot godset.

Denne LDP forskriver ikke kontroll av selve innfestningen.
Dette skal imidlertid utferes i henhold til andre LDP'er,
samt meddelelser fra fabrikanten.

2. Sett inn hver bolt, mutter og omliggende deler med MIL-C-16173 Grade

2 preserveringsmiddel ved montering etter utfg¢rt kontroll.

(
forts;
15.1.86
MERK] For at angjeldende flymateriell ska! vaere luftdyktig ma pabudet vare utfert til rett tid 0g notat om utferelsen fert inn i ved-

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.
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forts; 3. Foreta kontroll og evt. etterjustering innfestningenes tilstrammiil

4. Fyll MIL-C-16173 Grade 2 preserverlngsnlddel i sn¢ren1ppe1en pé
hver "barrel nut" hvor slike finnes. -

Anm.: Oersom deler md skiftes ut som felge av dette luftdyktighets-

pabud skal disse sendes Luftfartsverket, Avd. for luftfartsinsp.
Hver dels gangtid, plassering samt flyets registreringsmerke

skal vedlegges.

Tid for utfgrelse:

Pkt. 1: Innen fem 4r etter aller f¢rste gangs utstedelse av.
luftdyktighetsbevis eller 15.3.86; det som kommer sist.
Deretter gjentatte kontroller med fem &rs mellomrom.

Pkt. 3: Innen 150 timers gangtid etter utfgrelse av pkt. 1.

Pkt. 4: Ved utfgrelse av pkt. 3, og deretter gjentatt en gang hvert { .

Referanse:

FAA AD 85-22-05

15.1.86
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LUFTFARTSVERKET . MOTORDREVNE LUFT-

Hovedadministrasjonen

Avd. for luftfartsinspeksjon FARTOY T
Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn R P

Teisfon: Oslo (0215933 40 LUFTDYKTIGHETSPABUD o

S A (LDP) | R

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §8 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepanememets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om luftdyktighet.

lases  uTskiFTNING AV SIDERUTER S
Pdbudet gjelder:
Beech 65-88 med serienr. LP-1 t.o.m. LP-26, LP-28, samt LP-30 t.o.m.
LP-47
65-90
65-2490
B30 og €90 med serienr. LJ-1 t.o.m. LJ-680
E90 med serienr. I¥W-1 t.o.m. LW-178
100 og A100 med serienr. B-1 t.o.m. B-226
B100 med serienr. BE-1 t.o.m. BE-8
hvor ikke alle sideruter i stgpt plexiglass (acryl) ennd er blitt
utskiftet med nye, framstilt ved strekkforming. :
Pdbudet omfatter:
For & unngd svikt i kabinrutene, med p&fglgende dekompresjon, skal
fé¢lgende utfgres: .
1. Kontroller rutene visuelt i henhold til Beech Service Bulletin
2011. '
Ruter som viser tegn til sprekker, smdsdr, belastningsmatthet eller
skraper skiftes ut med nye strekkformede fg¢r fgrste flyging.
2. skift ut alle st¢pte ruter og sett inn fglgende typer:
RUTE DELNR,
Oval, baggage area 50-440014-837 eller -838
Cockpit, side, standard . 50-420066-317 eller -318
Cockpit, side, oversize 50-420066-353 eller -354
Round cabin 50-420013-1053
Anm.3i: Angi plassering av hver installasjon av ny type rute i
farteyjournalen sammen med tilsvarende tidligere
utskiftninger.
Anm,2: Utferelse av pkt. 2 opphever pkt. 1 i denne LDP.
3. Pkt. 1 og 2 i denne LDP kan slgyfes dersom flyet opereres uten
trykk i kabinen, med f¢lgende begrensninger:
a) Las "TEST/DUMP SWITCH" i *DUMP" stilling.
forts;
15.1.86
MERK! For at angjeldende flymateriell skal vaere luftdyktig ma pabudet vasre utfert til rett tid og notat om utterelsen fonrt inn i ved-

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.




LUFTFARTSVERKET : LDP

l4/85 ‘5
forts; b) Fest et skilt med fg¢lgende tekst (minst 5 mm hgye bokstaver) pa

kontrollpanelet ved betjeningsorganene for trykkabinen.

c) Legg ved en kopi av denne LDP i "limitations section" i flyge-
handboken.

Aom.3: Pkt.3 i denne LDP kan utferes av flyets eier/bruker, som

kvitterer for utferelse (LDP 4/86 pkt. 3) i flyets
journaler, ’

Iid for utférelse:

Pkt. 1: Innen 50 timers gangtid etter 15.1.86, og deretter gjentatte
kontroller med 300 timers mellomrom.

Pkt. 2: Innen 31.12.86.

Pkt. 3: Innen 50 timers gangtid etter 15.1.86, dersom ikke pkt. 1 oc;
velges utfgrt. \

Referanse:

FAAR AD 85-01-01

15.1.8




LUFTFARTSVERKET ~  * o . . " | HOTORDREVNE LUFT-

Hovedadministrasjonen
Avd. for luftiartsinspeksjon
Postboks 1B, 1330 Oslo lufthavn FARTHY

" Telefon: Oslo (02) 58 3340 | LUFrDYK'nGHETSPABUD ) o

AFTN : ENFBYE

L S (LDP) ., . |mBEECH - 28

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 55 214 og 43 jtr. kgl. res. av 8. desember 1961,;iitré K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om uftdyktighet.

- 17/86 | HODIFIKASJON AV DRIVS1UFFWEIGEKRAHEN

P&budet g]elder
Beech Alrcraft Corp:
Modell 23 med serienr M-2, M-4 til og med M-554

. A23 ‘med serienr M-3, M-555 til og med M-$%00

*  A23A ped serienr M-901 til og med M-1094

*  A23-19 wmed serienr MB-1 til og med MB-288

" . A23-24 nmed serienr MA-1 - til og med MA-363

" A24 med serienr MA-364 ~  til og med MA-368

" 19A med serienr MB-289 til og med MB-460

' M19A med serienr MB-461 til og Eed MB-480

* B19  med serienr MB-481 til og med MB-905

*  B23 . med serienr M-1095 til og med M-1284

" c23 med serienr M-1285 til og med M-2223

" A24R med serienr MC-2 til og med MC-150

* B24R - med serienr MC-152 til og med MC-448

_ MC-450, MC 451 .
® C24R  med serienr MC-449, MC-452 til og med
' MC-688, MC-690 til og med
MC-695
Pdbudet omfatter:
For & forhihdre at drivstoffvelgeren av vanvare blir satt i stilling
“off" skal en stoppanordning (delnr. 169-3920041-9) monteres og merking
utipres i henhold til Beechraft Mandatory Service Bulletin nr. 2053,
eller Beech Service Instructions nr. 1095, revisjon 1; eller senere
revisjoner av disse.
Tid for utfgrelse:
Innen 100 timers ganqtid etter 15.1.86.
Referanse:
FAA AD 85-05-02
MERKI For at angjeldende fiymateriell skal vaere luftdyktig mé pabudet veere utfert til rett tid og notat om utforelsen fort m; | ved-

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer




LUFTFARTSVERKET LDP

|88/86

KONTROLL AV VINGEINNFESTNING N TTU T e e e
Padbudet gijelder: |

Fglgende Beech modeller:

65-90 og &5-A?0; med serienr. LJ-48 til og med LJ—J17

5—A90—1' aLLe serienr.

“65-A%0-2; ' Y

65-A%0-3; " "o .

65-A%0~4; ¥ -

B90; " "

C90; 1} ] /

C?04; med serienr. LJ- 1063 til og med Ld-1087, -unntatt LJ-1085
£90; alle serienr.

100; o n

A100; Y "

B100; " '

inkludert fly som er utstyrt p gr reinforcing straps*, installert
1 overenstemmelse med 'supplef*_‘:ﬁr eller originalt typesertifikat.

Pibudet omfatter:

For & kunne oppdage muld

Brf¥kdannelse i *main spar lower cap", eller
nerliggende struktur, g

plgende utfgres:

1. Rontroller v1nge'n- , ﬁingen, senterseksjonen og “outboard wing
spar caps"® ' visuelle, "flourescent penetrant® og "eddy
current” e I

Repddr Manual (BSIR Manual), delnr. 98-39006,

,“%//eller senere revisjoner.

fatt spesialopplering av Beech. Oversikt over godkjente
vedlikeholdsinstanser kan fis ved henvendelse til Beech
Aircraft Corporation.

2. Dersom sprekker oppdages skal defekte deler skiftes ut i henhold til
BSIR Manual, eller annen anvisning fra Beech, f¢r f¢rste flyging.

Anm.: Fuynn av sprekker skal dessuten rapporteres til:

UFTFARTSVERKET
AVD. FOR LUFTFARTSINSPEKSJION
NORMKONTORET
POSTBOKS 18
1330 0SLO LUFTHAVN

Innen 200 timers gangtid etter at flyet har oppnddd en total gangtid
pa $000 timer; dog ikke senere enn 25.9.87.

Anm‘* Tid for utferelse kan justeres med 1nnt11 107 slik at kontrollen

sammenfaller med utferelse av LDP 3/86. L

Referanse:
FAA AD 86-18-02 8.12.86




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen - -
Avd. for iuttiartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Usio tutthavn

Toiion : Ol (02)50 340 LUFTDYKTIGHETSPABUD
Tigr. : CIVILAIR OSL . N } .
Tgolex 177011 idaln o (LDP) ‘ 1

BEECH -94

Med hjemme! | lov om Iuftfart av 16, desembear 1960 §§ 214 og 43 jir. kg!. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdseisdep.
bemyndigelse av 23. mars 1964 {astsetter Luttfartsverke! folgende forskrift om Iuﬁd_yktighei.

| 8s/86

-Pébudet gJelder
F¢1gende Beech nodeller

ﬁQDELL SERIENR.
\
65390, 65-A%0, LJ-1 t.o.m. LJ-1110
B?d\\C?D; C90A;
E90; Li-347
Fo0; \ . La-236
200, B2YU; BB-1217
EDDC, RZ00C; . BL-112 og -
200CT, B200CT; EN~4
2007, 82007 BT-30
300 . F1-38 og
1900
1900C Airliner
H?O (T=44A) ‘
[L-22 t.oun Sl £
LL-50 t.o.hy Ry-43f
AZ00 (C-12A) BO-1 t.o.m.\éag§é;
A200 (C-12C) BC-1 t.o.m. BC—'(2
erP-1, BP-22, BP

AZ200CT (C-12D)
| - t.0.m. BP-37; BPJYf 0g
BP-45 :

G6R-1 t.o.m. GR-13;
FC-1 t.o.m. FC-3;

EpP-7 t.o.m. BP-11;
8J-1 t.o.m. BJ-bb

A200CT (RC-12D)
A200CT (RC-126)
A200CT (FWC-12D)
AZ200C (UC-128)
65-A%0~-1 (U-214) LM-1 t.o.m. LN-63,

' Lr-65, LM-47 t.o.m.
LM-69, LM-71 t.o.m.
LM-107 og LM-112
t.o.m. LM-124;

LM-64, LM-66, LM-7D;
LM=-125 t.o.m. LM-141;
LM-108 t.o.m. LM-111;

65-A%90-1 (JU-21A)
65-A%0-1 (U-21G)
65-A90-1 (RU-21A)

KDNTRDLL 0% HODIFIKASJDN AV mmERaRsrRm ; | o

REFERANSE TYIL
SERVICEMEDDELELSE

Beechcraft Mandatory

‘Bervice Instruction

nr. 2028, Rev. Il, datert

Noveeber 1985

Beech T-44A Service
Instructions nr.
T-44A--D0O5E

Beeth 2-12 Service

f’“ nstruct1on5 nr.,

-12-0103

Beech U-21 Service

nstructions nr.
dﬁgf—ogaz

forts;
9.12.886

MERK! Forat angjeldende flymateriell skal vaere luftdyktig mA _pébt_sdet vaere uﬂgn til rett tid og notat om utferelsen fertinn i ved-
kommende jounal med henvisning ti denne LDP's nummer.




LDP

65-A?0-2 (RU-21B) LS-1.t.o.m. LS-3
- 65-A%90-3 (RU-21C) LT-1 og LT-2
65~A%0-4 ~(RU-21H) . .LU-1 t.o.m. .LU-16

Pibudet oﬁfatée}:

For & 81kré at ﬁ¢§derdf§trimmen fungerer tilfredsstillende skal
" fglgende. utf¢res

.....

1. Foreta f¢lgende kontroll

a) Foreta funksjonsprg¢ve av trimsystemet og merk av indikatorskalaen
i henhold til Beech Service Bulletin nr. 2028 rev. II, datert
nov. 1985, eller senere revisjoner.

b) For aktuelle fly av type 65-90, €5-90A, B90, C90, C90% og E90:

Merk stgtstangen til trimroret i henhold til Beech Service
Bulletin nr. 2028 rev. II, datert nov. 1985, eller senere
revisjoner.

Anm.: Pkt. 1 i denne LDP er allerede utfert av fabrikken pi
felgende fly:

C?0A med S/N LJ-1077 t.o.m. LJ-1110

F?0 med S/N LA-223 t.o.m. LA-236

B200 med S/N BB-1193 t.o.m. BB-1217

P200C med S/N BL-72 t.o.m. BL-112 og BL-124
300 med S/N FA-1, FA-38 og FA-40 t.o.m. FA-30
1900 med 5/N UB-? t.o.m. UB-44

c) Innfeér "Elevator Trim System Preflight Check Procedure” vist i
appendiks 1 i denne LDP, i "Limitations Section® av bade Flight
Manual og Pilot's Operating Handbook (der denne finnes) pa
f¢lgende modeller:

|
£5-90, &5-A%90, BY0, €90, CYDA, £90, F90, 200/200C, 2007/:200CT, ‘
P200T, B200CT, 300 og 1900/1900C.

2. Modifiser hg¢yderorstrimmen i henhold til Beech Service Bulletin nr.
2028 rev. II, datert nov. 1985, eller senere revisjoner.

Anm.: De krav som er foreskrevet i pkt. 11 denna LDP, bortfaller
.ved utferelse av pkt. 2.

Tid for utfgrelse:
Pkt. 1.: Innen 25 timers gangtid etter 9.12.86.

Pkt. 2.: Innen 1.3.87.

Referanse:
FAA AD 86-20-03

9.12.66




LDP 83/86 ‘ 9.12.86

APPENDIKS 1

OPERATING LIMITATION: .

The Elevator Trim System Preflight Check procedure, as defined
below, must be conducted prior to each flight.

To verify that.the elevator trim cable is not fouled or dis-
engaged from the cab um the following®Elévator .Trim System Pre-
flight Check is required.prior to . eachflight of the Beech Models
. 65-90, 65-A90, B90, €90 C9DA;%§99,€590;,200}{8200, 200c, B200C, 200cCT,
B200CT, 2007, B200T, 300, 1900 "and -1900C airplanes:

COCKPIT ' SRR

1. Control Locks - REMOVE

2. Elevator Trim:

a. ALl airplanes except 1900/1900C - SET TO "0' UNITS
b. 1900/1900C airplanes - SET TWO UNITS NOSE UP
CAUTION
The elevator trim system must not be forced past the Limits

which are indicated on the eltevator trim indicator scale either manual ', |-

-electrically (except Model 300) or by action of the autopilot (except
Model 300). ' o '
TAIL SECTION

1. Elevator Trim Tab
a. VERIFY "0"  (NEUTRAL) POSITION
1. On Model 65-90, 65-A90, BY0, €90, CY0A and E9O airplanes,

the elevator trim tab "0'" (neutral) position is determined by observing
that the alignment marks on the elevator trim tab pushrods atign with
the alignment marks on the elevator (See Figure 1 or 2 below), when the
elevator is resting against the downstops.

)

™ ELEVATOR TRIM TAB

POSITION THE MARK . PUSH ROD
WHERE THE PUSHROD
GOES THROUGH THE
ELEVATOR SKIN — TRIM TAB
PUSHROD OPENING
IN ELEVATOR SKIN

)

FORWARD

o

Pushrod Marking (Temporary)
Figure 1




F1.m INCH~

\ELEVATOR TRIM TAB
PUSH ROD

FORWARD

TRIM TAB
PUSHROD OPENING
IN ELEVATOR SKIN —

POSITION THE MARK

WHERE THE PUSHROD

GOES THROUGH THE
ELEVATOR SKIN

U

Pushrod Marking (Permanent)
Figure 2

2. On F90, 200 Series, 300 and 1900/1900C airplanes, the ele-
vator trim tab "0'" (neutrat) position is determined by observing tha”
the trailing edge of the elevator trim tab aligns with the trailing .
edge of the elevator, when the elevator is resting against the downstops

WARNING

The above Preflight Inspection check must be repeated prior to
take-off if the elevator trim is allowed to reach Limit travel at any
time prior to take-off as a result of MANUAL, ELECTRICAL (except Model
300) OR AUTOPILOT (except Model 300) OPERATION of the trim system.
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LUFTFARTSVERKET MOTORDREVNE Lyr
Hovedadministrasjonen
-Avd. for luttfantsinspeksjon FARTRY
Postboks 18, 1330 Oslo kufthavn

Teon Oso 0z k0 LUFTDYKTIGHETSPABUD

Tigr.  :CIVILAIR OSLO

Telex :77011ldaln _ (LDP) ' BEECH - 30

Med hjemme! i lov om iuftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 fr. kgl. res. av B. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om luftdyktighet.

[14/87

KONTROLL 0G SIKRING AV STABILISATORHENGSLER

Pdbudet gielder:

Fglgende Beech modeller 049 serienumre:

HODELL SERIENR.

A23-19, 194, M19A og B19 MB-1 t.o.m. MB-520

B19% Sport 150 MB-521 t.o.m. MB-905

23, A23, A23A, B23, C23 M-1 t.o.m. M-1361

C23 Sundowner 180 M-1362 t.o.m. M-2156, M-2158 t.o.m.
M-2392

A23-24, A24 MA-1 t.o.m. MA-368

A24R MC~2 t.o.m. MC-95

A24R, B24R, C24R Sierra 200 MC-96 t.o.m. MC-795

P&budet omfatter:

For & unngd at innfestningen av hengslebrakettene i stabilisatoren
svikter, og dermed for&rsaker tap av kontroll om flyets tverrakse; skal
fg¢lgende utfgres:

1. Foreta visuell kontroll av brakettfestene i henhold til
"ACCOMPLISHMENT INSTRUCTIONS" i Beech Service Bulletin nr. 2182,
datert februar 1987, eller senere revisjoner.

2. Skift ut alle fester som er lgse eller viser tegn til & svikte, i
henhold til ovennevnte Service Bulletin.

Tid for utfgrelse:

Referanse:

For fgrste flyging, etter 20.6.87. Deretter gjentatte kontroller med
100 timers mellomrom. (25 timers mellomrom for fly som er godkjent for
snittflyging)

FAA AD 87-02-08

20.6.8°

MERK! rorat angjeldende flymateriell skal vasre luftdyktig m& pabudet veere utfert til rett tig og notat om utlerelsen fert inn i ved-

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.
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LUFTFARTSVERKET LDP

|15/87

KONTROLL AV HENGSELSBRAKETT (

Pdbudet gjelder:
Beech 99, 99A, A99a, B99 og C99; med serienr. U~1 t.o.m. U-240
. 100 og A100; ‘ . B-1 "
- B100; N ' BE-1 *
Pdbudet omfatter:

For & sikre integriteten av hgyderorets hengsling til haleflaten,
skal fglgende utfgres: :

1. Foreta visuell kontroll av hvert ytre hengsel, pd f¢lgende mdte:
a) Hold hgyderoret fast i bakkanten.

b) Beveg samtidig hgyderorets forkant opp og ned. Se etter om
dette fordrsaker bevegelse i "elevator hinge bearing bracket".

2. Skift ut hengselets festenagler med bolter i samsvar med Beech
Service Bulletin nr. 2132, revisjon av desember 1986, eller sene
revisjoner

Tid for utfgrelse:

Pkt. 1: For Beech 99 modellene: Innen 1000 timers total gangtid
oppnds, eller innen 100 timers
gangtid; det som kommer sist.

For Beech 100 modellene: Innen 1507timers.gangtid, etter
20.6.87. '

Pkt. 2: F¢r forste flyging dersom kontroll i.h.t pkt. 1 i denne LDP
avdekker bevegelse i "elevator hinge bearing bracket".

I alle tifelle skal utskiftning skje innen 600 timers gangtid
etter at 1000 timers total gangtid er oppniddd.

Referanse:

FAA AD 87-03-06 R1

20.6.87




€. Irykk-Oslo

Hovedadministrasjonen ' MOTORDREVNE LUFT-
. for artsingpeksjon
».‘é";uﬂmo..om FARTBY
Toieton. : Ovio (02) 50 33 40 LUFTDYKTIGHETSPABUD

Tigr.  :CIVILAR OSLO

Telex :77011daln

(LDP) BEECH - 31

Mad hjiemmel i lov om luftfart av 15. desember 1960 §5 214 og 43 fir. kgl. res. av B. desember 1961, fitra K og Samferdselsdepanementets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfarisverket faigende forskritt om lufidyktighet.

24/87 INSPEKSJON AV VINGEPANEL

Erstattet og opphevet av [DP 20/88

|27A/87 KONTROLL AV NESELEGGSGAFFEL

Padbudet gijelder:

Beech 65, 65-80. A6%, A65-8200, 70, 65-A80, 65-A80-8800, 65-R80,

65-88, 65-90, €5-A%90, 65-A90-1, 65-A90-2, 65-290-3, 65-A90-4,
B90, €90, ngb, E90, H90. F90. 10D, A100, B100, 99, 99a, A99a,
B99, C99,ﬁ700)\200C, 200CT, 200T, A200, A200C, A200CT, B200,
B200C, BZQOCT,'BZQOT, 300, 1900 og 1900C: alle serinummer.

Pébudet omfatter: ** - )

Foreta sprekkontroll a% nes ]
Bulletin nr. 2102 Revisjon 2, ell

I3

‘€gysgaffelen i henhold til Beech Service
£I senere revisjoner. (Se fig. 1 og

2 pd baksiden) N N
Skift ut defekte deler etter de" kriterier som er angitt
i denne SB. S

Tid for utfgrelse:

Beech 65-, 70-, 80-, 99-, og 1990-serien. . < ™

Innen 200 timers gangtid etter 9.12.87: Dgidé;ettér gientatte
kontroller med 100 timers mellomrom. e

Beech 90-, 100-, 200- og 300-serien:

Innen 200 timers gangtid etter 9.12.87; og deretter gjentatte
kontroller med 150 timers mellomrom.

Referanse:

FAA AD B87-22-01 (Correction)

22.10.88

MERK!

For at angjeidende ftymateriell skal vare lutidyktig m& pAbutiet veere ution il rett tig ©g notat om utlerelsen fort inn i ved-
kommende journal med henvisning tit denne LDP s nummer




LUFTFARTSVERKET LDP
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Avd. for kettfarisinspeksion
Postboks 18, 1330 Oslo wtthavn

Telefon : Oslo (02) 55 33 40
Tigr. : CIVILAIR OSLO
Telex  :77011idaln

LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)

MOTORDREVNE LUFT-
FARTEY

BEECH - 32

Med hjemmel | lov om luftiart av 16. desember 1960
bemyndigelse av 23. mars 1

§§ 214 og 43 ifr. kgl. res. av B. desember 1961, litra K og Samierdselsdepariementets
864 tastsetiar Luftfartsverket folgande forskrift om lufidyktighet,

,10/88 KONTROLL OG MODIFIKASJON AV HOYDERORSTRIM
Pdbudet gielder;
Felgende Beech modeller:
REFERANSE TIL
MODELL SERIENR. SERVICEMEDDELELSE
65-A90, B90, LJ-114 t.om. LJ-1139 _ Beechcraft Mandatory
C90, C90A; Service Instruction
E90; Lw-1 t.o.m. LW-347 nr. 2028, Rev, III,
F90; LA-2 t.o.m. LA-236 datert feb. 1987
200, B200; BB-2; BB-6 t.o.m.
BB-1211; BB-1213
t.o.m. BB-1253; BB-1255
t.o.m. BB-1261; BB-1263
t.o.m. BB-1267
200C, B200C; BL-1 t.o.m. BL-112 og
BL-124 t.o.m. BL-127
200CT, B200CT; BN-1 t.o.m. BN-4
200T, B200OT BT-1 t.o.m. BT-31
300 FA-1 t.o.m. FT-38 og
FA-40 t.o.m. FA-50
1900 UA-1 t.o.m. UA-3
1900C Airliner UB-1 t.o.m. UB-62
H90 (T-44A) LL-1 t.o.m. LL-18 Beech T-44A Service
LI-20 t.o.m. LL-31 Instructions nr.
LL-33 t.o.m. LL-40 T-44A-0058 Rev. 1
LI-42 t.o.m. LL-48 og
LL-50 t.o.m. LL-61
A200 (C-12A) BD-1 t.o.m. BD-30; Beech C-12 Service
A200 (C-120) BC-1 t.o.m. BC-75; Instructions nr.
A200CT (C-12D) BP-1, BP-22, BP-24 C-12-0103 Rev. 1
t.o.m. BP-39; BP-40 og
BP-45
A200CT (RC-12D) GR-1 t.o.m. GR-13;
AZ200CT (RC-12G) FC-1 t.o.m. FC-3;
A200CT (FWC-12D) BP-7 t.o.m. BP-11;
A200C (UC-12B) BJ-1 t.o.m. BJ-66
A200CT (C-12D) BP-46 t.o.m. BP-51 Beech C-12 Service
A200CT (C-12F) BP-52 t.o.m. BP-63 Instructions No.
B200C (C-12F) BL-73 t.o.m. BL-112 og C-12-0112
BL-118 t.o.m. BL-123 forts;
15 7 op
MERK!  Forat angjeldende flymateriell skal veere lufidyktig mé pabudet vaere utfert til reft tid og notat om utferelsen fert inn i ved-

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.




LUFTFARTSVERKET : LDP

l10/88
forts:; 65-290-1 (U-21A) IM-1 t.o.m. IM-63, Beech U-21 Service
IM-65, IM-67 t.o.m. Instructions nr.
- IM-69, IM-71 t.o.m. U-21-0002 Rev. 1
IM-107 og IM-112
t.o.m. IM-124;

o 65-A90-1 (JU-21A) [IM-64, IM-66, IM-70:
65-A90-1 (U-21G) IM-125 t.o.m. IM-141;
65-A90-1 (RU-21A) IM-108 t.o.m. IM-111;
€5-A90-2 (RU-21B) LS-1 t.o.m. LS-3
65-A90-3 (RU-21C) LT-1 og LT-2
65-A90-4 (RU-21H) LU-1 t.o.m. LU-16

Pdbudet omfatter:

For & sikre at heyderorstrimmen fungerer tilfredsstillende skal

modifikasjoner utferes i henhold til Beech Service Bulletin
nr. 2028 Rev. III. datert feb. 1987, eller senere revisijoner.

Anm.: Denne LDP erstatter og opphever LDP 89/86.

Iid for utferelse:

Innen 30 dager etter i5.7.88: dersom ikke allerede utfert.
Referanse:

FAA AD 87-04-24

15.7.68

e s lrykh-Oslo




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen MOTORDREVNE LUFT-

Avd. for iuttfansinspeksjon
Pos1:>oks18.133003bluﬁhavn FARTBY

( Tolfon : Oslo (02) 59 33 40 LUFTDYKTIGHETSPABUD

Tgr.  : CIVILAR OSLO *

Telex :77011Idaln _ (LDP) BEECH - 33

Med hjsmmel i lov om fuftfart av 16. desembér 1860 §§ 214 og 43 ir. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdseisdepartementets
bemyndigeise av 23. mars 1964 fastsetter Luftiarisverket felgende forskrift om luftdyktighet,

20788 KoNTROLL AV VINGEPANEL etk cur LDP o/
Pabudet gjglder:\ A
Beech 200, B200 serdenr.: BB-2 til og med BB-1200,

unntatt : BB-627, BB-647, BB-665, BB-798,
BB-823, BB-1158 og BB-1167.
200C, B200C sgrie : BL-7 til og med BL-93,
unntatt\: BL-67, BL-72, BL-86, BL-87, BL-90,
3 BL-91 og BL-92,
BL-124 til og med BL-127.

og senigfh

200CT, B200CT seriénf,
200T, B200T serienr.

A200CT serieny.¥*

A200C serienr.: L B

300 serienr.:
unntatt

Anm: Ovennevnte paneler kan vare i
reservedel.

Pabudet omfatter:

Tid for utferelse:

Innen 75 flytimer etter 30.8.88, dog ikke ‘senede enn 1.1.89; dersom
ikke allerede utfert i henhold til LDP 24/87.

Deretter gjentatte kontroller med intervall e overstigende
300 flytimer eller 6 mdneder; det som kommer orsk.

Anm. Denne LDP erstatter og opphever LDP ¢ '87.

Referanse:
FAA AD 87-17-05 R1

30.8.88

ME' *KI For at angjeldende fiyn ateriell skal veere Iuhdyklig mé pébudel vaere utfert til rett tig og notat om utferelsen fert inn i ved-
gj Y|
kommende jOUHla| med henvisning til denne LDP's nummer,

e.5.1rykk-Osio




trekk-Osle

LUFTFARTSVERKET LDP
'21/88 KONTROLL AV VINGEINNFESTNING
ud d
MODELL SERIENUMMER

Beech 65, A65, A65-8200

70

65-80, 65-A80,
'65-A80-8800, 65-B80

65-88

65-90, 65-A%0, B90,
Cc90

" E90

99, 99A, A99A, B99

100, A100

B100

Pabudet omfatter:

revisjoner.

Tid for utferelse:

anse:

FAR AD 88-04-07

L-1l L‘ZI L_6I IAF_7/ IAF_B og
LC-1 til og med LC-335

LB-1 til og med LB-35

LD-1 til og med LD-511

LP-1 til og med LP-47

LJ-1 til og med LJ-1087
Unntatt LJ-1085

LW-1 til og med L¥W-347

U-1 til og med U164
Unntatt U-50

B-1 til og med B-247

BE-2 til og med BE-137

For neste flyging etter 30.8.88.

For & unngd mulig svikt i vingens "lower forward spar attachment”
skal "Inconel" mutre inspiseres i henhold til instruksjoner gitt i
Beech Service Bulletin nr. 2248, datert Februar 1988 eller senere

30.8.88




LUFTFARTSVERKET MOTORDREVNE LUFT-

Hovedadministrasjonen
Avd. for ittfartsingpeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo kithavn FARTRY

Yowton. Onlo (021 893340 LUFTDYKTIGHETSPABUD

Tgr.  :CIVILAIR OSLO
Telox  :77011idain _ (LDP) BEECH - 34

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 [fr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfarisverket faigende forskrift om luftdyktighet.

|47/88 KONTROLL AV YIN&EINNFESTNING .
der : L onahak on” LDP oP)9o
Felgende Beech mo@elier:

65-90 og 65-A9%0; még serienr. LJ-68 til og med LJ-317
65-A90-1: alle serienr.

65-A90-2; " "o
( 65-A90-3; "
65-A90-4; ¢ "
Bgo; " L1
Cgo; " " 3
C90A:; med serienr. LJ 11 og med LJ-1087, unntatt LJ-1085
E90; alle serienr. '
100; " "
A100; " "
B100; " "

Pabudet omfatter:

\p ‘ﬁ\"main spar lower cap"., eller
nerliggende struktur, skal legende%%%iﬁﬁ%si
1. Kontroller vingeinnfestningen. senﬁ;gﬁﬁﬁ%jopen og "outboard wing
spar caps" ved hjelp av visuelle, "Rlouregrent penetrant" og "eddy
current” underspkelsesmetoder som sp®sgif t. i Beech Structural
(' Inspection and Repair Manual (SIRM), ¢

4
Tt av personell som har
fatt spesialopplaring av Beech. Oversikt over godkjente
vedlikeholdsinstanser kan f&s ved henvendelse\til Beech
Aircraft Corporation. Beech tilbyr forevrig to‘dagers gratis
opplaring for personell som behersker "eddy current" -
metoden.

Anm.: Pkt. 1 i denne LDP tillates kun J%“;v

2. Ved utferelse av pkt.1 i denne LDP skal ogsa eventuelle "reinforcing
Straps"” som er installert i samsvar med FAA STC SA1178CE eller
SA1583CE, kontrolleres for s:ramming og tilstand i henhold til
Aviadesign Engineering Order I.0. B-8001, Issue 3, datert 30.5.85.
Rorriger evt. feil fer ferste flyging. \\

.
~.

3. Dersom sprekker oppdages skal défekte deler repareres ellerskiftes
ut i henhold til SIRM, eller annen anvisning fra Beech, fer ferste
flyging.

forts;
22.10.88

MERK! Forat angjeldende fiymateriell skal vaere iufidyklig ma pabudet vaere utlert til rett tid og notat om utferelsen fort inn i ved-
kommende journal med henvisning tit denne LDP's nummer.

e s irykk-Osip




LUFTFARTSVERKET LDP

l47/88
forts;

4. Rapporter resultatet fra utferelse av pkt. 1 og evt. 2 i denne LDP

pa vedlagte\skjema til:
\
LUFTF%&TSVERKET
AVD., FOR LUFTFARTSINSPEKSJION
NORMKONTOQRET
POSTBOKS Y
1330 OSLO\LUFTHAVN

5. Dersom Beech Wing abdification Kit nr. 90-4077-1S er utfert opp-

herer pkt. 1. og 2 i\denne LDP.

Anm. : Denne LDP opphever og erstatter LDP BB/86

Tid for utferelse:

1. Dersom ikke tidligere utfsz\i henhold til LDP 88/86; innen 200
timers gangtid etter 22.10.88\§ller innen 3000 timers total gangtid

oppnas. Deretter gjentatte kon

2. Dersom pkt. 2 er utfert kan iﬁgefvallet for de gjentatte
kontroller angitt ovenfor utvides\fra 1000 til 3000 timer.

4. Senest 1 uke etter utferelse av pkt.\1 og 2.

roller med 1000 timers mellomrom.

Anm.: Tid for utferelse kan Jjusteres med\inntil 107 slik at kontrollen

sammenfaller med utfeorelse av LDP 3%%?.

\-

Referanse; N

FAA AD 87-23-09

22.10.88




W REPORTING ‘FORM

Airplene Model No.

Airplane Serial Ko.

Date of inspection per this AD

Airframe total hours time-in-service

Were any fatigue cracks found? ¥o Yes

If "Yes" was checked gbove, complete the following:

Location of crack

Was crack removable by resming or érinding? Ko Yes

Additional Comments

(

LDP47/88




Hovodammnenen MOTORDREVNE LUFT-
Avd. for luttiartsinspeksjon FARTBY
Postboks 18, 1330 Oslo Witthavn

Totefon : Oslo (02) 55 5 40 LUFTDYKTIGHETSPABUD

Tigr. : CIVILAIR OSLO

Telex  :77011idaln » (LDP) BEECH -~ 35

Med hjemmel | lov om kufttart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 |fr. kgl. res. av 8. desember 1961, iitra K 09 Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket teigende forskritt om luttcyktighet.

49/88 STOPPBOLTER - HOYDEROR
Pabudet gielder:

Beech:

MODELL SERIENUMMER

99 U-1 t.o.m. U-151.
( 100 og A100 B-1 t.o.m. B-177.

Pdbudet omfatter:

For & unngd at heyderorsutslaget blir begrenset skal Beech Service
Instruction 0618-152, eller senere revisjoner av denne, utferes.

Anm.: Denne LDP erstatter 0g opphever LDP 20/72.

Tid for utferelse:

Innen 100 flytimer etter 22.10.88, dersom ikke allerede utfert.

Referanse:

FAA AD 74-16-03

22.10.88

MERK! Forat angjeldende fiymateriell skal vesre luttdyktig ma pabudet vasre utfert til rett tig ©0g notat om utferelsen fert inn i ved-
kommende joumnal med henvisning til denne LDP's nummer.
.5 trykk-Osio
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LUFTFARTSVERKET LDP

Is2/88

UTSKIFTING AV BENSINPUMPE

Pédbudet gielder:

Beech, felgende modeller 0g serienumre:

MODELL SERIENUMMER
A23-24 og A24 MA-1 t.o.m. MA-368.
A24R MC~-2 t.o.m. MC-95.
A24R, B24R og C24R MC-96 t.o.m. MC-795.

Pabudet omfatter:

For & unngi at drivstofftilferselen blir blokkert p.g.a. brukne "Vanes"
i den elektriske "Fuel Boost Pump" skal felgende tiltak utferes:

1. P& fly med 14 volts elektrisk anlegg skal den eksisterende "Fuel
Boost Pump" skiftes ut med Beech P/N 1816-00~1 pumpe i samsvar med
instruksjoner gitt i Beech Service Bulletin (MSB) No. 2217, datert
Februar 1988, eller senere revisjoner av denne.

2. P3 fly med 28 volts elektrisk anlegg skal den eksisterende "Fuel
Boost Pump" skiftes ut med Beech P/N 1817-00-1 pumpe i samsvar med
instruksjoner gitt i Beech Service Bulletin (MSB) No. 2217, datert
Februar 1988, eller senere revisjoner av denne.

Tid for utferelse:

Pkt. 1 og 2: Innen 100 flytimer etter 15.11.88.

Referanse:

FAA AD 88-10-01

15.11.88




LUFTFARTSVERKET

Hovedadmmis(_rnsjone_n MOTO RDRE VNE LUFT-
Postboks 16, 1330 Osis hnavn FARTEY
Teteton: Osio (0215533 40 LUFTDYKTIGHETSPABUD

AFTN : ENFBYE
Tigr. : CIVILAIR O5LO

Telex 77011 Idsl n (LDP) BEECH ~ 36

Med hjemmel i lov om Juftfart av 16. desember 1960 §§ 214 ©g 43 jir. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om luftdyktighet.

16/89 UTSKIFTING AV VINGENES YTRE HOVEDBJELKER
Pébudet gjelder:
Beech modell 200 med serienr. BB-2 t.o.m. BB-161.
Pdbudet omfatter:

For 8 unngé at vingenes ytre hovedbjelker svikter, skal felgende tiltak
utferes:

Skift ut begge "Wing Main Outboard Spars" i samsvar med Beech Service
Bulletin (SB) No. 2240, datert Februar 1988, eller senere revisjoner av
denne.

Anm.: Bare venstre "Wing Main Spar“ behever byttes pd fly med serienr.
BB-149 t.o.m. BB-18B1,.

Tid for utferelse:

Dersom ikke allerede utfert i henhold til Beech SB No. 2240, datert
Februar 1988, eller Beech Letter No. 52-83-0030, datert 20.1.83, eller
Beech Letter No. 52-85-0049, datert 17.4.85:

Innen 200 driftstimer etter 15.3.89, eller fer 10000 driftstimer er
oppnddd, det som kommer sist.

Referanse:

FAA AD 89-02-03

15.3.89

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vaere lufidyktig mé pabudet vare utfort tit rett tid og notat om utfereisen fgrt inn i ved-
kommende journal med henvisning til denne LDP’'s nummer.




LUFTFARTSVERKET LDP

123/89

KONTROLL OG UTSKIFTING AV MAGNESIUMSBRAKETT PA HOYDERORET :
Pabudet gielder:

Felgende Beech-fly med braketter som er laget av magnesium:

HODELL: SERIENR.:

35-33, 35-A33, 35-B33, CD-1 t.o.m. CD-1234
35C-33 og E33

35-C33A og E33A CE-1 t.o.m. CE-289
E33C CJ-1 t.o.m. CJ-25
35, 35R, A35, B35 og C35 D-1 t.o.m. D-9068
D35, E35, F35, G35, H35, D-15001 og 15002

J35, K35, M35, N35, P35,
S35, V35, V35-TC, V357,

V35A-TC

36 E-1 t.o.m. E-184
95-55, 95-A55, 95-B55 TC-1 t.o.m. TC-1287
95-B55A

95-C55, 95-C55A, D55, TE-1 t.o.m. TE-767
D55A

56TC TG-2 t.o.m. TG-83

95, BY95, B95A, D95A, E95 TD-2 t.o.m. TD-721
Anm.: Pabudet gjelder ogsa felgende militzre modell-

betegnelser: T34A, T34B 0g T42A.

Padbudet omfatter:

For 8 unngd svikt i heyderorenes magnesiumsbraketter skal Beech
Service Bulletin nr. 2242 Rev. 1, datert August 1988, eller senere
revisjoner utferes.

Skift ut braketter med sprekker fer ferste flyging, med braketter som
er laget av aluminium.

Tid for utferelse:

Innen 100 timers gangtid etter 10.5.89: og deretter gjentatte
kontroller med 100 timers intervall.

Referanse:
FAA AD 89-05-02

10.5.889




LUFTFARTSVERKET N -

Hovedadministrasjonen FARTgY

Avd. for luftfartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo lutthavn

Toeon; Oslo (0215933 40 LUFTDYKTIGHETSPABUD BEECH - 37
Ter iShaLam osto (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jir. kg!. res. av 8. desember 1861, litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luttfartsverket folgende forskrift om luftdyktighet.

| 46A/89

KONTROLL AV VINGEPANEL
Pabudet gjelder:

Beech: Modell 200 og B200 ; serienr. BB-2 t.o.m BB-1362,
200C og B200C ; serienr. BL-1 t.o.m BL-135,
200CT og B200CT; serienr. BN-1 t.o.m BN-4,
2007 og B200T ; serienr. BT-1 t.o.m BT-33,
300 ; serienr. FA-2 t.o.m FA-206 og

FF-1 t.o.m FF-19.

Gjelder fly utstyrt med "Wing Fuel Bay Upper Skin Panels" fremstilt
i Timt "Honeycomb Sandwich" konstruksjon.

Anm.: Ovennevte paneler kan vazre installert originalt eller som
reservedel.

Pabudet omfatter:

For & sikre fortsatt strukturell integritet i "Fuel Bay Upper Skin
Panel" skal fslgende tiltak utfgres:

1. Kontrollér flyets dokumentasjon, eller inspisér "Fuel Bay Upper
Skin Panel" for & bringe p& det rene om de er av limt "Honeycomb
Sandwich" konstruksjon. Fly med serienr. BB-2 t.o.m BB-613, BT-I
t.o.m BT-17, BT-19 og BL-1 t.o.m BL-6 ble produsert med en "Skin
and Stringer" konstruksjon, og er ikke bergrt av denne LDP dersom
ikke panelene er skiftet ut med paneler av 1imt "Honeycomb Sand-
wich" konstruksjon i ettertid.

2. Har flyet slike paneler skal fglgende tiltak i samsvar med inst-
ruksjoner gitt i Beech Service Bulletin nr. 2040, revisjon III,
datert april 1990, eller senere revisjoner av denne utferes:

2.1 VINGEPANELER MED BLINDNAGLER I DE SKYGGELAGTE OMRADER VIST I
| FIG. 2 I SB 2040:

Inspiser for delaminering ("debonding") innen 150 flytimer eller
6 mnd., det som kommer fgrst. Felgende tiltak skal utfegres:

2.1.1 Vingepaneler tidligere reparert med Beech Kit. no. 101-4032-1S
eller 101-4032-3S, og

2.1.2 det er delaminering; installér et godkjent erstatningspanel,
| ref. pkt. 4. i denne LDP, fgr ferste flyging.

forts;
08.10.80

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veaere lufidyklig m3 pabudet vare utfer til rett tid og notat om utferelsen fort inn i ved-




LUFTFARTSVERKET LDP

| 46A/89

forts;  2.1.3 det jkke er delaminering skal blindnaglene forsegles pd nytt §
samsvar med instruksjoner gitt i Beech Kit No. 101-4048-1S fgr
ferste flyging, og kontrolieres for delaminering innen 6 mnd.,
igjen innen de neste 12 mnd., og deretter med intervaller pi 18
mndr. eller 600 flytimer, det som kommer ferst.

2.2 Vingepaneler ikke tidligere reparert, og
2.2.1 det er delaminering, enten:

, Installér et godkjent erstatningspanel, ref. pkt. 4. i denne
LDP, for forste flyging,

eller

Installér en midlertidig utbedring, ref. Fig. 1 i Beech SB | -
2040, revisjon III. Denne reparasjonen har en tidsbegrensing
12 mndr. Deretter skal et godkjent erstatningspanel, ref. pkt.
4. installeres.

2.2.2 det jkke er delaminering:

Blindnaglene forsegles pd nytt fer forste flyging i henhold ti]
instruksjoner gitt i Beech Kit No. 101-4048-15, og kontrolleres
for delaminering innen 6 mnd., igjen innen de neste 12 mnd. og
deretter med intervaller pad 18 mndr. eller 600 flytimer, det som
kommer fgrst.

3. LIMTE VINGEPANELER UTEN BLINDNAGLER I DE SKYGGELAGTE OMRADER
| VIST I FIG. 2 T SB 2040 UTF@R FBLGENDE:

b

Anm.: Felgende fly ble produsert med slike paneler:

B200; serienr. over BB-1238

B200C; serienr. over BL-127

B200CT; serienr. over BN-4

B200T; serienr. over BT-30

300; serienr. over FA-81, og alle FF-serienummer.

Inspisér for delaminering innen 600 timer, eller 18 mnd., det
som kommer ferst, og

3.1 Det er delaminering, enten:

3.1.1 Installér et godkjent erstatningspanel, ref. pkt. 4. i denne
LDP, fer ferste flyging,

eller

3.1.2 Installér en midiertidig utbedring, ref. Fig. 1 i Beech $B No.
2040, revisjon III. Denne reparasjonen har en tidsbegrensing -
12 mndr. Deretter skal et godkjent erstatningspanel, ref. pkt!
4. installeres.
forts;
08.10.90




& 5 iysh- Osie

LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Avd, for luftfartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn

Telefon: Oslo {02) 59 33 40
AFTN : ENFBYE

Tigr. : CIVILAIR OSLO
Telex :770111daln

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

MOTORDREVNE LUFT-
FART@Y

BEECH - 38

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kg!. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om luftdyktighet.

| 46A/89
forts; 3.2

Anm. :

Det ikke er delaminering:

Inspisér for delaminering med 18 mnd. intervaller.

Fglgende erstatningspaneler er godkjente:'
"Partial Replacement Skin Panel":

Beech Kit No. 101-4045-3S (LH), og

Beech Kit No. 101-4045-4S (RH).

Disse paneler er limt, har "Nomex Honeycomb Core" og har ikke

nagler.

Tid for utfgrelse:

Dersom ikke allerede utfgrt:

Innen

Anm. :

30 dager etter 08.10.90.

Denne LDP erstatter og opphever LDP 20/88.

Referanse:

FAA AD 89-19-04 Rl

08.10.90

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig ma pabudet veere utfart til rett tid og notat om utfgrelsen fgrt inn i ved-

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.




LUFTFARTSVERKET LDP

trykk-Oslo




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Avd. for luftfartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn

Totion 0ut 0215539 0 LUFTDYKTIGHETSPABUD
T8 Shosam osto (LDP)

MOTORDREVNE LUFT-
FART@Y

BEECH - 39

Med hjemmel i lov om luttfart av 16. desember 1960 83 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigeise av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket telgende forskrift om luftdyktighet.

|008/90 BALANSERORSFLUTTER

Pdbudet gielder:
Beech: 90, 200 og 300; alle seriemmmer (S/N).
Pabudet amfatter:

For & unngd muligheten for balanserors "Flutter" skal felgende tiltak

utfores:

1. Modell C90A ; S/N LJ-1132 t.o.m LJ-1167,

B200 ; S/N BB-1246 t.o.m BB~1285, unntatt BB-1272,
300 ; S/N FA-91 t.o.m FA-140, unntatt FA-120 g FA-128,

A200CT; S/N BP-59 t.o.m BP-63,

B200C ; S/N BP-64 t.o.m BP-66 og BV-1 t.o.m BV-8.

Pd de ovenfor nevte fly skal hvert balanserar kontrolleres ved
hjelp av "Tap" test i samsvar med instruksjoner gitt i Beech
Service Bulletin (SB) No. 2256, datert November 1988.

1.1 Blir det under kontrollen funnet indikasjoner pd at balanseror
er fyllt med Scotch skum, skal dette fjernes for neste flyging.

2. Angdende de gvrige bergrte fly skal flyenes dokumentasjon gjen-
ncmgésforéhringepédetreneanbalarseroravmenérsaker
byttet ut etter 1.1.85. Dersom dette er tilfelle skal disse
balanseror kontrolleres som beskrevet i ovenfor nevnte SB,

Anm.: Dersom det pd fly i pkt. 2 ikke med sikkerhet kan fastslds
om balanseror er byttet eller ikke, skal en "Tap Test" pd
hvert omrdde mellom nagleradene langs de bakre 8" av bal-
anserorshuden utfgres. £n blikk-aktig, hul lyd indikerer et

akseptabelt omride. En dump,
skum er tilstede og skummet mi fjernes.

2.1

tung lyd indikerer at Scotch

Blir det under kontrollen funnet indikasjoner pd at balanseror er

fyllt med Scotch skum, skal dette fjernes fer neste flyging.

Tid _for utferelse:
Pkt. 1 og 2: Innen 100 flytimer etter 10.05.90.

Pkt. 1.1 og 2.1: Fer ferste flygi_rig.
Referanse:

FAA AD 89-22-14

10.05.90

MERK!

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.

For at angjeldende flymaterielt skal vaere luftdyktig ma pabudet vaere utfert til rett tid og notat om utfareisen fert inn i ved-




LUFTFARTSVERKET LDP

[011/90 KONTROLL AV BALANSERORSSYSTEM _ -

Pdbudet gielder:

Beech: A23-19, 19A, M19A og B19; serienr. MB-1 t.o.m MB-816,
unmtatt MB-814,

23, A23, A23A, B23 og C23; serienr. M-1 t.o.m M-1879,
umtatt M-1875,

A23-24 og A24; serienr. MA-1 t.o.m MA 368,
A24R; seriernr. MC-2 t.o.m MC-150,
B24R; seriernr. MC-152 t.o.m MC-451,

unntatt MC-311 og MC-449.
Pdbudet omfatter:

For 4 unngd mulig separasjon av balansercrenes stgtstenger skal folg-
ende utfgres i samsvar med Beech Service Bulletin (SB) No. 2198,

datert April 1989:

1. Installér inspeksjonsdpninger i vingeskinnet pd undersiden av
vingen.

2. Kontrollér endeleddene p& balansercrenes stetstenger for karrosjon
og fri bevegelse. Dersam stengene er luftdyktige skal lagrene i
stengenes endeledd smgres. :

3. Blir det fumnet korrosjon, skal stengenes endeledd skiftes ut med

nye ledd, P/N 169-380082-3, sam spesifisert i ovenfor nevrte SB.
Korresjon kan oppdages ved at bevegelsen i endeleddene blir hemmet.

Tid for utfegrelse:

Dersom ikke allerede utfert:

Pkt. 1 og 2: Innen 100 flytimer etter 10.05.90.

Pkt. 3: Fer ferste flyging etter utferelse év denne 1DP.
Referanse:

FAA AD 89-24-09

.

10.05.90




LUFTFARTSVEAKET MOTORDREVNE LUFVT-

Hovedadministrasjonen
Avd. for luttfartsinspeksjon FARTGY

Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn

Talefon : Oslc (02) 59 33 40 LUFrDYKTlGHETSPABUD BEECH - 40

AFTN : ENFBYE
Tigr. CIVILAIR OSLO

Telex :77011idaln (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av B. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigeise av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om luftdyktighet.

|017/90 KONTROLL AV VINGEINNFESTNING

Pdbudet gielder:

Fglgende Beech modeller:

65-90 og 65-AS0; med serienr. LJ-1 til og med LJ-317.

65-A90-1; alle serienr.

65-A90~2; " "

65-A90-3; " "

65-A90~4; "

Bgo; " "

C90; 1] "

Co0A; med serienr. LJ-1063 til og med LJ-1087, unmtatt LJ-1085.

ES0; alle serienr.

loo; " 1]

Aloo; n "

B100; " "

Pabudet omfatter:

Far & kunne oppdage milig sprekkdannelse i "main spar lower cap", og

nerliggende struktur, skal felgende utfores:

1. Kontroller undre, freme, vingeinnfestning, senterseksjon og "out-
board wing spar caps" i nzrheten av vingeinnfestingen ved hijelp av
visuelle, "flourescent penetrant" og "eddy corrent" undersgkelses-
netoderscxnsp&ifisextiBeedqu:ucturalInspectimarxiRepair
Manual (SIRM), delnr. 98-39006, revisjon A4 datert 1.5.87, eller
senere revisjoner.

Arm.: Pkt. 1 i denne IDP tillates xun utfert av personell sam har
fatt spesialopplaring av Beech. Oversikt over godkjente ved-
likeholdsinstanser kan f8s ved hernvendelse til Beech Air-
craft Corparation. Beech tilbyr forevrig to dagers gratis
opplaering for persanell sam har tidligere erfaring i "eddy
caroremt" - metoden.

2. Ved utfgrelse av pkt.1 i demne IDP skal ogsi eventuelle "reinforc-
ing straps" som er installert i samsvar med FAA STC SA1178CE eller
SA1583CE, kontrolleres for stramming og tilstand i henhold til
Aviadesign Engineering Order E.O. B-8001, Issue 3, datert 30.5.85.
Korriger evt. feil fer ferste flyging.

3. Dersam sprekker oppdages skal defekte deler repareres eller skiftes
ut i henhold til SIRM, eller annen anvisning fra Beech, fer ferste
flyging. forts;

‘ 10.05.90
MERK! For at angjeldende flymateriell skal vare luttdyktig ma pabudet vaere utfort til rett tid og notat om utfarelsen fert inn | ved-

kommende journal med henvisning tif denne LDP's nummer.




LUFTFARTSVERKET LDP

1017/90
forts;

4. Rapparter resultatet fra utferelse av pkt. 1 og evt. 2 i denne IDP
'~ pd vedlagte skjema til:

LUFTFARTSVERKET

AVD. FOR LUFTFARTSINSPEKSJON
NORMKONTORET

POSTBOKS 18

1330 0SLO LUFTHAVN

5. Dersom Beech Wing Modification Kit nr. 90-4077-1S er utfert opp-
horer pkt. 1. og 2 i derne IDP.

Anm.: Denne LDP opphever og erstatter LDP 47/88,
samt FAA AD 70-25-04.

Tid for utferelse:

1. Dersam ikke tidligere utfert i henhold til IDP 88/86 eller IDP
47/88; innen 200 timers gangtid etter 22.10.88 eller innen 3000

timers total gangtid oppnds. Deretter gjertatte kontroller med 1000
timers mellomrom.

2. Dersam pkt. 2 er utfert kan intervallet for de gjemtatte kontroller
angitt ovenfor utvides fra 1000 til 3000 timer.

4. Senest 1 uke etter utferelse av pkt. 1 og 2.

Anm.: Tid for utfgrelse kan justeres med inntil 10% slik at kontroll-
en sammenfaller med utfarelse av LDP 3/86.

Referanse:

FAA AD 89-25-10

10.05.90




BrLAc 110 LDP 017/90

RAPPORTERINGSSKJEMA

FLYETS REGISTRERINGSBOKSTAVER: LN-
DATO FOR UTF@RELSE AV LDP 017/90:

FLYETS TOTALE GANGTID:

BLE UTMATTNINGSSPREKKER FUNNET? JA NEI (Stryk det som
ikke passer)

STED FOR SPREKKFUNN:

VAR DET MULIG A BROTSJE ELLER SLIPE VEKK SPREKKENE ?

JA NET (Stryk def som
ikke passer)

YTTERLIGERE KOMMENTARER:




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Avd. for luftfartsinspeksjon

Postboks 18, 1330 Oslo lutthavn

Telefon: Oslo (02) 58 33 40
AFTN : ENFBYE

Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 77011 Idaln

MOTORDREVNE LUFT-
FART@Y

LUFTDYKTIGHETSPABUD

BEECH - 41
(LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res.

bem

yndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om tuftdyktighet.

|035/90 SPREK

KONTROLL VINGER

Pdbudet gjelder:

Beech;

95, B95, B95A, D95A, E95 :

felgende modeller og serienumre:

TD-1 t.o.m TD-721.

95-55, 95-A55, 95-B55 og
95-B53A . TC-1 t.o.m TC-2456, unntatt TC-350.
95-C55, 95-C55A, D55,

D55A, E55 og E55A TC-350 og TE-1 t.o.m TE-120].

95-B55B (T42A)

56TC,

58, 58A

TF-1 t.o.m TF-70.
A56TC TG-1 t.o.m TG-94.

TH-1 t.o.m. TH-1475,

Pabudet omfatter:

For &

Structure” utvikler seg slik at det er fare for

skrog,

1.

1.1

1.2
1.2.1

1.2.2

hindre at sprekker i fremre vingebjelkes "Carry-through Web
separasjon av ving/-

skal fglgende utfgres:

Kontroller den gjennomgidende "Web" struktur i samsvar med ins-
truksjoner gitt i Beech Service Bulletin (SB) no. 2269, rev. 1,
datert mars 1990, eller senere revisjoner av denne.

Dersom sprekker ikke blir funnet skal kontrollen gjentas med et
intervall pad 500 flytimer.

Dersom sprekker blir funnet i "Bend Radius":

Dersom sprekken er mindre enn 57 mm (2.25")
-bores i samsvar med instruksjoner gitt i Be
rev. 1, og deretter kontrolleres med interva

skal sprekken stopp-
ech SB No. 2259,
11 pd 200 fiytimer.

Anm. ]: Kun en stopp-boring pi venstre, 0g en stopp-boring pi
heyre side av "Web" strukturen er tillatt.

Dersom sprekken er lengre enn 57 mm (2.25") men kortere enn 102
mm (4"), skal sprekken stopp-bores i samsvar med instruksjoner
gitt i Beech SB No. 2269, .rev. 1, og innen de neste 100 flytimer
skal "Web" strukturen repareres med aktuellt Beech Kit, delnr.
(P/N) 58-4008, som spesifisert i den ovenfor nevnte SB.
forts;
11.06.90

MERK!

For at angjeld

ende flymateriell skal veere luftdyktig ma pébudet vaere utfert til rett tid og notat om utferelsen fert inn i ved-
kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.

av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets




® & Tredn-Osiz

LUFIFANRIDVENRKE]

LUF

1035/90

forts;

1.2.3

1.3

1.3.1

1.3.2

1.3.3

1.4

[

Dersom sprekken er lengre enn 102 mm (4") skal "Web" strukturen
repareres med aktuellt Beech Kit P/N 58-4008 som spesifisert i
ovenfor nevte SB fe¢r neste flyging.

I de tilfeller der det er sprekker i "Web" overflate i omridet
rundt "Huckbolt" festemateriell:

Dersom sprekkens lengde er mindre enn 25.4 mm (1") skal omridet
kontrolleres for utvikling av sprekken med et intervall pi 100
flytimer.

Kun en sprekk pé hgyre, og en sprekk pd venstre side er aksepta-
belt under forutsetning av at ingen av sprekkene overstiger 25.4
mm (1") Tengde.

Anm. 2: Disse sprekkene skal jkke stopp-bores grunnet faren for

& skade bakenforliggende struktur. .
Dersom noen sprekk er lenger enn 25.4 mm (1"), eller en sprekk
sammenbinder to festehull, skal "Web" overflaten repareres med
aktuellt Beech Kit P/N 58-4008 i samsvar med ovenfor nevnte SB
innen 25 flytimer.

Dersom noen sprekk passerer gjennom to festehull og videre
utover i en lengde pa mer enn 12.7 mm (0.5"), skal "Web" over-
flaten repareres med aktuellt Beech Kit P/N 58-4008 i samsvar
med ovenfor nevnte SB fer neste flyging.

Dersom sprekker blir funnet pd samme side av flyet pd bade
fremre og bakre "Web" overflate eller bgyeradien, og en av
sprekkene er lenger enn 25.4 mm (1"), skal "Web" overflaten
repareres med aktuellt Beech Kit P/N 58-4008 i samsvar med
ovenfor nevnte SB fer neste flyging.

Anm. 3: Dersom en sprekk i skrogets hud rundt dpningen for
undre, fremre, "Carry-through Fitting" blir oppdaget,
kan det vere nedvendig med en utvendig forsterkning.

Felgende tiltak gjelder punktene 1.2.2, 1.3.2, 1.3.3 og 1.4:

Etter installasjon av aktuellt Beech Kit P/N 58-4008, skal om-
radet kontrolleres for sprekker med "Dye-penetrant" metode innen
1500 flytimer. Deretter skal omrddet kontrolleres med intervall-
er pa 500 flytimer.

Dersom sprekker blir funnet ved disse gjentatte kontroller, skal
Luftfartsverket kontaktes pa felgende adresse fer neste flyging:

LUFTFARTSVERKET

AVD. FOR LUFTFARTSINSPEKSJON
POSTBOKS 18

1330 OSLO LUFTHAVN

forts;{
11.06.9v




LUFTFARTSVERKET MOTORDREVNE LUFT-
Y

Hovedadministrasjonen FAR
Avd. for lufttartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo iutthavn

Telefon : Oslo (02) 59 33 40 LU FTDYKT'GHETSPABUD BEECH - 42

AFTN : ENFBYE
Tigr. : CIVILAIR OSLO

Telex :77011idain (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §5 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om luftdyktighet.

1035790
farts; Tid for utferelse:

Innen 100 flytimer etter 11.06.90, eller irmen en total gangtid pd
1500 flytimer er oppnidd, det som kommer sist.

Deretter til de tider sam angitt i purktene i derme IDP.
Referanse:

FAA AD 90-08-14

|036/90 KONTROLL AV DRENERINGSSYSTEM

Pabudet gjelder:

Beech: 65-90, 65-A90, B90, C90 og C90A; serienr. LJ-1 t.o.m LJ-1222.
ES0, F90, H90, 100, Al100 og B100; alle serienumre.
200 og B200; serienr. BB-2 t.o.m BB-1344.

200C, B200C, 200CT, B200CT, 200T,
B200T, A200, A200C og A200CT; alle serienumre.

300; serienr. FA-1 t.o.m F
: FF-1 t.o.m FF-19.

Pabudet omfatter:

For & forhindre vannansamling i bakre del av skroget som kan fryse til
is og lidse eller hindre rorbevegelser, skal felgende tiltak, i samsvar
med instruksjoner gitt i Beech Service Bulletin (SB) No. 2312, datert
desember 1989, utfegres:

1. Kontroller dreneringssystemet for bakre del av skroget.

1.2 Dersom dreneringssystemet er apent og &pningene ikke er
underdimensjonert, er ytterlige tiltak ikke ngdvendige.

1.3 Dersom dreneringssystemet er blokkert eller delvis blokkert eller
dpningene er underdimensjonerte, skal systemet renses og evt.
underdimensjonerte dpninger gjeres stgrre for ferste flyging.

forts;
11.06.90

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vaere luftdyktig ma pabudet vaere utfert til rett tid og notat om utferelsen fert inn i ved-
kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.




e stykk Dyig

LUFTFARTSVERKET LDP

- 1036/90

forts; Rapporter eventuelle defekter til:

Luftfartsverket

avd. for luftfartsinspeksjon / LF2N,
Postboks 18,

1330 OSLO LUFTHAVN

Tid for utfgrelse:

Innen 100 flytimer etter 11.06.90.

Referanse:
FAA AD 90-08-17

{

11.06.890




e s tiykk-Ostr

LUFTFARTSVERKET

MOTORDREVNE LUFT-

Hovedadmimistrasjonen FART“Y
Avd. for luftfanisinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo tufthavn
LUFTDYKTIGHETSPABUD BEECH-43

Telefon : Osto (02) 59 33 40
: CIVILAIR OSLO
: 77011 ldaln

Tigr
Telex

Med hjemmel i lov om [uftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av B. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om luftdyktighet. -

|91-044

KONTROLL AV STALSKIVE I SKULDERSTROPPENS "D".RING

Pabudet gjelder:

Modell
Beech F33A
V35B

A36

B36TC
95-B55, 95-B55A
E55, E55A
58, 58A
- 58P, 58PA
58TC, 58TCA

Pabudet omfatter:

Serienummer

CE-634 til og med CE-1536
D-9862 til og med D-10403
E-825 til og med E-2578
EA-1 til og med EA-509
TC-1947 til og med TC-2456
TE-1078 ti1 og med TE-1201
TH-733 til og med TH-1609
TJ-3 til og med TJ-497
TK-1 til og med TK-151

For & hindre funksjonsfeil av forsetenes skulderstropp skal fglgende

tiltak utfegres:

Kontroller st&lskiven p& "D" ringen av forsetenes skulderstropp i
samsvar med Beech Service Bulletin (SB) Nr. 2394, datert desember

1990.

Anm.: Dersom stdlskiven ikke tilfredsstiller de krav som er stilt
i Beech SB Nr. 2394, skal den byttes ut med P/N 100951X060YA

for forste flyging.

Tid for utfgrelse:

Dersom ikke allerede utfert:

Senest 100 driftstimer etter 16.12.91.

Referanse:

FAA AD 91-18-19.

16.12.91

MERK!

For at angjeldende flymateriell skal vaere luftdyktig mé pabudet vaere utfort til rett tid og notat om utfereisen fert inn i ved-

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.




€ s rykx-Oslo

LUFTFARTSVERKET LDP
v KareddaX ¢y, EDP Y1 -047 BEpLh Y
|91-045 INSPEKSJON OG MODIFIKASJON AV MOTORDEKSLER
\
Pédbudet QJe1der
Mode1 Serienummer
Beech 200 og B200 BB-2 og BB-6 til og med BB-1404

200C 0g B200C

200CT qg B200CT
200T og. B200T

BL-1 til og med BL-72 og BL-124
til og med BL-137

BN-1 til og med BN-4

BT-1 til og med BT-33

A100-1 (U-21J) BB-3, BB-4 og BB-5

A200 (C-12A) BC-1 til og med BC-75

A200 (C-1% BD-1 til og med BD-30

A200C (U BJ-1 til og med BJ-66

A200CT ( BP-1, BP-22 og BP-24 til og med

o BP-51

A200CT (FWC-Y@p) . BP-7 til og med BP-11

A200CT (RC-1€Q)Hy GR-1 til og med GR-13

A200CT (C-12F)\ BP-52 til og med BP-71

A200CT (RC-12G3% FC-1, FC-2 og FC-3

A200CT (RC-12H) @™
B200C (C-12F) =&

8 GR-14 til og med GR-19
' BL-73 til og med BL-112 og BL-118

il og med BL-123

B200C (UC-12F) % BU-1 til1 og med BU-10
B200C (RC-12F) \;88-11 og BU-12

B200C (UC-12M) ¢ 1, FC-2 og FC-3
B200C (RC-12M) et og BV-12

Pabudet omfatter:

For & forhindre at bakre motordeks1§
og modifiseres i samsvar med instru

r, skal dekslene inspiseres
79 gitt i punkt 1 til og med
5 datert juli 1991.

Anm. :
model] 200 kan ha en annen konfi
i Beech Mandatory Service Bulletih
Disse kan identifiseres ved at det\er

Det er oppdaget at dgrene for vissk tidligere serienummer av
gurasjon enn den som blir vist
2416, datert juli 1991.

mindre enn 2" fra kanten

av dgren til vulsten pa den indre platey
for SB 2416. Beskrivelse av modifikasyon
henvendelse til fabrikanten eller til
inspeksjon.

Tid for utfgrelse:

Innen 50 driftstimer etter 16.12.91.
Referanse:

FAA AD 91-18-11

, mdlt der "camlock" er !

plassert. Pd denne type dgrer md mod\fikgsjon SRV. 025 utferes

RV. 025 kan fés ved

vdeNng for Luftfarts-

16.12.91




e aganen ' . MOTORDREVNE LUFT-
o e 1 a3%0 oo wtman FARTGY
Toaon Oslo+G2159 3 40 LUFTDYKTIGHETSPABUD
Tigr CIVILAIR OSLO BEECH-44
Telex  770111galn (LDP)

Med hiemmel i fov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av B. desember 1961, litra K og Samferaselsdepanementets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftiartsverket folgende forskrift om iuttdyktighet

REZCH Y
N ' b ' YN D) G
|91-047 KONTROLL\ AV DRENERINGSSYSTEM |éALMLLUu}X W Le r\fl-uq>
A90, 65-A90-1, 65-A90-2,
65-A90 §5-A90-4, B90 og C90; alle serienummer.
CO0A; S/N LJ-1063 ti1 og med LJ-1244.
£E90, H90, JA, A99A, B99,
€99, 100, ; alle serienummer.

Pabudet omfatter:

For & sikre korrekt Yr@ner\lig av siderorets trimror og forhindre de

strukturelle skader ogegden ™ anserte tilstanden som kan oppstd pa

grunn av vannansam}ing\ Q@i %;neISe, skal fglgende tiltak utfpres:

1 Foreta en inspek \_H{ﬂ%%iderorets trimror og undersgk om
drenering av fukt\eX §$£§var med instruksjonene gitt i Beech
Service Bulletin (SBY NP 2365, datert januar 1991. Dersom
mulighetene for korkekt drepering ikke er tilstede skal trim-
klaffen modifiseres , med forannevnte SB.

Tid for utfgrelse:

Fer forste flyging etter 16.12.

Referanse:

FAA AD 91-12-12.

16.12.81
MERK!  =or at angjeidenoe flymateriell skai vaere iufidykiic ma pabudet vaere utfon tif rett tid og notat om utierelsen fort inn 1 vea-

kommende ournal med henvisning til denne LDP s nummer




LUFTFARTSVERKET LDP

|91-048 KONTROLL AV "D" SIDEVINDUER I COCKPIT (

Pabudet gjelder:

Beech: F90; serienummer LA-2 til og med LA-236.
200 og B200; serienummer BB-2 til og med BB-1212.
200C og B200C;  serienummer BL-1 til og med BL-72.
200CT og B200CT; serienummer BN-1 til og med BN-4.
200T og B200T; serienummer BT-1 til og med BT-30.
300; serienummer FA-2 til og med FA-56.

Anm.1: Folgende vinduer er i termoformet akryl, og ikke bergrt av
denne LDP (delnummeret skal vare merket pd skilt festet pé

ruten):

Modell Delnummer

F90, 200, 200C 101-420081-5 til og med
200CT, 2007, B200 101-420081-10;

B200C, B200CT og . 50-420066-419,

B200T 50-420066-420,

50-420066-437, eller
50-420066-438.

300 101-420081-9 til og med
101-420081-12.

Anm.2: Dersom en Beech 300 har et "D" sidevindu installert i samsvar
med Beech Service Bulletin (SB) 2273, Rev. 1, datert april 1990,
er vinduet fremstilt av termoformet akryl, og ikke bergrt av
denne LDP.

Pibudet omfatter:

For & forhindre sprekkdannelse og muligheter for "utbl&sning"
av sidevinduet i cockpit skal fglgende utfgres:

1. Undersgk hva slags type "D" vindu som er installert.

1.1 Dersom et stgpt "D" sidevindu i akryl er installert eller
dersom vinduets materiale ikke kan identifiseres, skal
vinduet undersgkes for sprekker, avskalling, krakelering
(stress crazes), riper ellier andre skader i henhold til
Beech SB Nr. 2208, rev. 1, datert juli 1990.

1.2 Dersom det blir funnet skader som overstiger grensene
spesifisert i Beech SB Nr. 2208, rev. 1, datert juli 1990,
skal vinduet byttes ut med et luftdyktig termoformet vindu
fer ferste flyging, dersom ikke unntatt i.h.t. pkt. 3 i denne

LDP.

2. Dersom det ikke blir funnet skader som overstiger grensene
spesifisert i Beech SB Nr. 2208, rev. 1, datert juli 1990,
skal vinduet byttes ut med et luftdyktig termoformet vindu
som angitt i punkt 2. under "Tid for utfgrelse" i denne LDP.

16.12.91 L




[UETEARTS VRS MOTORDREVNE LUFT-
i FART@Y
Telelon  Osio (02) 59 33 42 LUFTDYKHGHETSPABUD
Tigr CIVILAIR CSLO B E ECH - 4 5
Teiex . 770111dain (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. oesember 1960 §§ 214 0g 43 jfr. kgl res. av 8. desember 1961. litra K og _Samferdselsdepanememets
bemyndigeise av 23. mars 1964 fastsetter Lutttantsverket feigende forskrift om |uftdyktighet.

191-048 3. Dersom termoformede akrylvinduer bestilt, men ikke til-

forts.: gjengelig kan luftfartgyet opereres uten trykkabin inntil
vinduer er installert, forutsatt at skiltene spesifisert
pd side 10 i Beech SB Nr. 2208, Rev. 1, datert juli 1990,
er plassert slik at de klart kan ses fra pilotens seter.

Tid for utfgrelse:

1. Innen 150 driftstimer etter 16.12.91].

1.1 For fgrsté flyging etter utferelse av pkt. 1.
2. Innen 12 kalendermaneder etter 16.12.91.
Referanse:

FAA AD 91-12-11.

16.12.91

MERK!  Fo- a1 angje:aence flymatenell skal vare luftdyktig ma pabudet vare utfort ul rett Lid og notat om utferetsen fert 1nn 1 vea-
kommende journat med henwvisning til genne LDP’s nummer.




e s trykk-Oslo

LUFTFARTSVERKET LDP

|91-051

INSPEKSJON AV MOTOROPPHENG

Pdbudet gjelder:

Beech: 95-C55, 95-C55A, D55, D55A, E55 og E55A, med
serienummer:
S/N TC350 og S/N TE-1 til og med TE-1201

58 og 58A, med serienummer:
S/N TH-1 til og med TH 1610.

Pibudet omfatter:

For & hindre kraftige vibrasjoner og mulig separasjon av motorbukken,
skal fglgende tiltak utfgres:

1. Foreta inspeksjon av motorbukken i samsvar med Beech Service
Bulletin (SB) Nr.2362, revisjon 1, datert februar 1991.

1.1 Dersom ingen sprekker blir funnet, gjentas inspeksjonen pa
hver motorbukk med intervaller ikke overstigende 100 v
driftstimer.

2. Dersom sprekker oppdages, skal den aktuelle motorbukken
demonteres og en magnetpulvertest foretas i samsvar med Beech
SB Nr. 2362, revisjon 1, datert februar 1991, for & fastsette
lengden pa sprekken.

2.1 Dersom lengden pa sprekken er 0.52 tommer eller mindre, skal
motorbukken repareres og forsterkes ved & bruke Beech Kit
58-9007-1S i samsvar med instruksjonene gitt i Beech SB Nr.
2362, revisjon 1, datert februar 1991. v

2.2 Dersom lengden pa sprekken er stgrre enn 0.52 tommer, skal
motorbukken byttes ut med P/N 96-910010-67 i samsvar med
instruksjonene gitt i Beech SB Nr. 2362, revisjon 1, datert
februar 1991.

3. Intervallinspeksjonene spesifisert under punkt 1.1 i denne LDP
avsluttes dersom motorbukken er reparert og forsterket med
Beech Kit 58-9007-1S eller dersom et motorppheng som har
P/N 96-910010-67 er installert.

Tid for utfgrelse:

1. Innen total gangtid pa 600 driftstimer, eller innen 100
driftstimer etter 28.01.92; det som kommer fgrst.

2. Fer fegrste flyging etter 28.01.92.
Referanse:

FAA AD 91-15-20.

i
28.01.92




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Avd. for luftfanisinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo tufthavn

Telefon : Osio (02) 59 33 40
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Telex 177011 Idatn

LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)

FART@Y
BEECH - 46

FOTORDREVNE LUFT- |

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdsselsdepartementets

bemyndigelise av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om luftdyktighet.

Beech

Pabudet gjelder:

Model1:
35-33, 35-A33, 35-B33
35-C33, E33, F33, G33

35-C33A, E33A, F33A

E33C, F33C
36, A36

A36TC, B36TC

T34C-1
34C
T-34C
45
A45

D45
95

.B95

|92-012 MODIFIKASJON AV HPYDERORETS TRIMRORAKTUATOR

Serienummer:

CD-1 til og med CD-981 og
CD-983 til og med CD-1304
CE-1 til og med CE-235,
CE-249, CE-250, CE-256,
CE-260, CE-264 til og med
CE-268, og CE-270 til og
CE-1565

CJ-1 til og med CJ-179

E-1 til og med E-2103,
E-2105 til og med E-2110

EA-1 til og med EA-319, og
EA-321 til og med EA-388

GM-1 til og med GM-142
GP-1 til1 og med GP-50
GL-1 ti1 og med GL-353
G-3 til og med G-6

G-7 til og med G-156,
G-257 til og med G-306,

"~ 6-696 til og med G-845,

C6-1 til og med CG-47
CG-58 til og med CG-60,
CG-68, CG-73, CG-75,
C6-78, CG-79, CG-105,
CG-106, CG-108, CG-111
til og med CG-179, CG-200
til og med CG-223, CG-279
til og med CG-319

BG-1 til og med BG-423
TD-2 til og med TD-302

TD~303 til og med TD-452

MERK!  For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig ma pAbudet veere utfert til rett tid og notat om utferelsen fart inn i ved-
kommende journal med henvisning til denne LDP’s nummer.

e.5.trykk-Oslo




LUFTFARTSVERKET

LDP

B95A TD-453 til1 og med TD-533
D95A TD-534 til og med TD-707
E95 TD-708 til og med TD-721
95-55 TC-1 ti1 og med TC-190

95-A55 TC-191 til og med TC-349,

95-B55, 95-B55A

TC-351 til og med TC-370,
og TC-372 til og med TC-501

TC-371, TC-502 til og med
TC-2456

95-C55 TC-350

95-C55A TE-1 ti1 og med TE-49, og
TE-51 til og med TE-451

D55, D55A TE-452 ti1 og med TE-767

E55, E55A TE-768 til og med TE-1201

56TC TG-2 ti1 og med TG-83

AS6TC TG-84 ti1 og med TG-94

58, 58A TH-1 ti1 og med TH-1388, og
TH-1390 til og med TH-1395

58P, 58PA TJ-3 til og med TJ-435, og

58TC, 58TCA

TJ-437 til og med TJ-443
TK-1 til og med TK-150

( .

Pdbudet omfatter:
For & forhindre kontrolitap av flyet pa grunn av forbytting av heyre

og venstre hgyderors trimroraktuator, skal Beech Service Bulletin
nr. 2399, datert mars 1991, utfgres.

Tid for utfgrelse:
Dersom ikke'a11erede utfert:

- Neste gang hgyderorets trimror blir demontert, men ikke senere enn
‘12 mdneder etter 03.03.92.

Referanse:

FAA AD 91-17-01.

i
03.03.92 °

e s trykk-Oslo




. LUFTFARTSVERKET
"Hovedadministrasjonen
‘Avd. for luftfartsinspeksjon
Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo

- Telefon ¢ 102} 94 20 00
i Telsfax : (02) 84 23 91

STigr. .1 CIVILAR OSLO
Teleks : 71032 enfb n

MOTORDREVNE
o LUFTFARTY
LUFTDYKTIGHETSPABUD ,
(LDP) BEECH - 47

Med hjsmmel i lov om luftfart av 16. desember 1360 §§ 214 og 43, jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, Itre K, og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964, fastsetter Lufttartsverket falgende forskritt om juftdyktighet.

92-030 MODIFIKASJON AV AUTOPILOT/FLIGHT DIRECTOR LEDNINGSNETT
Pabudet gjelder:

Beech:

Pibudet omfatter:

Modell:

B200
300
B300
B300C
1900C

Serienummer:

BB-1349 til og med BB-1409
FA-205 til og med FA-217
FL-1 til og med FL-60
FM-1 til og med FM-3
UC-73, UC-139 og UC-147

For 4 hindre at piloten tar feil beslutninger som folge av uoppdagede, feilaktige
informasjoner om luftfartayets posisjon, eller uenskede bevegelser forarsaket av
autopiloten, skal folgende tiltak utfores:

1.  Modifiser luftfartoyets autopilot-/flight director ledningsnett i samsvar med
instruksjonene gitt i Beech Service Bulletin (SB) No. 2423, datert desember 1991.

“2.  Modifiser "hardware" i Collins EFIS-85/86B (14) systemet, Collins DPU-85N
Display Processor Unit og Collins MPU-85N Multifunction Processor Unit i
samsvar med instruksjonene gitt i Collins SB DPU-85N-34-51 og
SB MPU-85N-34-51, begge datert 06.06.91.

Tid for utferelse:

Dersom ikke allerede utfort:

1. Innen 50 flytimer etter 20.05.92.

2. Innen 6 kalenderméineder etter 20.05.92.

Referanse:

FAA AD 92-06-11.

20.05.92

MERK! For at angjeldends flymateriel! skal vaere luttdyktig ma pibudet vasre utfart til rett ©id og notat om utfereisen
fert inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD

MERK.! For 8¢ engietdende fiymateriell skal vaare luttdyktig ma pibudet vaere utfort til rett tid og notat om uvtiorelren
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTFARTSVERKET .
A o e o MOTORDREVNE LUFT-
Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo ° FARTQY i
Tt 102 84 55 5% LUFTDYKTIGHETSPABUD BEECH - 48
Tgr.  : CIVILAIR OSLO
Teleks : 71032 enfb n (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43, jfr. kgl. res. av B. desember 1961, litra K, og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964, fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om luftdyktighet.

92-043

KONTROLL AV DRENERINGSSYSTEM
Pabudet gjelder:
Beech: 65-90, 65-A90, 65-A90-1, 65-A90-2,

65-A90-3, 65-A90-4, B90 og C90; alle serienummer.
C90A; S/N LJ-1063 til og med
: LJ-1280. .

E90, H90, 99, 99A, A99A, B99,
C99, 100, A100 og B100C; alle serienummer.

Pibudet omfatter:

For & sikre korrekt drenering av siderorets trimror og forhindre de strukturelle skader

og den ubalanserte tilstanden som kan oppstd pa grunn av vannansamling og isdannelse,

skal folgende tiltak utferes:

1.  Foreta en inspeksjon av siderorets trimror og undersgk om drenering av fukt er i
samsvar med instruksjonene gitt i Beech Service Bulletin (SB) Nr. 2365, revisjon
1, datert desember 1991. Dersom mulighetene for korrekt drenering ikke er
tilstede skal trim-klaffen modifiseres i samsvar med forannevnte SB.

Anm.: Denne LDP opphever og erstatter LDP 91-047.

Tid for utferelse:

Dersom ikke allerede utfort:

For forste flyging etter 20.06.92.

Referanse:

FAA AD 92-07-05.

20.06.92

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vaore luftdyktig ma pdbudet vaere utfert til rett tid og notat om utforelsen

fert inn i vedkommende journal med henvisning tii denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD

MERK! For at angjeidends flymateriell skal vaere luftdyktig mé padbudet vasre utfert til rett tid og notat om utferelsen
fort inn i vedkommenda journal med henvisning til denne LDPs nummer.

‘a




“LUFTFARTSVERKET
‘Hovedadministrasjonen
Avd. forluftfartsinspeksjon :
Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo

Tlar. 1 CIVILAIR OSLO

Teleks : 71032 enfb n (LD P)

-MOTORDRENVE LUFT-|
FARTOY o -

eeigasne | UFTDYKTIGHETSPABUD | BeecH - 49

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43, jfr. kgl. res. av B. desember 1961, litra K, og Samferdseisdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964, fastsetter Luftfartsverket foigende forskrift om luftdyktighet.

- 92-047 INSPEKSJON OG MODIFIKASJON AV MOTORDEKSLER

Pabudet gjelder:

Model
Beech 200 og B200
200C og B200C

200CT og B200CT
200T og B200T
A100-1 (U-21J)
A200 (C-12A)
A200 (C-120)
A200C (UC-12B)
A200CT (C-12D)

A200CT (FWC-12D)
A200CT (RC-12D)
A200CT (C-12F)
A200CT (RC-12G)
A200CT (RC-12H)
B200C (C-12F)

B200C (UC-12F)
B200C (RC-12F)
B200C (UC-12M)
B200C (RC-12M)

Pabudet omfatter:

Serienummer

BB-2 og BB-6 til og med BB-1404
BL-1 til og med BL-72 og BL-124
til og med BL-137 :
BN-1 til og med BN-4

BT-1 til og med BT-33

BB-3, BB-4 og BB-5

BC-1 til og med BC-75

BD-1 til og med BD-30

BJ-1 til og med BJ-66

BP-1, BP-22 og BP-24 til og med
BP-51

BP-7 til og med BP-11

GR-1 til og med GR-13

BP-52 til og med BP-71

FC-1, FC-2 og FC-3

GR-14 til og med GR-19

BL-73 til og med BL-112 og BL-118
til og med BL-123

BU-1 til og med BU-10

BU-11 og BU-12

FC-1, FC-2 og FC-3

BV-11 og BV-12

1. For & forhindre at bakre motordeksler lgsner, skal dekslene inspiseres og
modifiseres i samsvar med instruksjonene gitt i punkt 1 til og med 6 i Beech
Mandatory Service Bulletin 2416, revisjon 1, datert desember 1991.

2.  Dersom bakre motordekslene pd begge motornasellene er inspisert og modifisert i
samsvar med Beech SB 2416, datert juli 1991 (som krevd i LDP 91-045) er ikke
videre utfarelse av denne LDP pakrevd.

Anm.: Konfigurasjonen pd derene hos visse tidligere serienummer av modell 200,
gjorde utforelsen av Beech SB 2416 umulig. Service (SVR) 025 ble godkjent

Anm.:

som en alternativ metode & utfore LDP 91-045

Denne LDP opphever og erstatter LDP 91-045.

20.06.92

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vaare luftdyktig ma pabudet veere utfert til rett tid og notat om utfereisen

fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD

Tid for utferelse:

Dersom ikke allerede utfort:
Innen 50 flytimer etter 20.06.92.
Referanse:

FAA AD 92-10-12

20.06.92

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vaare luftdyktig mé pabudet veere utfort til rett tid og notat om utforeisen
fert inn | vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTFARTSVERKET

Hovedadministrasjonen )
- -Avd, for luftfartsinspeksjon - ..
- ‘Postboks 81:24 Dep., 0032 Oslo- -
Telefon 1.(02) 94 20 -00
Telefax : (D2) 94 23 91
Tigr. : CIVILAIR-OSLO
Teleks : 71032 enfon .

LUFTDYKTIGHETSPABUD

Med hjemmel i iov om juftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43, jfr. kgl. res. av B. desember 1961, litra K, og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964, fastsetter Luftfartsverket falgende forskrift om luftdyktighet.

92-066 KONTROLL AV MOTORBUKKENS FESTEBOLTER TIL BRANNSKOTTET

Pabudet gjelder:
Beech: Modell:
T-34C

65-90, 65-A90, 65-A%0-1,
65-A90-2, 65-A90-3, 65-A90-4,
B90, C90, C90A, E90, F90,

og H90

99, 99A, A99A, BY9 og C99

100, A100 og B100

200, 200C, 200CT, 200T
A200, A100-1, A200CT,
B200, B200C, B200CT og

B200T

300, 300C, B300 og B300C

Pabudet omfatter:

Serienummer:

GP-1 til og med GP-50,
GL-1 til og med
GL-353, og GM-2 til og
med GM-98

LJ-1 til og med

LJ-1285, LW-1 til og

med LW-347, LA-2 til og
med LA-236, LM-1 til og
med LM-141, LS-1, LS-2,
LS-3, LT-1, LT-2, LU-1
til og med LU-15, og
LL-1 til og med LL-61.

U-1 til og med U-239

B-1 til og med B-247, og
BE-1 til og med BE-137

BB-2 til og med BB-1045,
BC-1 til og med BC-75,
BD-1 til og med BD-30,
BJ-1 til og med BJ-66,
BL-1 til og med BL-137,
BN-1 til og med BN-4,
BP-1 til og med BP-71,
BT-1 til og med BT-33,
BU-1 til og med BU-12,
BV-1 til og med BV-12,
FC-1, FC-2, FC-3, FE-1
til og med FE-9, FG-1 og
FG-2

FA-1 til og med FA-217, -
FF-1 til og med FF-19,
FL-1 til og med FL-60, og
FM-1

For & hindre svikt i motorbukkens festebolter til brannskottet ("truss-to-firewall* bolter),

skal folgende tiltak utfores:

20.08.92

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig ma pabudet veere utfort tif rett tid og notat om utferelsen
fort inn i vedkommende joumal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD

1. Demonter motorbukkens festebolter til brannskottet ("truss-to-firewall" bolter);
bare en bolt om gangen til enhver tid. Undersok om boltene er produsert av (
Dumont Aviation, som spesifisert pa figur 2 i og i henhold til punkt 1 og 2 under
ACCOMPLISHMENT INSTRUCTIONS, Beech Service Bulletin (SB) Nr. 2432,
datert februar 1992, eller senere revisjoner.

2. Bytt ut alle bolter som er produsert av Dumont Aviation og som er identifisert
etter utferelse av punkt 1 1 denne LDP, med nye som har delnummer
(P/N) MS20006-20 /M/.
Anm.: Korrosjonskontrollen av motorbukkens ("truss-to-firewall” bolter) og
tilhorende "hardware”, som er beskrevet i Beech SB Nr. 2432, datert
Jebruar 1992, eller senere revisjoner, er anbefalt men ikke pékrevd i
denne LDP.
Tid for utforelse:
1. Innen 150 flytimer etter 20.08.92.
2. Innen forste flyging etter utforelse av punkt 1.

Referanse:

FAA AD 92-15-01.

20.08.92 |

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vaare luftdyktig m& pAbudet vasre utfert til rett tid og notat om utferelsen
fort inn i vedkommende joumal med henvisning til denne LDPe nummer. '




védadminiistrasjonen
ftiartsinspeksjonen -

MOTODREVNE LUFT-

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43, jir. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K, og Samferdselsdepartementets
bemyndigeise av 23. mars 1964, fastsetter Luftfartsverket falgende forskrift om luftdyktighet.

92-075 MODIFIKASJON AV MOTORKONTROLLENE
Pibudet gjelder:

Beech modell; Serienummer;

58 og 58A TH-1389 og TH-1396 til og med TH-1662
S8TC og S8TCA TK-147 og TK-151

58P og 58PA TJ-436 og TI-444 til og med TJ-497

Pabudet omfatter:

For & hindre tap av motorens "throttle” kontroll p4 grunn av svikt i motorens "control
support angle attachment clips", skal modifikasjon utfores i henhold til Beech Kit No.
58-5016-1 S, som beskrevet i Beech Service Bulletin No. 2439, datert mai 1992.

Tid for utferelse:

Dersom ikke allerede utfort:

Innen 100 flytimer etter 01.01.93.

Referanse:

FAA AD 92-23-04.

01.01.93

MERK! For at angjeidende flymateriell skal vesre luftdyktig mé pabudet veere utfart til rett tid og notat om utforelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vasre luftdyktip ma pabudet veere utfort til rett tid og notat om utferelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hiemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43, jfr. kgl. res, av 8. desember 1961, litra K, og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964, fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om luftdyktighet.

93-027

UTSKIFTING AV BRENNSTOFFSYSTEMETS KRYSSFODE-KONTROLL-

VENTILER

Pibudet gjelder:

Beech 58 og 58A med serienummer TH-1488, TH-1600, TH-1613 t.0.m. TH-1635 og
TH-1638 t.0.m. 1662.

Pabudet omfatter:

For & hindre vanskelig operasjon av drivstoffvelgekranen pa grunn av trykkdannelse i
kryssfode-ledningene, skal eksisterende to kryssfede-kontroll-ventiler P/N 50-380170

byttes ut med nye i samsvar med Beech Service Bulletin No. 2454, datert mai 1992.

Tid for utferelse:

Innen 50 flytimer etter 01.04.93.

Referanse:

FAA AD 93-01-23.

01.04.93

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veore luftdyktig ma pabudet vesre utfert til rett tid og notat om utferelsen

fort inn | vedkommende joumnal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig ma pabudet vaere utfert til rett tid og notat om utferelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43, jfr. kgl. res. av B. desember 1961, litra K, og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964, fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om luftdyktighet.

93-028

INSPEKSJON AV PILOT- OG COPILOTSTOLENS LASEPINNE
Pibudet gjelder:
Folgende Beech modeller:

Modell: Serienummer:
65-90, 65-A90, LJ-1 til og med LJ-1311, LW-1
65-A90-1, 65-A90-2, til og med LW-347, LA-2 til og med
65-A90-3, 65-A90-4, LA-236, LM-1 til og med LM-141,
B90, C90, C90A, E90, LS-1, 1LS-2, LS-3, LT-1, LT-2,
F90 og H90 LU-1 til og med LU-15 og LL-1 til

og med LL-61
99, 99A, A99A, B99 U-1 til og medB=R
og C99 >
100, A100 og B100 48247 og BE-1

-137

200, 200C, 200CT,
200T, A200, A100-1
A200CT, B200, B200G;:
B200CT og B200T

3

1l og med BC-75, BD-1 til og med
BD-30, BJ-1 til og med BJ-66,
BL-1 til og med BL-137, BN-1

til og med BN-4, BP-1 til og med
BP-71, BT-1 til og med BT-33,
BU-1 til og med BU-12, BV-1 til
og med BV-12, FC-1, FC-2, FC-3,
FE-1 til og med FE-9, FG-1, FG-2
og GR-1 til og med GR-19

1900, 1900C og 1900D UA-1, UA-2, UA-3, UB-1 til og med
UB-74, UC-1 til og med UC-174,
UD-1 til og med UD-6 og UE-1 til
og med UE-20

Pabudet omfatter:

For & hindre plutselige bevegelser av pilot- eller copilotstolen pa grunn av feilfunksjon
av stolens lasepinne, skal folgende tiltak utfares:

1. Utfer inspeksjon av stolene i samsvar med Beech Service Bulletin (SB) No. 2444,
datert april 1992, revidert september 1992.

2. Dersom lasepinnen ikke er helt ute, eller er feiljustert, skal enheten modifiseres
for videre flyging i samsvar med Beech SB No. 2444, datert april 1992, revidert
september 1992.

- 01.04.93

MERK! For at angjeldende flymaten’éll skal vaore luftdyktig ma pabudet vaare utfart til rett tid og notat om utferelsen

fart inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD

Tid for utferelse:

Dersom ikke allerede utfort:
Innen 150 flytimer etter 01.04.93.
Referanse:

FAA AD 92-27-10.

01.04.930

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vaore luftdyktig ma pabudet vaere utfert til rett tid og notat om utferelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD
| (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §5 214 og 43, jfr. kgl. res. av B. desember 1961, litra K, og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964, fastsetter Luftfartsverket foigende forskrift om luftdyktighet.

93-039

UTFORELSE AV BEECH SERVICE BULLETIN No. 2496

Pibudet gjelder:

Modell: Serienummer:

F33A CE-1620, CE-1640, CE-1655, CE-1659, CE-1662,
CE-1680, CE-1682 og CE-1693

A36 E-2563, E-2564, E-2575, E-2582, E-2599, E-2604,
E-2614, E-2631, E-2633, E-2643, E-2645, E-2650,
E-2660, E-2664, E-2673, E-2675, E-2680, E-2681,
E-2688, E-2690, E-2693, E-2695, E-2698, E-2711,
E-2727, E-2728, E-2737, E-2738, E-2743, E-2746
og E-2752

B36TC EA-515, EA-516, EA-519, EA-522, EA-524 og
EA-529

58 TH-1581, TH-1588, TH-1592, TH-1597, TH-1598,

TH-1599, TH-1600, TH-1602, TH-1612, TH-1616,
TH-1621, TH-1623, TH-1627, TH-1628, TH-1632,
TH-1633, TH-1640, TH-1642, TH-1646, YH-1650,
TH-1651, TH-1653, TH-1661, TH-1663, TH-1668,
TH-1672 og TH-1673

Pabudet omfatter:

For & hindre at Loran "lateral deviation" signaler vises pa skjermen nir man har valgt
"Instrument Landing System Localizer" frekvensen, skal felgende tiltak utfores:

Modifiser ledningskonfigurasjonen til bryter systemet mellom Bendix/King KLN-88
Loran "Receiver System"” og "Instrument Landing System Localizer" i samsvar med
Beech Service Bulletin No. 2496, datert januar 1993.

Tid for utferelse:

Innen 50 flytimer etter 01.05.93.

Refreanse:

FAA AD 93-03-02.

01.05.93

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vaere luftdyktig mé pabudet vasre utfert til rett tid og notat om utferelsen

fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD

MERK! For at angjeidende flymateriell skal vaore luftdyktig ma pdbudet veere utfort til rett tid og notat om utferelsen
fort inn | vedkommende journal med henvisning til denna LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43, jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K, og Samferdseisdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964, fastsetter Luftfartsverket falgende forskrift om luftdyktighet.

93-072 KONTROLL AV "NIPPLES" | VINGENS BRENNSTOFFTANK
Pabudet gjelder:
Beech B90, C90 og C90A som har serienummer LJ-489 t.o.m. LJ-1318.
Pibudet omfatter:

For 4 hindre svikt i "leading edge fuel cell nipples" forarsaket av spekker og
brennstofflekkasje, skal folgende tiltak utferes:

1. Kontroller "nipples" pa innsiden av brennstofftanken for sprekker og
brennstofflekkasje, i samsvar med Part 1 i Accomplishment Instructions Section i
Beech Service Bulletin (SB) No. 2475, datert februar 1993. Dersom sprekker eller
brennstofflekkasje blir funnet, skal brennstofftanken repareres i henhold til
prosedyrene spesifisert i gjeldende Maintenance Manual for videre flyging.

2. Bytt ut "fuel interconnect tube assembly" i samsvar med Part I i Accomplishment
Instructions Section i Beech Service Bulletin (SB) No. 2475, datert februar 1993.

Tid for utferelse:
Innen 150 flytimer etter 01.10.93.
Referanse:

FAA AD 93-17-01.

01.10.93

MERK! For st angjeldende flymateriell skal vaere luftdyktig ma pabudet vasre utfart til rett tid og notat om utforelsen
fert inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD

Y

MERK!

For at angjeldende flymateriell skal vesre luftdyktig mé pabudet vaere utfert til rett tid og notat om utforelsen
{ort inn i vedkommends journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43, jfr. kgl. res. av B. desember 1861, litra K, og Samferdseled ats

bemyndigeise av 23. mars 1964, fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om luftdyktighet.

94-012 KONTROLL/MODIFIKASJON AV SPANT

Pabudet gjelder:

Beech: Modell;
200, A200, B200
og A100-1

200C, A200C og B200C

200CT, A200CT, B200CT BN—I .. m

]

200T og B200T-

g

Serienummer;

BB-2 t.0.m BB-1462, BC-1 t.0.m BC-75
og BD-1 t.o.m BD-30

BL-1 t.o.m-BL-138, BJ-1 t.0.m BJ-66,
BU-l t BU-12 og BV-1 t.o.m BV-12
U

N-4, BP-1 t.0.m BP-71, FC-
1, FC-2,FC-3, FE-1 t.0.m FE-31, FG-1,
FG-2 0g GR-1 t.o.m GR-19

_BT-1 t.o.m BT-38

FA-1 t.o.m FA-228

FF-1 t.o.m FF-19

FL-1 t.o.m FL-103

FM-1 t.o.m FM-8 og FN-1

Alle modeller med serienummer som nevnt ovenfor hvor spant nr. 5 t.o.m 11 (hoyre og

venstre side) ikke er modifisert i henhold til:

(1) Beech Service Bulletin Nr. 2472, rev 1, datert September 1993,

(2) Chapter 51-10 eller 53-10, det som gjelder, i Maintenance Manual, eller

(3) Priester Aviation Service Supplemental Type Certificate (STC) SA63CH.

Pibudet omfatter:

For 4 hindre strukturelle skader pa flykroppen som felge av sprukne spant i bakre
trykkskott, skal felgende tiltak utferes:

1. Kontroller spant nr. 5 t.o.m 11, hoyre og venstre side, for sprekker i samsvar
med Accomplishment Instructions Section i Beech SB Nr. 2472, rev 1, datert
september 1993,

1.1 Dersom sprekker ikke blir funnet, skal gjentatte kontroller utferes.

1.2 Dersom sprekker blir funnet, skal alle sprukne spant modifiseres. Utfor

modifikasjonen i henhold til (1) Beech SB nr. 2472, rev 1, datert september

01.03.94

MERK! For at angjeldends fiymateriell ekal vasre luftdyktig mi pdbudet vasre utfert til rett tid og notat om utfereisen

fort inn i vadkommende joumnal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD

1993, (2) Chapter 51-10 eller 53-10, det som gjelder, i Maintenance Manual, eller ['
(3) Priester Aviation Service Supplemental Type Certificate (STC) SA63CH.
Deretter skal gjentatte kontroller i henhold til pkt. 1.1 i denne LDP utferes.

Anm.: Modifikasjonene beskrevet i (1) Beech SB nr. 2472, rev 1, datert
september 1993, (2) Chapter 51-10 eller 53-10, det som gjelder, i
Maintenance Manual, eller (3) Priester Aviation Service Supplemental
Type Certificate (STC) SA63CH kan utfores ndr tid som helst og
betraktes som avsluttende tiltak i LDP 94-012, forutsast at alle spant
(nr 5 t.o.m 11) er modifisert.

Tid for utferelse:
1. Innen 3000 flytimer er oppnidd, eller innen 100 flytimer etter 01.03.94.,
1.1 nt modifisert i henhold til (1) Beech SB nr. 2472, rev 1, dat ptember

19 2) Chapter 51-10 eller 53-10, det som gjelder, i Maintenance Manual, eller
3) Priester Aviation Service Supplemental T Certificate (STC) SA H:

a) Ingen spant modifisert.

b)  Spant nr. 8, 9 og 10 (den ene siden) hvor modifikasjon innvendig er utfort.
¢) Spant nr. 8,-9 og 10 (den ene siden) hvor modifikasjon utvendig er utfort.
d) Spant nr. 5 t.o.m 11 (begge sider).

Inspeksjonsintervall;

a)  Hver 600 flytimer pd alle spant.

b)  Hver 1200 flytimer p4 umodifiserte spant.
¢)  Hver 600 flytimer pd umodifiserte spant.
d) LDP 94-012 er ikke lenger pakrevd.

1.2 Antall spant sprukket pa den ene eller den andre siden av flykroppen:
a) 1til3
b

4
¢) 5 eller fler

Nar modifikasjon skal utfares:

a) Innen 150 flytimer.
b) Innen 30 flytimer.
¢) For videre flyging.

Referanse:

FAA AD 93-25-07.

|
\,

01.03.94

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vasre luftdyktig ma pabudet veere utfert til rett tid og notat om utferelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel om lov om luftfart av 11. juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 154, fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om lufidyktighet.

95-048

INSTALLASJON AV SIKRING
Pabudet gjelder:

Beech Aircraft Corporation; alle modeller og serienummer som listet i vedlagte kopi av
FAA AD 95-13-03.

Pabudet omfatter:
Utfor tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 95-13-03
Tid for utferelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 95-13-03, med virkning fra denne
LDP's gyldighetsdato.

Referanse:
FAA AD 95-13-03.
Gyldighetsdato:

01.08.95.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vere luftdyktis mé pabudet vere utfert til rett tid og notat om utforelsen

fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




AIRWORTHINESS DIRECTIVE
REGULATORY SUPPORT DIVISION

@ Bilag til LDP 95-048

{
U.S. Department

P.O. BOX 26460 of Transportation

OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460 Federal Aviation
Administration

The following Airworthiness Directive issued by the Federal Aviation Administration in d with the provisi of Federal Aviation Regulations, Part 30, Hies to an aircraft

model of which our records indicate you may be the registered owner. Airworthi Directives affect aviation safety and are regulations which require i diat jon. You are

cautioned that no person may operate an aircraft to which an Airworthiness Directive applies, except in d: with the requi of the Airworthi Directive (ref

FAR Subpart 39.3).

95-13-03 BEECH AIRCRAFT CORPORATION: Amendment 39-9284; Docket No. 94-CE-24-AD.
Applicability: The following airplane models and serial numbers, certificated in any category:

Models
F90

99, 99A, A99A,
and B99

100 and A100
B100

200 and B200

200C and B200C
200T and B200T
200CT and B200CT
A100 (U-12F)
A100-1 (U-21J)
A200 (C-12A/C)
A200C (UC-12B)
A200CT (C-12D)
A200CT (FWC-12D)
A200CT (RC-12D)
A200CT (RC-12G)

A200CT (RC-12H)

Serial Numbers

LA-2 through LA-225 equipped with
mechanical landing gear.

U-1 through U-49 equipped with mechanical
landing gear and U-51 through U-164
equipped with mechanical landing gear.

B-1 through B-94 and B-100 through B-247.
BE-2 through BE-137.

BB-2, BB-6 through BB-1157, BB-1159
through BB-1166, and BB-1168 through BB-1192.

BL-1 through BL-72.

BT-1 through BT-30.

BN-1 through BN-4.

B-95 through B-99.

BB-3, BB-4, and BB-5.

BC-1 through BC-75 and BD-1 through BD-30.
BJ-1 through BJ-66.

BP-1, BP-22, and BP-24 through BP-45,
BP-7 through BP-11.

GR-1 through GR-13.

FC-1, FC-2, and FC-3.

GR-14 through GR-19.

NOTE 1: This AD applies to each airplane identified in the preceding applicability provision, regardless
of whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For
airplanes that have been modified, altered, or repaired so that the performance of the requirements of this AD
is affected, the owner/operator must use the authority provided in paragraph (c) of this AD to request
approval from the FAA. This approval may address either no action, if the current configuration eliminates
the unsafe condition, or different actions necessary to address the unsafe condition described in this AD.
Such a request should include an assessment of the effect of the changed configuration on the unsafe {
condition addressed by this AD. In no case does the presence of any modification, alteration, or repair )
remove any airplane from the applicability of this AD.




(

(

2 95-13-03

Bilag til LDP 95-048

Compliance: Required within the next 100 hours time-in-service after the effective date of this AD,
unless already accomplished.

To prevent excessive current flow through the electrical landing gear motor, which could result in an
airplane fire, accomplish the following:

(a) Imstall a circuit breaker that will open before the landing gear power system motor is damaged to
the point of restricting operation of the manual landing gear extension system by accomplishing the following:

(1) Prepare the airplane by completing the ACCOMPLISHMENT INSTRUCTIONS section of Beech
Service Bulletin No. 2035, Revision III: Issued: February 19835; Revised: April 1995.
(2) Incorporate one of the following Landing Gear Motor Circuit Breaker Installation Kits, as
applicable, in accordance with the instructions provided with the kits:
() 101-3069-1 S for Models 200, B200, 200C, B200C, 200T, B200T, 200CT, B200CT,
A200 (C-12A/C), and A200C (UC-12B);
(i) 101-3069-3 S for Models 100, A100, B100Q, and A100-1 (U-21J);
(i) 101-3069-5 S for Models F90, 99, 99A, A99A, and B99;
{iv) 101-3069-7 S for Model A200C (UC-12B); and
(vj 101-3133-1 S for Models A200 (C-12A/C), A200CT (C-12D), A200CT (FWC-12D),
A200CT (RC-12D), A200CT (RC-12G}, and A200CT (RC-12H).
(b) Special flight permits may be issued in accordance with sections 21.197 and 21.199 of the Federal
iation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the airplane to a location where the
squirements of this AD can be accomplished.

(c) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an
equivalent level of safety may be approved by the Manager, Wichita Aircraft Certification Office (ACO),
1801 Airport Road, Room 100, Mid-Continent Airport, Wichita, Kansas 67209. The request shall be
forwarded through an appropriate FAA Maintenance Inspector, who may add comments and then send it to
the Manager, Wichita ACO.

NOTE 2: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this
AD, if any, may be obtained from the Wichita ACO.

(d) The installation required by this AD shall be done in accordance with the instructions to Landing
Gear Motor Circuit Breaker Installation Kits 101-3069-1 S, 101-3069-3 8, 101-3069-5 S, 101-3069-7 8, or
101-3133-1 S, as referenced in Beech Service Bulletin No. 2035, Revision IlI: Issued: February 1985;
Revised: April 1995. This incorporation by reference was approved by the Director of the Federal Register in
accordance with 5 U.S.C. 552(a) and 1 CFR part 51. Copies may be obtained from the Beech Aircraft
Corporation, P.O. Box 85, Wichita, Kansas 67201-0085. Copies may be inspected at the FAA, Central
Region, Office of the Assistant Chief Counsel, Room 1558, 601 E. 12th Street, Kansas City, Missouri, or at
the Office of the Federal Register, 800 North Capitol Street, NW., suite 700, Washington, DC.

{(¢) This amendment becomes effective on July 28, 1995.

~. 'R FURTHER INFORMATION CONTACT:
war. Dale A. Vassalli, Aerospace Engineer, FAA, Wichita Aircraft Certification Office, 1801 Airport Road,
Room 100, Wichita, Kansas 67209; telephone (316) 946-4132; facsimile (316) 946-4407.




BLANK




LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om Iuftfart, kap. XV § 154 Jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om Iuftdyktighet.

96-026 KONTROLL AV HOVEDHJULETS «DRAG LEG LOCK LINK»

Pabudet gjelder:

Beech Aircraft Corporation; alle modeller og serienummer som listet i vedlagte kopi av
FAA AD 96-03-13.

Pabudet omfatter:

Utfer tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 95-03-13.
Tid for utferelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 95-03-13.
Referanse:

FAA AD 95-03-13.

Gyldighetsdato:

01.04.96.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vre luftdyktig mi pibudet vere utfert til rett tid og notat om utforelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




AIRWORTHINESS DIRECTIVE

REGULATORY SUPPORT DIVISION

. P.O. BOX 26460

OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

Bilag til LDP 96-026
R

U.S. Department
of Transportation
Federal Aviation
Administration

The following Airworthiness Directive issued by the Federal Aviation Administration in accordance with the provisions of Federal Aviation Regulations, Part 39, applies to an aircraft

model of which our records indicate you may be the registered owner, Airworthiness Direct
cautioned that no person mey operate an aircraft to which an Airworthiness Directive appl

FAR Subpart 39,3).

ives affect aviation safety and are regulations
ies, except in accordance with the requireme

which require inmediate aftention. You ara
nts of the Airworthiness Directive (refsrence

96-03-13 BEECH AIRCRAFT CORPORATION: Amendment 39-9510; Docket No. 95-CE-32-AD
Applicability: The following airplane models and serial numbers, certificated in any category:

Models
F90

99, 994, A99A, B99,
and C99

100 and A100
B1CO

200 and B200

200T and B200T
200C and B200C
200CT and B200CT
65-A90-2(RU-21B)
65-A90-3(RU-21C)
200 (A100-1)

A100 (U-21F)

Serial Numbers
LA-2 through LA-236

U-1 through U-239

B-1 through B-94 and B-100 through B-247

BE-1 through BE-137

BB-2, BB-6 through BB-1157,
BB-1159 through BB-1166, and
BB-1168 through BB-1192

BT-1 through BT-30

BL-1 through BL-72

BN-1 through BN-4

LS-1 through LS-3

LT-1 through LT-2

BB-3 through BB-5

B-95 through B-99

BC-1 through BC-75, and BD-1
through BD-30

A200 (C-12A and C-12C)

A200C (UC-12B) BJ-1 through BJ-66

A200CT (C-12D) BP-1, BP-22, and BP-24 through BP-45

A200CT (FWC-12D) BP-7 through BP-11

A200CT (RC-12D) GR-1 through GR-13

A200CT (RC-12H) GR-14 through GR-19

A200CT (RC-12G) FC-1 through FC-3

NOTE 1: This AD applies to each airplane identified in the preceding applicability provision, regardless of
whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For
airplanes that have been modified, altered, or repaired so that the performance of the requirements of this AD
is affected, the owner/operator must request approval for an alternative method of compliance in accordance
with paragraph (d) of this AD. The request should include an assessment of the effect of the meodification,
alteration, or repair on the unsafe condition addressed by this AD; and, if the unsafe condition has not been
eliminated, the request should include specific proposed actions to address it.




Bilag til LDP 96-026

2 96-03-13

Compliance: Required within the next 100 hours time-in-service (TIS) after the effective date of this AD,
unless already accomplished.

To prevent main landing gear collapse caused by drag leg lock link failure, which could result in loss of
control of the airplane, accomplish the following; ‘

(a) Inspect the main landing gear drag leg lock link to ensure that the hole for the roll pin is drilled
completely through both walls of the link in accordance with the ACCOMPLISHMENT INSTRUCTIONS section
of Beech Service Bulletin No. 2607, Revision 1, dated April 1995.

(b) Prior to further flight, replace any drag leg lock link that does not have the roll pin hole drilled
through both walls of the link. Accomplish this replacement in accordance with the applicable maintenance
manual. '

(c) Special flight permits may be issued in accordance with sections 21.197 and 21.199 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the airplane to a location where the requirements
of this AD can be accomplished. :

(d) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an
equivalent level of safety may be approved by the Manager, Wichita Aircraft Certification Office, FAA,
1801 Airport Road, Mid-Continent Airport, Wichita, Kansas 67209. The request shall be forwarded through
an appropriate FAA Maintenance Inspector, who may add comments and then send it to the Manager, Wichita
Aircraft Certification Office.

NOTE 2: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this
AD, if any, may be obtained from the Wichita Aircraft Certification Office.

(e) The inspections and replacements required by this AD shall be done in accordance with Beech
Service Bulletin No. 2607, Revision 1, dated April 1995. This incorporation by reference was approved by the
Director of the Federal Register in accordance with 5 U.S.C. 552(a) and 1 CFR part 51. -Copies may be
obtained from Beech Aircraft Corporation, P.O. Box 85, Wichita, Kansas 67201-0085. Copies may be
inspected at the FAA, Central Region, Office of the Assistant Chief Counsel, Room 1558, 601 E. 12th Street,
Kansas City, Missouri, or at the Office of the Federal Register, 800 North Capitol Street, NW., 7th Floor,
suite 700, Washington, DC.

() This amendment becomes effective on April 1, 1996,

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:
Mr. Steve Potter, Aerospace Engineer, Wichita Aircraft Certification Office, FAA, 1801 Airport Road,
Mid-Continent Airport, Wichita, Kansas 67209; telephone (316) 946-4124; facsimile (316) 946-4407.
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Luftfartsinspeksjonen
Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo
Telefon @22 94 20 00
Telefax :22 9423091
Tlgr. : CIVILAIR
Telex : 71032 enfb n

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

MOTORDREVNE
LUFTFARTOY

BEECH - 59

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr."101 om lufifart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om luftdyktighet.

96-038 REVISJON AV AIRPLANE FLIGHT MANUAL

Pabudet gjelder:

Beech Aircraft Corporation, model 99, 99A, A99A, B99, C99, B200, B200C, 1900,
1900C, og1900D alle serienummer.

Pabudet omfatter:

Utfer tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-09-13.

Tid for utforelse:

Innen 10.07.96.

Referanse:

FAA AD 96-09-13.

Gyldighetsdato:

01.06.96.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vere luftdyktig ma pdbudet vere utfart til rett tid og notat om utfarelsen

fert inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




AIRWORTHINESS DIRECTIVE (‘/
Bilag til LDP 96-038

REGULATORY SUPPORT DIVISION : U.S. Department
P.O. BOX 26460 of Transportation
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460 Federal Aviation

Administration

The foll_oivir;g Airworthiness Dirsctive issued by the Federal Aviation Administration in accordance with the provisions” of Federal Aviation Regulalions,-Par{ 39,applies to an aircrafl
model of which our records indicate you may ba the ragistered owner. Airworthiness Directives affect aviafion safety and are regulations which require immediate attention You are
cautioried that no perscn may operaie an aircraft to which an Airworthiness Directive applies, except in accordance with the requirements of the Airwarthiness Directive (reference
FAR Subpart 39.3).

96-09-13 BEECH AIRCRAFT CORPORATION: Amendment 39-9589; Docket No. 96-CE-03-AD.

Applicability: Models 99, 99A, A99A, B99, C99, B200, B200C, 1900, .1900C, and 1900D airplanes {all
serial numbers), certificated in any category. . »

NOTE 1: This AD applies to-each airplanezdentified inthe preceding applicability ‘provision; regardiess of -
whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For .
airplanes that have been modified, altered, or repaired so that the performance of the requirements of this AD
is affected, the owner/operator must request approval for an alternative method of compliance in accordance
with paragraph (d) of this AD. The request should include an assessment of the effect of the modification,
alteration, or repair on the unsafe condition addressed by this AD; and, if the unsafe condition has not been
eliminated, the request should include specific proposed actions to address it.

Compliance: Required as indicated, unless accomplished previcusly.

To minimize the potential hazards associated with operating the airplane in severe icing conditions by
providing more clearly defined procedures and limitations associated with such conditions, accomplish the
following: : )

{a) Within 30 days after the effective date of this AD, accomplish the requirements of paragraphs (a)(1)
and (a)(2) of this AD.

NOTE 2: Operators must initiate action to notify and ensure that flight crewmembers are apprised of this
change.

(1) Revise the FAA-approved Airplane Flight Manual (AFM) by incorporating the following into the
Limitations Section of the AFM. This may be accomplished by inserting a copy of this AD in the AFM.

"WARNING

Severe icing may result from environmental conditions outside of those for which the airplane
is certificated. Flight in freezing rain, freezing drizzle, or mixed icing conditions (supercooled
liquid water and ice crystals) may result in ice build-up on protected surfaces exceeding the
capability of the ice protection system, or may result in ice forming aft of the protected
surfaces. This ice may not be shed using the ice protection systems, and may seriously
degrade the performance and controllability of the airplane.

* During flight, severe icing conditions that exceed those for which the airplane is certificated
shall be determined by the following visual cues. If one or more of these visual cues exists,
immediately request priority handling from Air Traffic Control to facilitate a route or an
altitude change to exit the icing conditions. '

- Unusually extensive ice accreted on the airframe in areas not normally observed to collect
ice.

- Accumulation of ice on the lower surface of the wing aft of the protected area.
- Accumulation of ice on the propeller spinner farther aft than normally observed.

* Since the autopilot may mask tactile cues that indicate adverse changes in handling
characteristics, use of the autopilot is prohibited when any of the visual cues specified above
exist, or when unusual lateral trim requirements or autopilot trim warnings are encountered
while the airplane is in icing conditions.

* All icing detection lights must be operative prior to flight into icing conditions at night.
[NOTE: This supersedes any relief provided by the Master Minimum Equipment List
(MMEL).]" :

(2) Revise the FAA-approved AFM by incorporating the following into the Procedures Sectioh of the
AFM. This may be accomplished by inserting a copy of this AD in the AFM.




! 96-09-13 Bilag til LDP 96-038

"THE FOLLOWING WEATHER CONDITIONS
MAY BE CONDUCIVE TO SEVERE IN-FLIGHT ICING:

* Visible rain at temperatures below 0 degrees Celsius ambient air temperature.

+ Droplets that splash or splatter on impact at temperatures below O degrees Celsius ambient
air ternperature.

PROCEDURES FOR EXITING
THE SEVERE ICING ENVIRONMENT:

These procedures are applicable to all flight phases from takeoff to landing. “Menitor the
ambient air temperature. -While :severe-icing may form at temperatures ds-cold as =18 degrees

~~Celsius, increased vigilance is warranted at temperatures around freezing with visible
moisture present. If the visual cues specified in the Limitatons Section of the AFM for
iderttifying severe icing conditions are observed, accomplish the following:

» Immediately request priority handling from Air Traffic Control to facilitate a route or an
altitude change to exit the severe icing conditions in order to avoid extended exposure to flight
conditions more severe than those for which the airplane has been certificated.

* Avoid abrupt and excessive maneuvering that may exacerbate control difficulties.
* Do not engage the autopilot.
« If the autopilot is engaged, hold the control wheel frmly and disengage the autopilot.

*+ If an unusual roll response or uncommanded roll control movement is observed, reduce the
angle-of-attack. ’ :

* Do not extend flaps during extended operation in icing conditions. Operation with flaps
extended can result m a reduced wing angle-of-attack, with the possibility of ice forming on
the upper surface further aft on the wing than normal, possibly aft of the protected area.

» If the flaps are extended, do not retract them until the airframe is clear of ice.

* Report these weather conditions to Air Traffic Control.”

(b) Incorporating the AFM revisions, as required by this AD, may be performed by the owner/operator
holding at least a private pilot certificate as authorized by section 43.7 of the Federal Aviation Regulations
(14 CFR 43.7), and must be entered into the aircraft records showing compliance with this AD in accordance
with section 43.11 of the Federal Aviation Regulations (14 CFR 43.11).

(c} Special flight permits may be issued in accordance with sections 21.197 and 21.199 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the airplane to a location where the requirements
of this AD can be accomplished.

(d) An alternative method of ‘compliance’ or.-adjustment of the compliance time that provides an
acceptable level of safety may be used if approved by :the Manager, Small Airplane Directorate, FAA, 1201
Walnut, suite 900, Kansas City, Missouri 64106. The request shall be forwarded through an appropriate FAA
Maintenance Inspector, who may add comments and then send it to the Manager, Small Airplane Directorate.

NOTE 3: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this
AD, if any, may be obtained from the Small Airplane Directorate.

{e)} All persons affected by this directive may examine information related to this AD at the FAA, Central
Region, Office of the Assistant Chief Counsel, Room 1558, 601 E. 12th Street, Kansas City, Missouri 64106.

() This amendment (39-9589) becomes effective on June 11, 1996.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:
Mr. John Dow, Aerospace Engineer, FAA, Small Airplane Directorate, 1201 Walnut, suite 900, Kansas City,
Missouri 64106; telephone (816) 426-6934; facsimile (816) 426-2169.
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LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 154 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket falgende forskrift om luftdyktighet.

96-056 MODIFIKAJSON AV HOYDERORETS ELEKTRISKE «TRIM TAB
ACTUATOR»

Pabudet gjelder:

Beech Aircraft Corporation , model C90A med serienummer; LJ-1111 t.o.m. LJ 1410
som har Beech elektriske trim system eller Collins autopilot system.

Pabudet omfatter:
Utfer tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-11-12.

Tid for utfsrelse:

Innen 150 timers ettersyn (TIS) etter 24.07.96, eller ved installasjon av Beech elektriske
trim-system eller Collins autopilot system.

Referanse:
FAA AD 96-11-12.
Gyldighetsdato:

01.07.96.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vare luftdyktiz ma pabudet vare utfert il rett tid og notat om utferelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




AIRWORTHINESS DIRECTIVE . &
Bilag til LDP 96-056

REGULATORY SUPPORT DIVISION U.S. Department
P.O. BOX 26460 of Transportation
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460 . , Federal Aviation

- - Administration

The following Airworthiness Directive issued by the Federal Aviation Administration in accordance with the provisions of Federal Aviation Regulations, Part 39, applies to an aircraft
model of which our rezcras indicale you may be the registered owner. Airworthingss Direclives affect aviation safety and are regulations which require immediate attention. Yuu are
cautioned that no parson may operate an aircraft to which an Airworthiness Directive applies, except in aee_ordanee with the requirements of the Airworthiness Directive (reference
FAR Subpart 39.3), -

96-11-12 BEECH AIRCRAFT CORPORATION: Amendment 39-9637; Docket No. 95-CE-82-AD.

Applicability: The following Model C90A Airplanes, certificated in any category, that are equipped with an
optional Beech electric trim system or a Collins autopilot system:

(1) Serial numbers LJ-1111 through LJ-1410 that were equipped at manufacture assembly with a pin-
type cable guard actuator assembly (P/N 33-524023- 51) on the elevator electric trim tab actuator assembly.

(2) All serial numbers (except LJ-1 through LJ-1110) equipped with a pin-type cable guard actuator
assembly (P/N 33-524023-51) installed through field approval.

NOTE 1: Steps 1 through 4 of the ACCOMPLISHMENT INSTRUCTIONS section of Beech Service Bulletin
{SB) No. 2631, Issued: June 1995, Revised: September 1995, provide procedures for determining which
assembly is installed.

NOTE 2: This AD applies to each airplane identified in the preceding applicability provision, regardless of
whether it has been modified, altered, or repaired in the drea subject to the requirements of this AD. For
airplanes that have been modified, altered, or repaired so that the performance of the requirements of this AD
is affected, the owner/operator must request approval for an altermative method. of compliance in accordance
with paragraph (c) of this AD. The request should include an assessment of the effect of the modification,
alteration, or repair on the unsafe condition addressed by this AD; and, if the unsafe condition has not been
eliminated, the request should include specific proposed actions to address it.

Compliance: Required as follows, unless already accomplished:

1) Within 150 hours time-in-sérvice (TIS) after the effective date of this AD; or

2) Upon installation of an optional Beech elevator electric trim tab system or a Collins autopilot-system,
whichever occurs first.

_  To prevent possible failure of the optmnal Beech electric trim systern or the Collins autopilot system,
which, if not detected and corrected, could cause loss of airplane maneuverablity and possible loss of control
of the airplane, accomplish the following:

{a) Modify all elevator electric trim tab actuator assemblies, part number (P/N) 33-524023-51 to the
P/N 33-524023-77 or P/N 33-524023-79 level, by accomplishing the procedures in the ACCOMPLISHMENT
INSTRUCTIONS section of Beechcraft Mandatory Service Bulletin SB No. 2631, Issued: June 1995, Revised:
September 1995.

{b) Special flight permits may be issued in accordance with sections 21.197 and 21.199 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the airplane to a location where the requirements
of this AD can be accomplished.

(c} An alternative method of compliance or adjustment of the initial or repetitive compliance times that
provides an equivalent level of safety may be approved by the Manager, Wichita Aircraft Certification Office,
1801 Airport Road, Room 100, Mid-Continent Airport, Wichita, Kansas 67209. The request shall be forwarded
through an appropriate FAA Maintenance Inspector, who may add comments and then send it to the Manager,
Wichita Aircraft Certification Office.

NOTE 3: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this
AD, if any, may be obtained from the Wichita Aircraft Certification Office.

(d) The modification required by this AD shall be done in accordance with Beechcraft Mandatory Service
Bulletin No. 2631, Issued: June 1995, Revised: September 1995. This incorporation by reference was
approved by the Director of the Federal Register in accordance with 5 U.S.C. 552(a) and 1 CFR part 51.
Copies may be obtained from Beech Aircraft Corporation, P.O. Box 85, Wichita, Kansas 67201-0085. Copies
may be inspected at the FAA, Central Region, Office of the Assistant Chief Counsel, Room 1558, 601 E. 12th
‘Street, Kansas City, Missouri, or at the Office of the Federal Register, 800 North Capitol Street, NW., 7th Floor
suite 700, Washington, DC.

(¢) This amendment becomes effective on July 24, 1996.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:
Harvey E. Nero, Aerospace Engineer, FAA, Wichita Aircraft Certification Office, 1801 Airport Road, Room 100,
Mid-Continent Airport, Wichita, Kansas 67209; telephone (316) 946-4137; facsimile (316) 946-4407. -




LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om lufifart, kap. XV § 154 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om luftdyktighet.

96-091 UTSKIFTING AV «OUTFLOW / SAFETY» VENTIL
Pabudet gjelder:
Beech Aircraft Corporation, modell 400, 400A, MU-300-10 og 2000 samt model 200 og
B200 serien som er godkjent til & fly pa heyder over 31000 fot, og model 300 og B300
som er utstyrt med Allied Signal «outflow / safety» ventiler som beskrevet i Allied Signal
Aerospace Service Bulletins 103570-21-4012 og 103648-21-4022, begge revisjon 1,
datert 1995-05-30, i alle klasser.
Pabudet omfatter:
Utfer tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-17-10.

Tid for utferelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-17-10, med virkning fra denne
LDP"s gyldighetsdato.

Referanse:
FAA AD 96-17-10.
Gyldighetsdato:

01.10.96.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vere luftdyktig m pibudet vzre utfert til rett tid og notat om utfarelsen
fert inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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AIRWORTHINESS DIRECTIVE
: Bilag til LDP 96-091

REGULATORY SUPPORT DIVISION U.S. Department
P.0. BOX 26460 of Transportation
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460 Federal Aviation

Administration

The following Airworthiness Directive issued by the Federal Aviation Administration in accordance with the provisions of Federal Aviation Regulations, Part 39, applies to an aircraft
model of which our records indicate you may be the registered owner. Airworthiness Directives aftect aviation safety and are regulations which require immediate attention. You are
cautioned that no person may operate an aircraft to which an Airworthiness Directive applies, except in accordance with the requirements of the Airworthiness Directive (reference
FAR Subpart 39.3).
96-17-10 ‘BEECH AIRCRAFT CORPORATION: Amendment 39-9719.. Docket 95-NM-255-AD. -
Applicability: Model 400, 4004, MU-300-10, and 2000 airplanes, Model 200 and B20Q series airplanes
having a maximum altitude capability of greater than 31,000 feet, and Model 300 and B300 series airplanes;
equipped with Allied Signal outflow/safety valves, as identified in Allied Signal Aerospace Service Bulletins
103570-21-4012 and 103648-21-4022, both Revision 1, both dated May 30, 1995; certificated in any
category.
NOTE 1: ‘This AD applies to each airplane identified in the preceding applicability provision, regardless of
whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For

-+ airplanesthat have been modified, altered, or repaired so that the performance of the requirements of this AD

is affected, the owner/operator must request approval for an alternative method of compliance in accordance
with paragraph (c) of this AD. The request should include an assessment of the effect of the modification,
alteration, or repair on the unsafe condition addressed by this AD; and, if the unsafe condition has not been
eliminated, the request should include specific proposed actions to address it.

Compliance: Required as indicated, unless accomplished previously.

To prevent cracking and subsequent failure of the outflow/safety valves, which could result in rapid
decompression of the airplane, accomplish the following:

(a) Within 18 months after the effective date of this AD, replace the outflow/safety valve in accordance
with Allied Signal Aerospace Service Bulletin 103570-21-4012 (for airplanes equipped with valves having part
number 103570-25, 103570-26, or 103570-27), or 103648-21-4022 (for airplanes equipped with valves
having part number 103648-1, 103648-3, 103648-4, 103648-5, 103648-6, 103648-7, or 103648-13), both
Revision 1, both dated May 30, 1995, as applicable.

{b) As of the effective date of this AD, no person shall install an outflow/safety valve, having a part
number and serial number identified in Alliled Signal Aerospace Service Bulletin 103570-21-4012 (for
airplanes equipped with valves having part number 103570-25, 103570-26, or 103570-27), or
103648-21-4022 (for airplanes equipped with valves having part number 103648-1, 103648-3, 103648-4,
103648-5, 103648-6, 103648-7, or 103648-13), both Revision 1, both dated May 30, 1995, on any airplane
unless that valve is considered to be serviceable in accordance with the applicable service bulletin.

{c) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an
acceptable level of safety may be used if approved by the Manager, Los Angeles Aircraft Certification Office
(ACO), FAA, Transport Airplane Directorate. Operators shall submit their requests through an appropriate
FAA Principal Maintenance Inspector, who may add comments and then send it to the Manager, Los Angeles
ACO.

NOTE 2: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this
AD, if any, may be obtained from the Los Angeles ACO.

(d) Special flight permits may be issued in accordance with sections 21.197 and 21.199 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the airplane to a location where the requirements
of this AD can be accomplished. )

(¢) The replacement shall be done in accordance with Allied Signal Aerospace Service Bulletin
103570-21-4012, or 103648-21-4022, both Revision 1, both dated May 30, 1995. This incorporation by
reference was approved by the Director of the Federal Register in accordance with 5 U.S.C, 552(a) and 1 CFR
part 51. Copies may be obtained from AlliedSignal Aerospace, Technical Publications, Dept. 65-70, P.O.
Box 52170, Phoenix, Arizona 85072-2170. Copies may be inspected at the FAA, Transport Airplane
Directorate, 1601 Lind Avenue, SW., Renton, Washirigton; or at the FAA, Los Angeles Aircraft Certification
Office, Transport Airplane Directorate, 3960 Paramount Boulevard, Lakewood, California; or at the Office of
the Federal Register, 800 North Capitol Street, NW., suite 700, Washington, DC.

{) This amendment becomes effective on September 24, 1996.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:

Walter Eierman, Aerospace Engineer, Systems and Equipment Branch, ANM-130L, FAA, Los Angeles Aircraft
Certification Office, 3960 Paramount Boulevard, Lakewood, California 90712; telephone (310) 627-5336; fax
(310) 627-5210.




Bilag til LDP 97-027

2 97-06-06

Models Serial Numbers

A200CT (C-12D) BP-1, BP-22, and BP-24 through BP-51

A200CT(FWD-12D) »B_P-7 through BP-11

A200CT (RC-12D) GR-1 through GR-13

A200CT (C-12F}) BP-52 through BP-63

A200CT (RC-12G) : FC-1, FC-2, and FC-3

A200CT (RC-12H) GR-14 through GR-19

A200CT (RC-12K) FE-1 through FE-23

B200C (C-12F) BL-73 through BL-112, and BL-118 through
BL-123

B200C (UC-12F) BU-1 through BU-10

B200C (RC-12F) BU-11

B200C (UC-12M) BV-1 through BV-10

B200C (RC-12M) BV-11 and BV-12

B200CT (FWD-12D) FG-1 and FG-2

B200CT (C-12F) BP-64 through BP-71

1900 UA-1, UA-2, and UA-3

1900C UB-1 through UB-74, and UC-1 through UC-174

1900C (C-12) UD-1 through UD-6

1900D UE-1 through UE-17

NOTE 1: This AD applies to each airplane identified in the preceding applicability provision, regardless of
whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For
airplanes that have been modified, altered, or repaired so that the performance of the requirements of this AD
is affected, the owner/operator must request approval for an alternative method of compliance in accordance
with paragraph (d) of this AD. The request should include an assessment of the effect of the modification,
alteration, or repair on the unsafe condition addressed by this AD; and, if the unsafe condition has not been
eliminated, the request should include specific proposed actions to address it,

Compliance: Required within the next 150 hours time-in-service after the effective date of this AD, unless
already accomplished.

To prevent inadvertent movement of the pilot or copilot chair, which could result in loss of control of the
airplane if it occurs during a critical flight maneuver, accomplish the following:

(a) Inspect the pilot and copilot chairs to assure that the locking pins will fully engage in the seat tracks
in accordance with the ACCOMPLISHMENT INSTRUCTIONS section of Beech Service Bulletin (SB) No. 2444,
Revision 1, dated May 1995. Prior to further flight, modify any chair where the locking pin fails to fully engage
or is misaligned, in accordance with the maintenance manual as specified in Beech SB No. 2444, Revision I,
dated May 1995.

(b) The inspection and possible modification required by paragraph (a) of this AD is still mandatory even
if the actions were previously accomplished in accordance with Beech SB No. 2444, dated April 1992, or Beech
SB No. 2444, Revision I, dated September 1992.

(c) Special flight permits may be issued in accordance with sections 21.197 and 21.199 of the Federal
Aviation Regulations {14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the airplane to a location where the requirements
of this AD can be accomplished.

(d) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an
equivalent level of safety may be approved by the Manager, Wichita Aircraft Certification Office (ACO),
1801 Airport Road, Room 100, Mid-Continent Airport, Wichita, Kansas 67209. The request shall be forwarded
through an appropriate FAA Maintenance Inspector, who may add comments and then send it to the Manager,
Wichita ACO. Alternative methods of compliance approved in accordance with AD 92-27-10 (superseded by
this action) are not considered approved as alternative methods of compliance with this AD.

NOTE 2: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this
AD, if any, may be obtained from the Wichita ACO.




Bilag til LDP 97-027
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(¢) The inspection required by this AD shall be done in accordance with Beech Service Bulletin
No. 2444, Revision II, dated May 1995. This incorporation by reference was approved by the Director of the
Federal Register in accordance with 5 U.S.C. 552(a) and 1 CFR part 51. Copies may be obtained from the
Raytheon Aircraft Company, P.O. Box 85, Wichita, Kansas 67201-008S. Copies may be inspected at the FAA,
Central Region, Office of the Assistant Chief Counsel, Room 1558, 601 E. 12th Street, Kansas City, Missouri,
or at the Office of the Federal Register, 800 North Capitol Street, NW., suite 700, Washington, DC,

() This amendment (39-9963) supersedes AD 92-27-10, Amendment 39-8444.

(g) This amendment becomes effective on May 9, 1997.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:
Mr. Steve Potter, Aerospace Engineer, Wichita Aircraft Certification Office, FAA, 1801 Airport Road,

Mid-Continent Airport, Wichita, Kansas 67209; telephone (316) 946-4124; facsimile (316) 946-4407.




LUFTFARTSVERKET AMOTORDREVNE

Hovedadministrasjonen

Lufifartsinspeksjonen.. ~* LUFTFARTOY
Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo

Telefon 22942000 A
Telefax  : 229423 91 LUFTDYKTIGHETSPABUD
Tlgr. : CIVILAIR
Telex  :71032 enfbon ( LD P) BEECH - 62
Med hjemmel i lov av 11, juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 154 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om luftdyktighet.
97-027 INSPEKSJON AV PILOT- OG COPILOTENS LASEPINNE

Pabudet gjelder:

Raytheon Aircraft Company, modeller og serienummer som listet i vedlagte kopi av
FAA AD 97-06-06.

Pabudet omfatter:

Utfor tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 97-06-06.
Anm. : Denne LDP erstatter og opphever LDP 93-028.

Tid for utforelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 97-06-06, med virkning fra denne
LDP's gyldighetsdato.

Referanse:
FAA AD 97-06-06.
Gyldighetsdato:

01.05.97.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vere luftdyktig mé pibudet veere utfart til rett tid og notat om utfarelsen
fart inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




Bilag til LDP 97-027

AIRWORTHINESS DIRECTIVE @

REGULATORY SUPPORT DIVISION
P.O. BOX 26460
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460

U.S. Department
of Transportation
Federal Aviation
Administration

The foliowing Airworthiness Directive issued by the Federal Aviation Administration in accordance with the provisions of Federal Aviation Regulations, Part 39, applies to an aircraft
model of which our records indicate you may be tha registered owner. Airworthiness Directives affect aviation safety and are regulations which require immediate altention. You are
cautioned that no person may operate an aircraft to which an Airworthiness Directive applies. except in accordance with the requiremants of the Airworthiness Directive (reference

FAR Subpart 38 3).
97.06-06 RAYTHEON AIRCRAFT COMPANY (formerly Beech Aircraft Corporation): Amendment
39-9963; Docket No. 96-CE-11-AD. Supersedes AD 92-27-10, Amendment 39-8444.

Applicability: The following model and serial number airplanes, certificated in any category:

Models

65-90, 65-A90, B9O,
C90, and C90A

65-A90-1 (U-21A)

65-A90-1 (JU-21A)
65-A90-1 (RU-21D)

65-A90-1 (RU-21H)

65-A90-1 (RU-21A)
65-A90-1 (U-21G)

65-A90-2 (RU-21B)
65-A90-3 (RU-21C)
65-A90-4 (RU-21E)
65-A90-4 (RU-21H)

E90
HOO (T-44A)
F90

99, 99A, A99A,
B99, and C99

100 and A100

A100 (U-21F)
A100-1 (U-21J)
B100

200 and B200

200C and B200C
200CT and B200CT
200T and B200T
A200 (C-12A, C-12C)
A200 (UC-12B)

Serial Numbers

LJ-1 through LJ-1307

LM-1 through LM-63, LM-67 through LM-69,
LM-71 through LM-99, and LM-112 through
LM-114

LM-64, LM-66, and LM-70

LM-100, LM-102 through LM-106, and LM-116
through LM-124

LM-101, LM-107, LM-115, LM-125, LM-127,
LM-128, LM-129, LM-132, LM-133, LM-136,
LM-137, and LM-138

LM-108 through LM-111

LM-126, LM-130, LM-131, LM-134, LM-135, and
LM-139 through LM-141

LS-1, LS-2, and LS-3
LT-1 and LT-2
LU-1, LU-3, LU-4, LU-7, LU-8, and LU-14

LU-2, LU-5, LU-6, LU-9, LU-10 through LU-13,
and LU-15

LW-1 through LW-347
LL-1 through LL-61
LA-2 through LA-236
U-1 through U-239

B-1 through B-94, and B-100 through B-247
B-95 through B-99 '

BB-3, BB-4, and BB-5

BE-1 through BE-137

BB-2, and BB-6 through BB-1440

BL-1 through BL-72, and BL-124 through BL-137
BN-1 through BN-4

BT-1 through BT-34

BD-1 through BD-30, and BC-1 through BC-75
BJ-1 through BJ-66






