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Horing - spknad om fornyelse av konsesjon for a drive og inneha
Froya flyplass, Flatval

1. Innledning
Luftfartstilsynet har pa hgring seknad om fornyelse av konsesjon for Frgya flyplass, Flatval.

Vi ber om at uttalelser til hgringen blir sendt til Luftfartstilsynet innen 24. mai 2023.

Haringsinnspill kan sendes til Luftfartstilsynet pa e-postadresse postmottak@caa.no , og merkes med
saksnummer 22/11868.

Haringen er apen for alle. Vi ber om at hgringsinstansene selv vurderer om hgringen burde
videreformidles til andre aktuelle interessenter.

2. Naermere om sakens bakgrunn og spknaden
Salmar ASA (org. nr. 960514718) sekte i brev datert 30. januar 2023, blant annet om fornyelse av
konsesjon for a drive og inneha Fraya flyplass, Flatval.

Fragya flyplass DA har hatt konsesjon for landingsplassen med varighet frem til og med 11. februar
2023. Salmar ASA kjapte flyplasseiendommen i 2017, og Fragya flyplass DA ble avviklet etter dette.
Det er opplyst for Luftfartstilsynet at det hele tiden var selskapets forutsetning og @nske at
konsesjonen skulle overfgres til Salmar ASA, med de rettigheter og plikter det innebaerer.
Konsesjonen ble imidlertid formelt overfort til Salmar ASA forst ved Luftfartstilsynets vedtak 8. februar
2023. | dette vedtaket besluttet ogsa Luftfartstilsynet & midlertidig forlenge konsesjonen for flyplassen
frem til sgknaden om fornyelse av konsesjon er ferdig behandlet.

Salmar ASA skriver i sgknaden at de etter kjgpet av flyplassen satte i gang en reguleringsprosess for
utvidelse av rullebanen og sikkerhetssonen rundt, da det var behov for a utvide rullebanen. Denne
reguleringsplanen ble godkjent i 2021, og arbeidet med utvidelsen er na pabegynt.

| sgknaden er det beskrevet at landingsplassen er til privat bruk, og til stor nytte for aktarer i det lokale
neeringslivet. Det beskrives at landingsplassen ogsa vil veere viktig for videre neeringsutvikling og
matproduksjon pa Fragya og Hitra.

Salmar ASA seker om et trafikkomfang pa 300 flybevegelser per ar, begrenset til 20 flybevegelser per
uke. Flyplassen vil bli brukt hele aret og hele dagnet, til VFR-flygning og ikke til flygning etter
instrumentflygeregler. Etter utvidelse av landingsplassen vil flyplassen bli utstyrt med lys for maerke
operasjoner, men ikke for IFR-flygning.

Det vises for gvrig til kopi av sgknaden, som sammen med de gvrige hgringsdokumentene er
tilgjengelig pa www.luftfartstilsynet.no, under fanen «Hgringer».
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3. Konsesjonsregelverket

Alle som vil anlegge, drive eller inneha en landingsplass skal som hovedregel inneha konsesjon, jf.
lov 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart (luftfartsloven) § 7-5 farste ledd. Ifglge Iuftfartsloven § 7-6 skal
konsesjon bare gis nar det er forenlig med allmenne hensyn, og uttalelse fra vedkommende
kommunale og andre myndigheter skal innhentes fgr konsesjon eventuelt innvilges.

Vilkaret «forenlig med allmenne hensyn» er naermere presisert i forskrift 11. januar 2007 nr. 40 om
konsesjon for landingsplasser (BSL E 1-1 — heretter konsesjonsforskriften) § 1 bokstav b, som lyder:

«Formaélet med forskriften er:

b) A sikre en samfunnstjenlig luftfart og en hensiktsmessig disponering av
arealer, og at vurderingen av konsesjonssgknader skjer ut fra hensynet til
milja, helse, flysikkerhet, naeringsinteresser, requleringsplan, kulturlandskap,
samt hensynet til regional utvikling og bosetting.»

Det falger videre av luftfartsloven § 7-7 at konsesjon gis for en bestemt tid, og pa slike vilkar som
finnes pakrevd. Konsesjon for landingsplasser til privat bruk gis i medhold av konsesjonsforskriften §
15, som hovedregel for en periode pa 10 ar.

| konsesjonsforskriften § 14 stilles det krav til opplysninger som skal utgjegre det faktiske grunnlaget
for saken.

4. Horingen

4.1. Innledning
Luftfartstilsynet ber hgringsinstansene om en bredt anlagt vurdering av flyplassens drift opp mot
allmenne hensyn, med seerlig vekt pa de hensyn som er tatt inn i konsesjonsforskriften § 1 bokstav b.

Ved siden av de forholdene hgringsinstansene eventuelt selv gnsker a ta opp, ber vi om at det i
uttalelsene tas stilling til de forhold som fremheves i pkt. 4.2 flg.

Samtlige haringsdokumenter er tilgjengelige pa www.luftfartstilsynet.no, under fanen «Haringer».

4.2. Forholdet til kommunal arealplan
Det folger av luftfartsloven § 7-6 tredje og fijerde ledd at konsesjon som hovedregel ikke kan gis i strid
med vedtatte arealplaner etter plan- og bygningsloven.

| saknaden er det opplyst at det er utarbeidet en egen reguleringsplan for flyplassen, og at flyplassen
er etablert i samsvar med gjeldende reguleringsplan for omradet.

4.3. Landingsplassens miljopavirkning
Luftfartstilsynet har innledningsvis i saksbehandlingen sett hen til lov 19. juni 2009 nr. 100 om
forvaltning av naturens mangfold (naturmangfoldloven) §§ 8 til 12, jf. § 7.

Siden sgknaden gjelder fortsettelsen av en etablert virksomhet, og vi ikke kjenner til endrede
miljgforhold i omradet, antar Luftfartstilsynet at en fornyelse av konsesjonen ikke vil komme i konflikt
med prinsippene i naturmangfoldloven, eller at det er grunnlag for neermere undersokelser etter
loven. Vi viser i denne sammenhengen til at sgker har utredet landingsplassens miljgpavirkning i
forbindelse med reguleringsarbeidet for utvidelsen av landingsplassen, og lagt ved flere relevante
dokumenter i sgknaden. Sgker har blant annet opplyst at det i forbindelse med reguleringsarbeidet for
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utvidelse av landingsplassen ble utarbeidet en planbeskrivelse med konsekvensutredning og risiko-
og sarbarhetsanalyse for tiltakene. | tillegg ble det utarbeidet flere rapporter og gjennomfart
pravetakinger knyttet til tiitakenes miljgpavirkning.

Saker viser til at det av de vedtatte planbestemmelsene fremgar at det er satt en rekke krauv til tiltaket
for a hindre forurensning og sikre naturmangfoldet best mulig. Det er blant annet satt bestemte krav i
reguleringsbestemmelsene til ivaretaking av vegetasjon og terreng, samt at det skal vurderes behov
for etablering av sedimenteringsbasseng under anleggsarbeidet, det skal vurderes om det etableres
kulvert som binder de to delene av Nordre Korstjgnna sammen slik at akvatiske organismer kan ta
seg igijennom, andre vannveier skal holdes apne og det skal etableres et tydelig vannlap langs
nordsiden av planlagt rullebane. Etter det sgker opplyser er flere av disse tiltakene allerede iverksatt,
eller besluttet iverksatt.

Videre viser sgker til at det ble satt krav om at det skal gjennomfgres kjemiske og @kologiske
undersgkelser i vannforekomsten ved flyplassen fgr og etter utvidelsen er gjennomfart, hvor
gkologiske parameter er bunndyr, fisk og begroingsalger, og kiemiske parameter er oksygenforbruk,
drivstoff/olje (fra evt. lekkasjer), spor av glykol (fra avising av fly), spor av fomiat (fra avising av bane)
og oljekomponenter og perflouorerte stoffer fra evt. branngvelser.

Landingsplassen ligger i tilknytning til en motorsportbane. | 2018 fikk sgker utarbeidet en samlet
steyrapport for landingsplassen og motorsportbanen. Steyberegningen er blant annet basert pa det
omsgkte antallet flybevegelser. Det fglger av rapporten at staysonen rundt flyplassen blir sveert
begrenset pa grunn av det lave antallet flybevegelser per dag. Det ligger ikke noen stgyfalsom
bebyggelse innenfor gul og rad staysone for flyaktiviteten. Stayberegningen tilsier at stayen fra
aktiviteten ved flyplassen ikke er veldig belastende for omgivelsene.

Etter Luftfartstilsynets vurdering er landingsplassens pavirkning pa omgivelsene kartlagt pa en
grundig mate, og det synes i tillegg a veere iverksatt hensiktsmessige tiltak for a redusere
pavirkningen pa miljget. Dersom hgringsinstansene mener at det foreligge forhold som nagdvendiggjar
en naermere vurdering, ber vi om at det spilles inn sammen med det konkrete kildegrunnlaget
kommentaren bygger pa.

4.4. Konsesjonsvilkdr
Det vedlagte utkastet til konsesjonsvilkar bygger pa Luftfartstilsynets alminnelige praksis og mal for
vilkar, og opplysninger i sgknaden.

| trad med sgknaden og stgyberegningen er trafikkomfanget for konsesjonen satt til maksimalt 300
flybevegelser per ar, begrense til 20 per uke. Luftfartstilsynet bemerker at en flybevegelse er enten en
avgang eller en landing med luftfartey. De angitte flybevegelsene omfatter all aktivitet pa flyplassen.

Rammen for trafikkomfanget er absolutt. Dersom det i konsesjonsperioden er aktuelt med et hgyere
antall flybevegelser, ma konsesjonen fgrst endres.

For avrig viser vi til utkastet til konsesjonsvilkar.

Med vennlig hilsen

Nina Beate Vindvik Nina Tggersen Allstrin
juridisk direktgr juridisk radgiver
Direktoratsavdelingen
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