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1.

Innledning

Luftfartstilsynet har utarbeidet forslag til nye nasjonale forskrifter pa omradet luftdyktighet.
Forskriftene skal gjelde for luftfartey som ikke er omfattet av den felleseuropeiske reguleringen pa
omradet luftdyktighet.

Folgende forskrifter sendes na pa hering:

forskrift om bygging av luftfartay

forskrift om nasjonal sertifisering av luftfartgy

forskrift om kontinuerlig luftdyktighet for nasjonalt sertifiserte luftfartay
forskrift om eksport av luftfartgy, flymotor og flypropell

Falgende forskrifter foreslas opphevet:

forskrift 19. juli 1993 nr. 4047 om begrensning av stay og utslipp fra sivile luftfartayer, (BSL B
2-2)

forskrift 24. februar 2004 nr. 435 om eksport av flymateriell, (BSL B 1-4)

forskrift 24. februar 2004 nr. 433 om kontinuerlig luftdyktighet, (BSL B 1-2)

forskrift 24. februar 2004 nr. 434 om luftfartgyers masse og balanse, (BSL B 1-3)

forskrift 24. februar 2004 nr. 458 om vedlikehold av flymateriell for ikke-ervervsmessig luftfart,
(BSL B 2-3)

forskrift 24. februar 2004 nr. 468 om dokumentasjon knyttet til luftdyktighet
(dokumentasjonsforskriften), (BSL B 1-1)

forskrift 24. februar 2004 nr. 469 om autoriserte verksteder, (BSL B 2-4)

forskrift 19. januar 2007 nr. 59 om tekniske krav mv. til luftfartay som er unntatt fra EASA-
forskriften, (BSL B 2-6)

forskrift 26. juni 2007 nr. 721 om selvbygde luftfartey, (BSL B 3-1)

forskrift 19. juni 2008 nr. 614 om krav for utstedelse, utvidelse og fornyelse av nasjonal
rettighet for vedlikehold av luftfartgy (BSL C 7-1)
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2. Hvorfor foreslas det nye forskrifter?

Luftfartstilsynet har i arbeidet tatt utgangspunkt i de faringer som ligger i Utredningsinstruksen —
instruks om utredning av statlige tiltak for a fa et best mulig grunnlag for revisjonen. Et minimumskrav
er & besvare falgende spgrsmal:

e Hva er problemet, og hva vil vi oppna?

o Huvilke tiltak er relevante?

e Hvilke prinsipielle sparsmal reiser tiltaket?

e Hva er de positive og negative virkningene av tiltakene, hvor varige er de og hvem blir
berart?

o Huvilket tiltak anbefales og hvorfor?

e Hva er forutsetningene for vellykket gjennomfaring?

2.1Hva er problemet, og hva vil vi oppna?

Som det fremkommer av oversikten innledningsvis, er det i dag sveert mange forskrifter pa omradet
luftdyktighet. Reguleringen fremstar uoversiktlig og fragmentert. Flere av forskriftene er utdaterte.

Malsettingen med arbeidet har vaert a utarbeide forskrifter som gir bedre forutberegnelighet for hva
som er kravene for & oppna luftdyktighet for disse luftfartayene, og deretter hva som er kravene for &
opprettholde luftdyktigheten.

Forskrift om bygging av luftfartay inneholder slik tittelen indikerer, kravene som gjelder for den som
ansker & bygge et luftfartgy. Det foreslas en relativt omfattende forskrift, med detaljerte krav for
byggeprosjektet. Luftfartstilsynet mener det er riktig & foresla mer konkrete og detaljerte krav pa dette
omradet, slik at det blir mer forutberegnelig og klart for bygger hvilke krav som gjelder. Forskriften kan
neermest benyttes som en handbok for alle prosesser som ma vaere oppfylt for at man skal kunne
oppna luftdyktighet for det luftfartayet som bygges. Mer detaljert fremstilling av forskriften er gitt i
kapittel 3.

For andre luftfartgy enn amatarbygde luftfartay, vil forskrift om nasjonal sertifisering av luftfartey
fastsette kravene for & oppna luftdyktighet for et luftfartay, dvs. at det utstedes luftdyktighetsbevis.
Ogsa her er malet at det skal bli mer forutberegnelig hva som er kravene, slik at det blir lettere a
vurdere om det vil veere mulig & oppna luftdyktighetsbevis for et konkret luftfartgy. Samtidig er det et
sveert stort spenn i hvilke luftfartay som kan komme inn under forskriften. Bestemmelsene ma derfor
veere tilstrekkelig fleksible til at ulike typer luftfartgy kan vurderes ut fra de samme bestemmelsene.
Behovet for forutberegnelighet ma derfor balanseres med behovet for fleksibilitet. Det foreslas ogsa
en rekke bestemmelser som innebeerer at Luftfartstilsynet — der det anses ngdvendig — kan stille krav
som oppleves som strengere for sgker, for eksempel at det skal gjennomfares praveflyging.

Nar farst et luftfartay har fatt utstedt luftdyktighetsbevis eller szerskilt luftdyktighetsbevis, sa vil forskrift
om kontinuerlig luftdyktighet for nasjonalt sertifiserte luftfartay gjelde. Da arbeidet med forskriftene
startet opp, ble det lagt opp til & fastsette en forskrift med komplette krav til kontinuerlig luftdyktighet.
Da det ble klart at det ville komme lettelser i det felleseuropeiske regelverket slik at regelverket ville bl
bedre tilpasset mindre luftfartay, ble arbeidet lagt om. Det er nd en malsetting at de felleseuropeiske
reglene for kontinuerlig luftdyktighet skal gjelde sa langt det lar seg gjare. Det er ngdvendig med visse
tilpasninger, men det er valgt & gjgre sa fa tilpasninger som mulig.

Til sist skal forskrift om eksport av luftfartay, flymotor og flypropell gjelde der luftfartay, flymotor eller
flypropell som ikke er omfattet av den felleseuropeiske reguleringen pa omradet luftdyktighet, skal
eksporteres ut av Norge.
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Luftfartstilsynet har ogsa pa hgring utkast til forskrift om luftfartsoperasjoner for de samme
luftfartayene som er omfattet av denne hgringen. Mer informasjon om denne hgringen finnes pa
Luftfartstilsynets nettside?.

2.2 Hvilke tiltak er aktuelle?

Det foreligger allerede forskrifter som dekker de aktuelle omradene det her er tale om. Forslag til
forskrifter inneholder krav som ikke kan fastsettes pa annen mate enn gjennom forskrifter, noe som
innebeerer at andre tiltak enn forskrifter derfor ikke er aktuelle.

2.3 Hvilke prinsipielle spgrsmal reiser tiltaket?

Saken innebzerer ingen prinsipielle sparsmal slik dette er definert i utredningsinstruksen.

Sett bort fra hva som er ment i utredningsinstruksen, sa beerer saken i seg flere vanskelige prinsipielle
spgrsmal, noe som er noe av arsaken til at det har tatt sveert lang tid & utrede saken. Hva skal vaere
myndighetenes krav til luftfartay som kun skal brukes til privatflyging? Kan det godtas et annet
risikoniva enn for luftfartgy som er sertifisert i henhold til felleseuropeisk regelverk? Hvis det kan
godtas et annet, hgyere risikoniva, hva skal i tilfelle veere den akseptable grensen?

EASA (EUs luftfartsbyrd) vedtok i 2012 et veikart som inneholder prinsipper for regulering av omradet
allmennflyging?. Veikartet inneholdt blant annet et risikohierarki som EASA legger til grunn for sitt
arbeid. Regelverk skal tilpasses etter forholdene, og det ble lagt til grunn et vesentlig lavere
sikkerhetsniva for allmennflyging enn for kommersiell lufttransport. Et lavere vern er gitt til de som
selv flyr, og som kan kontrollere egen risiko. Uskyldige tredjeparter pa bakken gis hgyest vern.
Luftfartstilsynet har fulgt opp prinsippene i veikartet med dokumentet «Fremtidens regulering av
allmennflygingen i Norge» (2016) og «Prosjekt for allmennflyging og luftsport Il (PAL 11)».

Risikohierarkiet kan illustreres slik:

1 Lenke: https://luftfartstilsynet.no/horinger/2020/horing--utkast-til-forskrift-om-luftfartsoperasjoner/
2 Oppdatert i 2019: GA Roadmap 2.0 - Making GA Safer and Cheaper: https://www.easa.europa.eu/domains/general-
aviation/general-aviation-road-map



https://luftfartstilsynet.no/horinger/2020/horing--utkast-til-forskrift-om-luftfartsoperasjoner/
https://www.easa.europa.eu/domains/general-aviation/general-aviation-road-map
https://www.easa.europa.eu/domains/general-aviation/general-aviation-road-map
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tredjepart

Passasjerer pa rutefly

Involvert tredjepart
(f.eks publikum pa
flyoppvisning)

Personer som jobber i luftfarten
(f.eks flygebesetning og bakkepersonell)

Passasjerer innen allmennflyging/luftsport

Flygere og utgvere innen allmennflyging/luftsport

De bestemmelsene som foreslas ma altsa veere proporsjonale sett opp mot risiko og @nsket
sikkerhetsniva. Ved vurderingen av hvilke bestemmelser som foreslas for luftdyktighet, er det relevant
a se hen til forslaget til forskrift om luftfartsoperasjoner som er nevnt over: forskrift om
luftfartsoperasjoner med luftfartay som brukes til privatflyging eller luftsport. Det foreslas der innfart
nye bestemmelser som skal sikre at passasjerene er bedre informert far flyging med de luftfartayene
som skal reguleres av forskrift om kontinuerlig luftdyktighet for nasjonalt sertifiserte luftfartay. |
forslagets § 5 foreslas det at passasjerene blant annet skal informeres om at luftfartayet ikke oppfyller
internasjonale krav til teknisk standard. Passasjerene skal ogsa informeres om de viktigste
forskjellene mellom den planlagte flygingen og kommersielle flyginger. For passasjerer under 18 ar
foreslas det at det ma foreligge skriftlig samtykke fra verge (8§ 7). Det foreslas ogsa fastsatt en
absolutt rett for passasjeren til & avbryte flygingen frem til luftfartayet er i bevegelse for avgang (8 6).
Formalet bak bestemmelsen som foreslas i § 5 er a sikre at passasjeren har et grunnlag for & vurdere
om de gnsker & delta pa flygingen. Den informasjonen som skal gis ma tilpasses det konkrete
luftfartgyet og den konkrete flygingen, og slik kan det ivaretas det store spennet av luftfartgy som
faller inn under dette regelverket.

De luftfartayene som det er tale om her ma veere luftdyktige. Oppsummert ma et luftfartay veere
konstruert, bygd, utstyrt og vedlikeholdt, og ha slike flygeegenskaper, at det samlet vurderes som
luftdyktig. Samtidig er det et faktum at disse luftfartgyene ikke har normal sertifisering og dermed ikke
det samme sikkerhetsnivaet som luftfartay som kommer inn under det felleseuropeiske regelverket.
Gjennom bestemmelsen om informert samtykke fra eventuelle passasjerer som foreslas i forskriften
om luftfartsoperasjoner, sa legges det til rette for at det kan godtas et starre spenn i hvilke Iuftfartay
som oppnar luftdyktighetsbevis eller saerskilt luftdyktighetsbevis.

Det foreslas for gvrig i forskriften om luftfartsoperasjoner en del kompenserende tiltak for & ivareta
sikkerheten, blant annet visse strengere krav til oppfglging av luftfartgyet gjennom en operativ
organisasjon dersom et luftfartgy skal brukes til opplevelsesflyging.
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2.4 Hva er de positive og negative virkningene av tiltakene, hvor varige er de og hvem blir
bergrt?

Forskriftene som foreslas bergrer deler av allmennflysegmentet og selvbyggere av luftfartay.
Luftfartstilsynet har arbeidet med forskriftene i lengre tid, og har underveis diskutert elementer i
forskriftsarbeidet med aktgrer innenfor interessegruppene, saerlig med Norges luftsportforbund og
EAA Chapter 573 Norway. Det er fra aktgrene uttrykt stor interesse for at forskriftsarbeidet
ferdigstilles slik at ny mer tidsriktig regulering kommer pa plass. Gjennom at forskriften om
kontinuerlig vedlikehold gjennomfarer relevante deler av det felleseuropeiske regelverket, er malet at
det skal oppnas starre grad av forutberegnelighet for de som eier og vedlikeholder de aktuelle
luftfartayene.

2.5 Hvilket tiltak anbefales og hvorfor?

Det foreligger som nevnt ovenfor allerede forskrifter i dag som dekker de aktuelle omradene. Forslag
til forskrifter inneholder krav som ikke kan fastsettes pa annen mate enn gjennom forskrifter, noe som
innebaerer at andre tiltak enn forskrifter derfor ikke er aktuelle.

2.6 Hva er forutsetningene for vellykket gjennomfgring?

Implementeringen av forskriftene vil seerlig veere av betydning for vellykket gjennomfgring i dette
tilfellet. Det foreslas derfor overgangsregler som sikrer at de eiere av Iuftfartay som allerede er
innenfor tidligere luftdyktighetsregime, skal ha tilstrekkelig med tid til & komme over i det nye
systemet. Det vil veere sveert viktig at Luftfartstilsynet gir god informasjon og veiledning om det nye
regelverket for at overgangen skal bli vellykket.

3. Forskrift om bygging av luftfartgy

Forslag til forskrift om bygging av luftfartgy, skal erstatte forskrift 26. juni 2007 nr. 721 om selvbygde
luftfartay (selvbyggerforskriften). Selvbyggerforskriften omtales ofte som BSL B 3-1. Det legges opp til
at den nye forskriften skal overta samme nummer, dvs. BSL B 3-1.

Det foreslas en begrepsbruk som er i trad med internasjonal begrepsbruk. Bade i USA og i
Storbritannia benyttes begrepet amateur built aircraft. | Sverige brukes begrepet amatérbyggnad, og i
Danmark begrepet amatarbygget luftfartaj.

Det foreslas en relativt omfattende forskrift, som detaljert gar gjennom de ulike kravene til den som
ansker & bygge eget luftfartay. Forskriften er inndelt i kapitler:

Kapittel 1. Innledende bestemmelser inneholder blant annet viktige definisjoner. Definisjonen av
«amatgrbygd luftfartgy» tilsvarer definisjonen i forordning (EU) 2018/1139°. Det foreslas ogsa en
bestemmelse om at alle sgknader og vedlegg til sgknader, dvs. dokumentasjon som skal fremlegges
for Luftfartstilsynet, ma veere pa et skandinavisk sprak eller engelsk. Det vil altsa ikke kunne
fremlegges dokumentasjon pa andre sprak enn disse, og det er sgker som eventuelt ma sgrge for
oversettelse dersom det skal fremlegges dokumentasjon pa andre sprak.

Kapittel 2. Godkjenning av byggeprosjektet mv. slar i § 7 fast grensene for hvilke byggeprosjekter
som kan godkjennes. Grensene foreslas videre enn i selvbyggerforskriften. Kapitlet inneholder ellers
krav til prosjektkontrollgrer og krav om at nye prosjektkontrollgrer skal godkjennes. Nar det gjelder

3 Anneks |, punkt 1 (c): aircraft, including those supplied in kit form, where at least 51 % of the fabrication and assembly
tasks are performed by an amateur, or a non-profit making association of amateurs, for their own purposes and without
any commercial objective;
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kravet om at en prosjektkontrollgr ma kunne «dokumentere tilstrekkelig kompetanse», jf. § 10 tredje
ledd bokstav ¢, sa kan dette typisk gjgres gjennom at vedkommende innehar Part-66 sertifikat som
dekker det aktuelle luftfartayet, eller at vedkommende tidligere har veert byggeleder for et
byggeprosjekt fra sgknadstidspunktet til luftfartayet ble luftdyktig som tilsvarer det aktuelle luftfartgyet.
Kapitlet inneholder videre bestemmelser knyttet til egenkonstruksjon. Ogsa bestemmelser om
modifikasjoner og reparasjoner inngar i kapitlet. Det foreslas i § 19 en bestemmelse som legger til
rette for overfaring av pabegynt byggeprosjekt.

Kapittel 3. Dokumentasjon og rapportering i byggefasen inneholder kravene til teknisk spesifikasjon
for byggeprosjektet og kravene til byggejournal. Det foreslas ogsa et krav om oppbevaring av
byggejournal og all dokumentasjon fra byggeprosjektet; oppbevares minst 36 maneder etter at
luftfart@yet permanent er tatt ut av bruk. Det fastsettes ogsa i § 25 en plikt for byggeleder om &
rapportere til Luftfartstilsynet dersom arbeidet innstilles uten at byggearbeidet sluttfgres. Dette fordi
Luftfartstilsynet har behov for denne informasjonen for & kunne planlegge sin virksomhet.

Kapittel 4. Krav til bygging, fabrikasjon og materialer mv. inneholder de detaljerte kravene knyttet til
selve byggingen og de materialer som skal benyttes. Her fastsettes ogsa krav til motor og propell. Nar
det i § 26 tredje ledd er vist til at sveising og slaglodding av baerende konstruksjoner skal utfgres av
person som er godkjent sveiser etter internasjonalt anerkjente standarder, vil dette for eksempel
kunne veere Standard AWS D17.1, Specification for Fusion Welding of Aerospace Applications. Det
foreslas ogsa seerregler som innebaerer at byggeleder under byggingen, dersom det inngar i det
godkjente byggeprosjektet, kan installere utstyr for mgrkeflyging og utstyr for flyging i samsvar med
instrumentflygereglene (8§ 30).

Kapittel 5. Krav til luftfartgyet mv. fastsetter kravene til selve luftfartgyet mht. instrumenter, utstyr, skilt
og merking. Her er ogsa kravet om at det skal foreligge en flygehandbok fastsatt. | § 32 andre ledd
foreslas det at det ved konstruksjon og installasjon av instrumenter og utstyr, s skal internasjonale
anerkjente konstruksjonsstandarder legges til grunn. Dette kan for eksempel veere EASA CS-23
Subpart F, EASA CS-VLA Subpart F eller 14 CFR Part (FAR) 23 Subpart F.

Kravet om merking i 8 35 er noe endret fra selvbyggerforskriften. Det anses ikke lenger tilstrekkelig at
teksten kun er pa norsk. For a ivareta den funksjonen som teksten er ment a skulle ha, ma teksten
veere bade pa norsk og engelsk. Kravet ma ogsa sees i sammenheng med forslaget til forskrift om
luftfartsoperasjoner med luftfartay som brukes til privatflyging eller luftsport der det foreslas innfart
nye bestemmelser som skal sikre at passasjerene er bedre informert far flyging. Se mer om dette
over under punkt 2.3.

Kapittel 6. Kontroller i byggefasen fastsetter kravene til gjennomfagring av kontroller i byggefasen. Det
foreslas at Luftfartstilsynet skal ha hjemmel til & kunne gjennomfgre besiktigelse pa ethvert tidspunkt i
byggefasen. Kontrollene skal imidlertid utfgres av prosjektkontrollgrer og eventuelt i tillegg
konstruksjonskontrollgrer. Det foreslas en produktkontroll som skal gjennomfgres far det sgkes om
seerskilt flygetillatelse for prgveflyging.

Kapittel 7. Prgveflyging inneholder reglene for gjennomfaring av praveflyging. Det foreslas fastsatt
minste antall flytimer som pregveflygingsprogrammet ma omfatte. Ut over dette ma
proveflygingsprogrammet tilpasses det konkrete byggeprosjektet. Praveflygingsprogrammet skal
godkjennes av Luftfartstilsynet. Det foreslas fastsatt en bestemmelse om at prgveflyger ma ha
tilstrekkelig kunnskap og ferdigheter for den prgveflygingen som skal giennomfgres, og at dette skal
bekreftes gjennom selverkleering til Luftfartstilsynet (8§ 49). Kapitlet fastsetter for gvrig en del rammer
for den prgveflygingen som skal giennomfgares.

Kapittel 8 Luftdyktighet slar i § 52 fast hva som skal til for at et amatarbygd luftfartgy skal kunne
anses som luftdyktig og dermed f& utstedt szerskilt luftdyktighetsbevis, amatgrbygd (8§ 55). Tittelen pa
dokumentet foreslas altsa & veere saerskilt luftdyktighetsbevis, amatarbygd. Saerskilt
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luftdyktighetsbevis, amatarbygd skal veere gyldig sa lenge det foreligger en gyldig N-ARC som
dokumenterer at kravene til vedlikehold og kontinuerlig luftdyktighet opprettholdes (se kapittel 5
under).

Kapittel 9 Dispensasjon, tilbakekall og overtredelsesgebyr inneholder reglene for dette. Det kan ikke
utelukkes at det kan veere aktuelt for noen & sake om dispensasjon fra de rammene som er satti § 7
for hvilke byggeprosjekter som kan godtas. Det kan ogsa tenkes andre tilfeller der noen vil kunne
anske a sgke om dispensasjon for eksempel fra et merkekrav. Det er derfor foreslatt tatt inn en
bestemmelse som apner for at det kan sgkes om dispensasjon.

Kapittel 10 Ikrafttredelse og overgangsregler. Det foreslas at forskriften skal tre i kraft 1. juli 2021. Det
foreslas overgangsregler som innebaerer at de som allerede har fatt godkjent et byggeprosjekt etter
den tidligere forskriften, kan fortsette byggingen pa de vilkar som falger av den tillatelsen som er gitt.
Det er imidlertid foreslatt uttrykkelig at bestemmelsene i den nye forskriftens kapittel 7 om
praveflyging, kapittel 8 om luftdyktighet og kapittel 9 (tilbakekall og overtredelsesgebyr) ogsa skal
gjelde for allerede godkjente byggeprosjekter. Det samme gjelder kravet om merking i § 35.

Det foreslas en overgangsregel som innebzerer at merking etter § 35 ikke ma vaere pa plass for 1.
januar 2023.

Det foreslas videre en overgangsbestemmelse for & klargjare hvordan fagrste gangs utstedelse av
seerskilt luftdyktighetsbevis, amatarbygd etter forskriften skal gjennomfares. Dette fordi alle luftfartgy
som har luftdyktighetsbevis etter tidligere BSL B 3-1 ma fa utstedt nytt, ikke-tidsbegrenset
luftdyktighetsbevis etter denne forskriften.

Forslaget til forskrift om bygging av luftfartay tar inn i seg elementer fra flere av dagens forskrifter.
Dette innebzerer at den som skal bygge eget luftfartay na kun vil trenge a forholde seg til én forskrift.
Malsettingen er at det skal gjgre det enklere a forsta hvilke krav som gjelder for byggeprosessen og
hva som skal til for at luftfartayet skal oppna status som luftdyktig.

4. Forskrift om nasjonal sertifisering av luftfartgy

Den neste forskriften i regelverkspakken, er forslaget til forskrift om nasjonal sertifisering av luftfartgy.
| hovedsak skal denne komme til erstatning for forskrift 19. januar 2007 nr. 59 om tekniske krav mv. til
luftfartay som er unntatt fra EASA-forskriften (BSL B 2-6), men det inngar i forslaget ogsa elementer
fra flere andre forskrifter. Ogsa her er malsettingen at det skal bli enklere a forsta hvilke krav som
gjelder for at luftfartayet skal oppna status som luftdyktig. Den nye forskriften vil bli nummert som BSL
B 3-2.

Foelgende forskrifter vil i tillegg BSL B 2-6 bli opphevet som falge av forslaget til ny forskrift:

o forskrift 19. juli 1993 nr. 4047 om begrensning av stagy og utslipp fra sivile luftfartayer, (BSL B
2-2)

o forskrift 24. februar 2004 nr. 434 om luftfartgyers masse og balanse, (BSL B 1-3)

o forskrift 24. februar 2004 nr. 468 om dokumentasjon knyttet til luftdyktighet
(dokumentasjonsforskriften), (BSL B 1-1)

Ogsa forslaget til forskrift om nasjonal sertifisering av luftfartay er inndelt i kapitler:

Kapittel 1 Innledende bestemmelser inneholder virkeomradet og definisjoner. Virkeomradet som
foreslas innebzerer at det ikke lenger er en kobling mot en liste i EASA basisforordning* med hensyn

4 Forordning (EU) nr. 216/2008 anneks Il; i ny EASA basisforordning 2018/1139 anneks I.
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til hvilke luftfartey som kommer inn under forskriften. Ethvert luftfartgy som ikke reguleres av det
felleseuropeiske regelverket gjennom typesertifikat utstedt eller validert av EASA eller gjennom séakalt
Specific Airworthiness Specification utstedt av EASA, vil altsa kunne vurderes etter forskrift om
nasjonal sertifisering av luftfartgy. Dette til forskjell fra dagens BSL B 2-6.

For at det ikke skal veere noen tvil om dette, sa sier § 2 at forskriften ikke gjelder for mikrofly® og
luftfartgy som kun brukes til statsluftfart®.

Videre slas det ogsa fast at forskriften skal gjelde for importert amatarbygd luftfartay som har veert
luftdyktig. Dette innebaerer at sa lenge det amatarbygde Iuftfartgyet har vaert luftdyktig, sa skal
tekniske krav til luftfartayet mv. og krav til dokumentasjon gjelde som fastsatt i denne forskriften.
Dersom det dreier seg om et luftfartgy som fortsatt er under bygging, sa gjelder kravene i forskrift om
bygging av luftfartay.

Det foreslas et regelverk som i starst mulig grad speiler det systemet som er innfgrt gjennom det
felleseuropeiske regelverket. Dette innebaerer at de samme begrepene benyttes. For & kunne skille
de to systemene fra hverandre, innfgres begrepene N-ARC, N-CAMO, N-CAO og N-Part-145, dvs.
nasjonal ARC, nasjonal CAMO, nasjonal CAO og nasjonal Part-145.

Kapittel 2. Sgknad om luftdyktighetsbevis inneholder de mest sentrale bestemmelsene i forskriften.
Det foreslas innledningsvis en bestemmelse som gir rett til en forhandskonferanse dersom man
gnsker veiledning av om et konkret luftfartgy vil kunne oppna luftdyktighet. Veiledningsplikten falger
selvfglgelig allerede av forvaltningsloven, men vi gnsker & fremholde denne retten i forskriften slik at
potensielle kjgpere av Iuftfartgy i starre grad blir mer oppmerksomme pa den veiledningen de kan be
om. | veiledningen til forskriften vil det fremga luftfartaytyper som allerede har fatt utstedt
luftdyktighetsbevis og der det har formodningen for seg at nye individer av samme type ogsa vil
kunne fa utstedt luftdyktighetsbevis forutsatt at de er luftdyktige.

| 8 5 fremkommer det hva som normalt ma innga i en sgknad om luftdyktighetsbevis. § 7 slar fast
hvem som kan utstede vedlikeholdsrapporten som ma vedlegges sgknaden.

Spennet for hvilke luftfartgy som kan komme inn under forskriften er stort. Det er derfor behov for
fleksibilitet i hvilke krav som skal gjelde i den enkelte sak.

Ett av de punktene der behovet for fleksibilitet har veert vurdert, er bestemmelsen om besiktigelse.
Begrepet besiktigelse er benyttet i forskriften, da dette er begrepet som er benyttet i luftfartsloven § 4-
2 og som tradisjonelt har veert benyttet om disse inspeksjonene. | enkelte tilfeller, der det importeres
et luftfartay som har veert luftdyktig og i bruk i lengre tid, kan det tenkes at besiktigelse kunne veert
unnlatt som grunnlag for a vurdere luftdyktigheten. Luftfartstilsynet har falt ned pa at det er riktig a
foresla at det som en klar hovedregel skal gijennomfares besiktigelse av luftfartayet. Det er i samsvar
med standarden som er lagt til grunn i det felleseuropeiske regelverket, at det giennomfares
besiktigelse ved import av sakalte anneks Il-luftfartgy. Luftfartstilsynet gjennomfarer i dag besiktigelse
for importerte luftfartgy av den typen som denne forskriften vil omfatte. Ved disse besiktigelsene
avdekkes avvik sammenlignet med de opplysningene som fremgar i vedlikeholdsrapporten.

I noen tilfeller kan det veere behov for en teknisk kontrollflyging for & verifisere luftdyktighet, uten at
det anses ngdvendig med gjennomfaring av full praveflyging. Det foreslas derfor innfgring av en
bestemmelse i § 9 som gir Luftfartstilsynet anledning til & kreve at dette gjennomfgres. | enkelte

5 Forskrift 19. januar 2007 nr. 58 om tekniske krav mv. for sivile luftfartgy med startmasse (MTOM) inntil 495 kg (BSL B 2-
5) https://lovdata.no/dokument/SF/forskrift/2007-01-19-58

6 Forskrift 26. mai 2020 nr. 1076 om sivil statsluftfart med offentligrettslig formal mv.
https://lovdata.no/dokument/SF/forskrift/2020-05-26-1076
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tilfeller kan det veere behov for at det gjennomfares praveflyging i trad med de spesifikke kravene
som gjelder for gjennomfaring av praveflyging, se under om kapittel 5.

Det foreslas at det skal utstedes luftdyktighetsbevis for luftfartgy i normalklassen (§ 12), og szerskilt
luftdyktighetsbevis for Iuftfartay i eksperimental-klassen (8§ 13). Det er i definisjonene slatt fast hva
som menes med hhv. normalklasse og eksperimental-klasse. Importert amatgrbygd luftfartgy far
utstedt seerskilt luftdyktighetsbevis, amatgrbygd (8 13 andre ledd). For begge bestemmelsene legges
det opp til at det skal gjgres en konkret vurdering av om det konkrete luftfartgyet anses som luftdyktig.
Det er for gvrig gitt naermere rammer for denne vurderingen i luftfartsloven § 4-1 andre ledd som
siteres: «Et fartay kan ikke anses som luftdyktig, med mindre det er slik konstruert, bygd, utstyrt og
vedlikeholdt og har slike flygeegenskaper at det tilfredsstiller sikkerhetens krav».

Luftfartstilsynet utsteder N-ARC fgrste gang basert pa vedlikeholdsrapporten i sgknaden om
luftdyktighetsbevis (8 14).

Luftdyktighetsbevis og de to typene saerskilt luftdyktighetsbevis er gyldige sa lenge det foreligger en
gyldig N-ARC som dokumenterer at kravene til vedlikehold og kontinuerlig luftdyktighet opprettholdes
(8 15). Kravene til vedlikehold og kontinuerlig vedlikehold fglger av forskrift om kontinuerlig
luftdyktighet for nasjonalt sertifiserte luftfartay, som behandles under punkt 5.

Det apnes for at det kan sgkes om utstedelse av stgysertifikat (§ 16) for de som gnsker et slik
sertifikat som i utgangspunktet er unntatt fra kravet om stgysertifikat, jf. 8 29 andre ledd.

Kapittel 3 Tekniske krauv til luftfartgy, komponenter, deler og utstyr inneholder de kravene som ma
oppfylles for at luftfartayet skal kunne anses som luftdyktig.

| § 27 innfgres det krav om at luftfartay i eksperimentalklassen ma veere merket med et varselskilt.
Plikten til merking ma sees i sammenheng med bestemmelsen som er foreslatt i forskrift om
luftfartsoperasjoner med luftfartay som brukes til privatflyging eller luftsport 8 5 om plikt til & informerer
passasjerer. Se mer om dette over i punkt 2.3. Det foreslas en overgangsbestemmelse som
innebaerer at varselskilt ikke ma vaere pa plass far 1. januar 2023 (§ 48).

Det foreslas tatt inn i § 30 en seerregel knyttet til tidligere militeere luftfartay:
Det er ikke tillatt med utskytningssete i tidligere militaere luftfartoy.

Man kan ogsa tenke seg en alternativ bestemmelse som fastsetter:

| tidligere militeere luftfartay der utskytningssete er standard, skal dette veere operativt og
sertifisert. Besetningen ma veere trent i n@dprosedyrer for bruk av utskytningssete. Operatar
ma ha prosedyrer for & ivareta bakkeoperasjon ved enhver flyging.

Det knytter seg sveert vanskelige avveininger til spgrsmalet om det skal foreslas et slikt forbud eller
ikke. Det er forbundet en viss risiko med selve utskytningssetet. Dersom det skulle skje en ulykke
eller hendelse, og utskytningssetet er aktivt, vil det kunne representere en betydelig fare for
bakkepersonell og redningsmannskaper dersom det utlgses. Personellet vil ikke vaere trent for &
ivareta den klare risikoen som utskytningssetet representerer. Hensynet til a ivareta personell i
luftfarten og uskyldig tredjepart, tilsier at det ikke bar veere tillatt med slike utskytingsseter i sivilt
registrerte luftfartay.

Pa den andre siden er de luftfartayene det her dreier seg om designet og sertifisert ut fra at de
nettopp skal ha fungerende utskytingsseter. Det taler for at fungerende utskytingssete er en
forutsetning for luftdyktigheten. Bruk av utskytingssete i seg selv vil kunne gke risikoen for uskyldig
tredjepart. Dette fordi det vil veere en risiko for at piloten skyter seg ut pa et mate som medferer at
luftfartgyet kan forarsake stor skade der det treffer bakken.
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Det bes seerlig om kommentarer til om det bgr veere et slikt forbud mot utskytingsseter i tidligere
militeere luftfartay.

Kapittel 4 Modifikasjon og reparasjon inneholder reglene for klassifisering av modifikasjoner og
reparasjoner. Det foreslas at mindre modifikasjoner og reparasjoner skal kunne gjares uten
godkjenning fra Luftfartstilsynet (8§ 33), mens starre modifikasjoner og reparasjoner vil kreve
godkjenning far de kan pabegynnes (8 34). Modifikasjoner og reparasjoner som faller inn under EASA
CS-STAN vil veere slike mindre modifikasjoner og reparasjoner.

Kapittel 5. Prgveflyging inneholder reglene for gjennomfaring av prgveflyging for de tilfellene der dette
er aktuelt. Bestemmelsene i dette kapitelet er i stor grad sammenfallende med bestemmelsene om
praveflyging i forskrift om bygging av luftfartay. (Omtalt i punkt 3, kapittel 7.) Ogsa her foreslas det en
ordning med selverkleering for praveflygere (§ 41).

Det er tatt inn en hjemmel i § 10 om at Luftfartstilsynet kan kreve at det skal gjennomfares
praveflyging. Tilsvarende bestemmelse er tatt inn i § 34 andre ledd s& langt det gjelder gjennomfgring
av stgrre modifikasjoner og reparasjoner.

Kapittel 6. Tilbakekall og overtredelsesgebyr inneholder reglene for dette.

Kapittel 7 Ikrafttredelse og overgangsregler. Det foreslas ogsa her at forskriften skal tre i kraft 1. juli
2021.

Det foreslas en overgangsregel som innebeerer at varselskilt etter § 27 ikke ma veere pa plass far 1.
januar 2023.

Det foreslas videre en overgangsbestemmelse for & klargjare hvordan fagrste gangs utstedelse av
luftdyktighetsbevis etter forskriften skal gjennomfgres. Dette fordi alle luftfartgy som har
luftdyktighetsbevis etter tidligere BSL B 2-6 ma fa utstedt nytt, ikke-tidsbegrenset luftdyktighetsbevis
etter denne forskriften. Det nye luftdyktighetsbeviset skal utstedes etter § 12 for luftfartgy i
normalklassen eller § 13 om seerskilt luftdyktighetsbeuvis til luftfartgy i eksperimentalklassen eller som
er amatgrbygd.

5. Forskrift om kontinuerlig luftdyktighet for nasjonalt sertifiserte
luftfartgy

Den tredje forskriften fastsetter kravene til vedlikehold og kontinuerlig luftdyktighet for luftfartey med
luftdyktighetsbevis, seerskilt luftdyktighetsbevis og seaerskilt luftdyktighetsbevis, amatarbygd utstedt
etter de to forskriftene som er gjennomgatt over. Forskrift om kontinuerlig luftdyktighet for nasjonalt
sertifiserte luftfartay inneholder bestemmelser som tidligere har veert delt opp i flere forskrifter.
Malsettingen har ogsa her veert at det skal bli enklere a forsta hvilke krav som gjelder for vedlikehold
og kontinuerlig luftdyktighet for luftfartay som kommer inn under den nasjonale reguleringen. Den nye
forskriften vil bli publisert som BSL B 3-3.

Falgende forskrifter vil bli opphevet som fglge av forslaget til ny forskrift:

o forskrift 24. februar 2004 nr. 433 om kontinuerlig luftdyktighet, (BSL B 1-2)

o forskrift 24. februar 2004 nr. 458 om vedlikehold av flymateriell for ikke-ervervsmessig luftfart,
(BSL B 2-3)

o forskrift 24. februar 2004 nr. 469 om autoriserte verksteder, (BSL B 2-4)
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o forskrift 19. juni 2008 nr. 614 om krav for utstedelse, utvidelse og fornyelse av nasjonal
rettighet for vedlikehold av luftfartay (BSL C 7-1)

Forslaget til ny forskrift inneholder falgende kapitler:

Kapittel 1 Innledende bestemmelser inneholder ogséa her virkeomradet og definisjoner. Det er her
saerlig viktig @ merke seg at forskriften ogsa fastsetter krav som gjelder for vedlikeholdspersonell og
organisasjoner som skal utfgre vedlikeholdsoppgaver for de luftfartagyene som faller inn under
forskriften.

Kapittel 3 Nasjonale krav og godkjenninger mv. innledes med bestemmelsen som gjennomfgrer
utvalgte deler av forordning (EU) nr. 1321/2014, neermere bestemt

¢ Anneks Vb, Seksjon A (Part-ML)
e Anneks |, Seksjon A (Part-M)

Det som foreslas gjennomfart er disse delene av forordningen slik de er gjennomfert i forskrift 7. mai
2015 nr. 488 om kontinuerlig luftdyktighet. Det er valgt denne metoden for gjennomfgring for & sikre at
det ikke oppstar noen forskjell mellom hva som er gjennomfgrt for de nasjonalt sertifiserte
luftfartgyene og hva som gjelder for gvrig for EASA-sertifiserte luftfartay. Regelverket for de nasjonalt
sertifiserte luftfartgyene vil slik hele tiden oppdateres i den grad det gjgres endringer i Part-ML og
Part-M sa snart disse tas inn i forskrift 7. mai 2015 nr. 488 om kontinuerlig luftdyktighet. Malsettingen
er at dette skal bidrar til & skape forutberegnelighet pa omradet og ikke hindre videre utvikling etter
hvert som det gjgres relevante tilpasninger i det felleseuropeiske regelverket, seerlig i Part-ML.

Kapitlet fortsetter med bestemmelsene som fastsetter hvilke vedlikeholdskrav som gjelder for
konkrete Iuftfartgy. Det foreslas falgende inndeling:

Enkle luftfartay skal vedlikeholdes i samsvar med bestemmelsene i Part-ML (8§ 5). Enkle luftfartay er
definert som: luftfartey med enmotors stempelmotor med MTOM til og med 2730 kg, og helikopter
med MTOM til og med 1200 kg med plass til maksimalt 4 personer om bord (8§ 3 farste ledd bokstav

f).

Andre luftfartgy enn det som kommer inn under definisjonen for enkle luftfartay, skal vedlikeholdes i
samsvar med bestemmelsene i Part-M (8 6). Det er stilt krav om at vedlikeholdet i disse tilfellene skal
ivaretas av N-CAO, N-CAMO eller vedlikeholdsordning, begrenset av at N-CAO kun kan ivareta
vedlikeholdet for luftfartay opp til 5700 kg.

Det foreslas videre en seerbestemmelse for tidligere militeere Iuftfartey (8 7) der det som et alternativ
til i hovedsak Part-M kan legges til grunn vedlikeholdskrav fra anerkjente internasjonale standarder.
Bestemmelsen foreslas for at det skal kunne legges til grunn alternative standarder for vedlikehold
som er tilpasset det aktuelle tidligere militeere luftfartgyet. Et eksempel pa en slik standard vil kunne
vaere CAP1640: Ex-Military Aircraft: Design, restoration and continuing airworthiness approval.

Vedlikeholdsprogram for luftfartgy som skal vedlikeholdes etter 88 6 og 7, skal godkjennes av
Luftfartstilsynet (§ 8).

Dersom man gnsker a opprette en vedlikeholdsordning, skal denne godkjennes av Luftfartstilsynet, jf.
§9.

Organisasjon med godkjenning som Part-145, CAMO eller CAO etter forordning (EU) nr. 1321/2014,
har tilsvarende rettigheter til & utfare oppgaver for luftfartgy som kommer inn under denne forskriften
(8 10 farste setning). Organisasjonen ma avgi selverkleering til Luftfartstilsynet for & kunne utgve
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rettighetene. Gjennom selverkleeringen far organisasjonen status som en nasjonal Part-145, N-CAMO
eller N-CAO. Dette innebeerer at for eksempel en Part-145 som er godkjent av svenske
luftfartsmyndigheter, kan avgi selverklaering til Luftfartstilsynet. Organisasjonene skal bekrefte
giennom selverklaeringen at de har prosedyrer for & ivareta luftdyktigheten for luftfartay omfattet av
forskriften. Prosedyrene skal ivareta de unntak som gjelder sammenlignet med det som normalt falger
av Part-M og Part-ML.

For & klargjgre at det er eier som har ansvaret for & sikre vedlikeholdet, foreslas det en plikt for eier
om a forsikre seg om at den organisasjonen eller flyteknikeren som eier velger & benytte, har de
ngdvendige rettigheter for det aktuelle luftfartgyet.

§ 13 inneholder i farste og andre ledd bestemmelser for Part-66 og Part-66L flyteknikere, og slar fast
at disse kan utfgre og attestere for vedlikehold etter denne forskriften i samme omfang som de har
rettigheter etter forordning (EU) nr. 1321/2014. Det er videre i andre ledd apnet for at Part-66
flyteknikere uten ngdvendige rettigheter etter forordning (EU) nr. 1321/2014, for eksempel fordi det er
tale om luftfartgy eller oppgave som ikke er regulert i det felleseuropeiske regelverket, kan sgke om &
fa pafart en flytype i den nasjonale delen i sitt Part-66 sertifikat. Det er ogsa apnet for at person med
utenlandsk Part-66 sertifikat, som har fatt pafgrt nasjonal rettighet av luftfartsmyndigheten i
sertifikatlandet, kan sgke om a fa denne nasjonale rettigheten anerkjent.

Videre er det i § 14 apnet for at ogsa personer uten Part-66 eller Part-66L-sertifikat kan sgke om
nasjonal rettighet til & utfare og attestere for vedlikehold i en vedlikeholdsordning, dvs. i tilknytning til
et konkret luftfartgy. Det vil veere et krav at det er gjennomfart og bestatt relevant typetrening. Det
forslas ogsa at Luftfartstilsynet kan anerkjenne utenlandske nasjonale rettigheter.

§ 16 fastsetter at Luftfartstilsynet pa visse vilkar kan godkjenne at eier av amatgrbygd luftfartay
utfgrer og kvitterer for 100 timer/arlig vedlikehold. Det foreslas klare vilkar som alle ma veere oppfylt
for at slik godkjenning kan gis. Eier kan i tillegg etter andre ledd sgke om a fa rettighet som
luftdyktighetsgransker i forbindelse med arlig vedlikehold. Dersom eier kun har rettighet etter § 16
farste ledd, ma N-ARC utstedes av en organisasjon, jf. § 19 andre ledd.

For a speile strukturen i Part-ML, etableres det et system med nasjonal rettighet som
luftdyktighetsgransker, jf. § 18.

§ 19 slar i farste ledd fast hvilke organisasjoner og personer som kan utstede vedlikeholdsrapport for
luftfartgyet etter arlig vedlikehold, dvs. N-Part-145, N-CAO, vedlikeholdsordningen eller Part-66
flytekniker.

N-CAMO N-Part.145 og N-CAO som har rettigheter for utstedelse av N-ARC (dvs. ARC), kan ogsa
utstede N-ARC. Dersom organisasjonen eller personen som har utstedt vedlikeholdsrapporten ikke
har rettighet til & utstede N-ARC, ma eier engasjere en N-CAMO, N-Part-145 eller N-CAO med slik
rettighet til & utstede N-ARC basert pa den vedlikeholdsrapporten som foreligger, jf. andre ledd.
Vedlikeholdsrapporten som er grunnlaget for at N-ARC utstedes, ma ikke veere utstedt mer enn 1
maned tidligere. Luftfartstilsynet skal ha tilsendt kopi av bade vedlikeholdsrapporten og N-ARC. Dette
fordi Luftfartstilsynet ma registrere de konkrete opplysningene for hvert enkelt fartay.

Bestemmelsene om forlengelse av N-ARC er tatt inn i § 20. Sa lenge fartgyet er i et kontrollert miljg,
kan N-ARC forlenges for to perioder.

Ved modifikasjoner og reparasjoner i et luftfartay, gjelder kravene i hhv. forskrift om bygging av
luftfartey § 18 og forskrift om nasjonal sertifisering av luftfartey kapittel 4 (8 21).

Kapittel 3. Seerbestemmelser til Part-ML og Part-M inneholder enkelte seerbestemmelser der det er
ngdvendig med tilpasning til det som fglger av forordning (EU) nr. 1321/2014.
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Kapittel 4. Besiktigelse, tilbakekall og overtredelsesgebyr inneholder bestemmelser for dette.

Her kan det saerlig nevnes at det i § 29 foreslas en bestemmelse som gir Luftfartstilsynet hjemmel for
a kreve at et luftfartay som skal besiktiges gjares tilgjengelig for slik besiktigelse i Norge. Dette vil
kunne veere aktuelt for luftfartay som er registrert i Norges luftfartgyregister, men der luftfartgyet
brukes utenfor Norge”.

Kapittel 5. Ikrafttredelse og overgangsregler. Ogsa for denne forskriften foreslas det at ikrafttredelse
skal veere 1. juli 2021. det foreslas ogsa flere viktige overgangsregler:

Vedlikeholdsrapport (review report) som er utstedt far forskriften trer i kraft, er fortsatt gyldig inntil sin
utlepsdato. Det inntrer altsa ikke et krav om at alle Iuftfartay fra forskriften trer i kraft ma ha N-ARC.

Far utlgpsdato for vedlikeholdsrapporten, kan luftdyktigheten forlenges én gang gjennom en ny
vedlikeholdsrapport. Luftfartstilsynet utsteder farste N-ARC pa grunnlag av denne nye
vedlikeholdsrapporten. Deretter ma N-ARC enten forlenges i trad med bestemmelsene i § 20 eller
utstedes etter bestemmelsene i § 19.

Noen eksempler kan illustrere overgangsbestemmelsen dersom ikrafttredelse blir som foreslatt 1. juli
2021:

Eksempel 1
VR utstedes 1. mai 2021 — den er gyldig frem til 1. mai 2022.

Ny VR utstedes 20. april 2022 og sendes til LT.
LT usteder N-ARC (basert pa ny VR) 30. april 2022.
Far 30. april 2023 ma N-ARC enten forlenges (8 20), eller utstedes pa nytt (§819).

Eksempel 2
VR utlgper 1. august 2021.

Ny VR utstedes 20. juli 2021 og sendes til LT.
LT usteder N-ARC (basert pa ny VR) 30. juli 2021.
Far 30. juli 2022 ma N-ARC enten forlenges (8§ 20), eller utstedes pa nytt (§19).

Eksempel 3
VR utlgper 15. juni 2022.

Ny VR utstedes 1. juni 2022 og sendes til LT.
LT usteder N-ARC (basert pa ny VR) 10. juni 2022.
Far 10. juni 2023 ma N-ARC enten forlenges (8 20), eller utstedes pa nytt (§19).

Formalet med overgangsreglene er a sikre at aktarene far tilstrekkelig med tid til & omstille seg til det
nye systemet med N-ARC. Siden det ikke vil veere noen organisasjoner som kan utstede N-ARC
umiddelbart etter ikrafttredelsen, vil Luftfartstilsynet utstede fgrste N-ARC. Etter hvert som det
kommer til organisasjoner som kan utstede N-ARC, kan eier av et luftfartey gi oppdraget til en
organisasjon med rettighet.

7 Merk at det normalt vil kreve tillatelse fra luftfartsmyndighetene i det aktuelle landet for at nasjonalt sertifisert
luftfartgy skal kunne benyttes i landet. Bestemmelsen tar kun sikte pa en situasjon der det aktuelle landet aksepterer at
luftfartgyet brukes i landet, og der vilkarene for registering i Norges luftfartgyregister er oppfylt slik at fartgyet fortsatt er
registrert pa norsk register.
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Det foreslas videre en overgangsperiode frem til 1. januar 2023 for etablering av vedlikeholdsordning
og godkjenning av vedlikeholdsprogram.

Til sist er det tatt inn bestemmelser som skal sikre at de som allerede har nasjonal rettighet til & utfgre
og attestere for vedlikehold, kan beholde samme rettighet (8§ 32 fjerde ledd). De som har nasjonal
rettighet for vedlikehold av eget, amatarbygd luftfartey beholder denne retten sa lenge vedkommende
er registrert eier av luftfartgyet.

6. Forskrift om eksport av luftfartgy, flymotor og flypropell

Den siste forskriften i denne regelverkspakken fastsetter kravene for utstedelse av
eksportluftdyktighetsbevis. Forskriften vil gjelde for de luftfartayene som skal reguleres av forskrift om
kontinuerlig luftdyktighet for nasjonalt sertifiserte luftfartgy. Forskriften vil imidlertid ogsa gjelde for
eksport av luftfartay, flymotor og flypropell med typesertifikat som skal eksporteres ut fra EASA-
omradet. Dette fordi det felleseuropeiske regelverket kun regulerer overfaring av luftfartgy, flymotor
og flypropell mellom medlemslandene i EASA8. Eksport av et norskregistrert luftfartay med EASA
typesertifikat til for eksempel USA, vil derfor skje etter BSL B 1-4.

Merk ellers at forskriften gjelder kun for luftfartay, flymotor og flypropell med typesertifikat som
oppfyller kravene i ICAO (FNs luftfartsorganisasjon) anneks 8. Luftfartay, flymotor og flypropell som
ikke oppfyller kravene i anneks 8 kan eksporteres, men da uten eksportluftdyktighetsbevis.

Forskriften skal erstatte forskrift 24. februar 2004 nr. 435 om eksport av flymateriell
(eksportforskriften) (BSL B 1-4). Den nye forskriften vil ogsa bli publisert som BSL B 1-4.

Utkast til forskrift er innholdsmessig i stor grad lik dagens forskrift. Den nye forskriften er tilpasset
begrepsbruken i de gvrige forskriftene som foreslas.

Det foreslas i § 8 en bestemmelse som klargjar at et luftfartay, flymotor og flypropell som oppfyller
kravene i anneks 8, og som derfor som utgangspunkt normalt eksporteres med
eksportluftdyktighetsbevis, kan eksporteres uten slikt eksportluftdyktighetsbevis. Risikoen for slik
eksport pahviler eieren. Dersom det oppstar problemer senere pa grunn av manglende
eksportluftdyktighetsbevis, ma Iuftfartgyet gjeninnfgres i Norges luftfartayregister far Luftfartstilsynet
eventuelt kan utstede eksportluftdyktighetsbevis for dette. Det foreslas fastsatt at registrert eier av et
luftfartgy skal ha plikt til & melde fra om eksporten til Luftfartstilsynet. Dette av hensyn til
Luftfartstilsynets ressursplanlegging. Dersom luftfartgyet i forbindelse med eksporten begjeeres slettet
fra Norges luftfartgyregister, anses dette ogsa som melding til Luftfartstilsynet etter denne forskriften.

/. Hering

Det foreslas altsa 4 forskrifter som til sammen skal regulere initiell og kontinuerlig luftdyktighet for
luftfartay, vedlikehold av de aktuelle luftfartgyene og til slutt eventuell eksport av luftfartay, flymotor og
flypropell. Forskriftene gjelder kun for luftfartey som ikke er omfattet at det felleseuropeiske
regelverket. De fire forskriftene som foreslas er:

forskrift om bygging av luftfartey (BSL B 3-1)

forskrift om nasjonal sertifisering av luftfartey (BSL B 3-2)

forskrift om kontinuerlig luftdyktighet for nasjonalt sertifiserte luftfartgy (BSL B 3-3)
forskrift om eksport av luftfartgy, flymotor og flypropell (BSL B 1-4)

827 EU-land, Norge, Sveits, Island. Liechtenstein og inntil 1. januar 2021 Storbritannia.
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Interesserte som har kommentarer til forslaget til endringer bes om a sende disse til Luftfartstilsynet,
primaert per e-post til postmottak@caa.no. Hgringsuttalelser bes merket med referansenummer xx.

Det er ikke ngdvendig & ha mottatt informasjon om hgringen fra Luftfartstilsynet for & kunne gi sitt
haringsinnspill.

Hgringsfrist 31. mars 2021.

Spgrsmal om hgringen kan rettes til:
o Flyteknisk inspektar Jan-Roald Henriksen, jrh@caa.no, 982 61 721
e Juridisk seniorrddgiver Hege Aalstad, hsa@caa.no, 982 61 680
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