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Innledning

Operatør av type RO 1 må sende melding til Luftfartstilsynet om oppstart av ny virksomhet før virksomheten tar til. Meldingen skal inneholde opplysninger om virksomhetens navn, adresse og kontaktinformasjon samt informasjon om type luftfartøy som skal benyttes. 
Luftfartøy uten fører om bord som skal benyttes i RO 1 kategori kan ha en MTOM opp til 2,5 kg og maksimal hastighet 60 knop (30,87 m/s). 

Operatøren skal ha ansvarlig leder, operativ leder og teknisk leder. Flere funksjoner kan ivaretas av samme person.

Ansvarlig leder har det overordnede ansvaret for virksomheten. Ansvarlig leder må kunne godtgjøre at organisasjonen er tilpasset virksomhetens størrelse og kompleksitet. Ansvarlig leder må være fylt 16 år.

Operativ leder skal sikre at operasjoner utføres i henhold til virksomhetens  

operasjonsmanual. 

Teknisk leder skal sikre at virksomhetens luftfartøy er luftdyktige. 

Hvis virksomheten er særlig kompleks må operatøren etablere og vedlikeholde et kvalitetssystem tilpasset driften. Kvalitetssjef skal sikre at virksomhetens systemer for kvalitetssikring er ivaretatt.

Operatøren skal ha en operasjonsmanual tilpasset kompleksiteten i virksomhetens operasjoner. Operasjonsmanualen skal minst inneholde

a)
beskrivelse av virksomhetens oppbygging

b)
beskrivelse av de operasjonstyper som inngår i virksomheten

c)
beskrivelse av vedlikeholds prosedyrer
d)
oversikt over alle luftfartøy som inngår i virksomheten

Denne operasjonsmanualen vil langt på vei tilfredsstille kravet for RO1 operatører, men operatøren er ansvarlig for at operasjonsmanualen er i henhold til en hver tids gjeldende regelverk. 
1 Tekniske bestemmelser
a) Merking
Hvert fartøy skal være merket med navn/firmanavn og telefonnummer. 
b) Lagringstid 

All dokumentasjon må lagres i minimum 5 år.

c) Dokumentasjon som skal være tilgjengelig under operasjoner:
· Brukermanual for system i bruk
· Forsikringsbevis utstedt i henhold til forordning (EF) nr. 785/2004
· Flytidslogg for operatør
· Vedlikeholdsprogram 
· Sjekklister som skal benyttes ved hver flyging for å sikre at systemet opereres i henhold til produsentens intensjoner og innenfor regelverkets rammer.
Minimum følgende sjekklister skal vedlegges:
(a) Nød-prosedyrer

(b) Forberedelser før flyging
(c) Før avgang
(d) Etter landing
d) Loggføring 

Det skal føres en logg over flygetid. Loggen skal minimum inneholde informasjon om hvilket luftfartøy som ble benyttet, hvem som utførte flygingen, tidspunkt for flygingen og området flygingen fant sted
e) Luftdyktighet

Operatøren skal påse at luftfartøy vedlikeholdes i henhold til produsentens anvisninger. 
f) Bruk av høydemåler og system for fail-safe

Alle rotordrevne luftfartøy skal ha et innebygget system som sikrer at luftfartøyet kan lande automatisk ved tap av kontroll fra pilot eller fartøysjef. Alle fly uten fører om bord (fixed wing) skal ha et tilleggs system som sikrer kontroll over flyet ved tap av kontakt med hovedradio. Piloten og fartøysjefen skal gjennom høydemåler eller andre metoder sikre at luftfartøyet ikke flyr høyere enn 120 meter over bakken eller vannet
2 Operative bestemmelser
2.1 Generelt

a) Alkoholpåvirkning mv.  

Ingen må fly luftfartøy som ikke har fører om bord påvirket av alkohol eller annet berusende eller bedøvende middel. Luftfartsloven §§ 6-11 og 6-13 gjelder tilsvarende.

b) Meldeplikt om opphør
Operatøren skal varsle Luftfartstilsynet dersom virksomheten opphører. 

c) Transport av gods mv. 
Transport av gods er ikke tillat med denne operasjonsmanualen. Se forskrift.
d) Vikeplikt for andre luftfartøy

Luftfartøy som ikke har fører om bord skal vike for andre luftfartøy. 

2.2 Operasjonstyper
a) VLOS

Det skal kun opereres innenfor VLOS i dagslysperioden og innenfor fastsatte sikkerhetsavstander. (se 2.3 bokstav b og c)

b) FPV 

Flyging FPV (first person view) er kun tillatt så fremt flygingen skjer VLOS og fartøysjefen til enhver tid har visuell kontakt med fartøyet. 

c) Krav til pilot 

Pilot må kunne demonstrere tilstrekkelige ferdigheter til at flyging kan skje sikkert og i tråd med regelverket. 
d) Operativ leder

Operativ leder skal sikre at operasjoner utføres i henhold til virksomhetens operasjonsmanual
2.3 Forberedelser før oppdraget påbegynnes
a) Verifiser hvorvidt operasjonen krever forhåndstillatelse.
· Grunneiers tillatelse til å benytte avgangs- og landingssted. Lov 10. juni 1977 nr. 82 om motorferdsel i utmark og vassdrag gjelder også for luftfartøy uten fører om bord. Relevant tillatelse til avgang og landing må derfor foreligge 

· Politiet – avhengig av lokal praksis og operasjon
· Kommunen - avhengig av lokal praksis og operasjon
· Lufttrafikktjenesten - pilot og fartøysjef plikter å gjøre seg kjent med gjeldende luftromsorganisering. Pilot og fartøysjef plikter videre å gjøre seg kjent med aktuell luftromsklassifisering og ansvarlig lufttrafikktjenesteenhet for det området hvor en operasjon planlegges utført. Ved operasjoner nær militære restriksjonsområder/områder med militært fotoforbud skal Nasjonal Sikkerhetsmyndighet kontaktes.
b) Oppdraget skal kunne utføres iht. VLOS og myndighetspålagte operative begrensninger.
· Flygingen skal gjennomføres slik at luftfartøyet hele tiden kan observeres med det blotte øye uten hjelpemidler som kikkert, kamera, etc. Synskorrigering i form av briller eller linser kan benyttes. Luftfartøyet skal til enhver tid kunne kontrolleres manuelt av fartøysjefen slik at sammenstøt med andre luftfartøy, personer, fartøyer, kjøretøyer og konstruksjoner på bakken ikke forekommer.
· Operatør må i hvert enkelt tilfelle vurdere om bruk av solbriller eller skyggelue er nødvendig for å opprettholde kontroll over luftfartøy. 
· Vær og lysforhold vil være faktorer som begrenser synbarhetsavstanden, og vil bli tatt hensyn til under hver enkelt operasjon.
c) Vurder operasjonsområdets beskaffenhet 
· Flyging over personer skal ikke forekomme
· Maksimal flyhøyde er 120 meter over bakken eller vannet

· Det skal ikke opereres nærmere enn 50 meter fra personer, motorkjøretøy eller bygning som ikke er under pilotens og fartøysjefens kontroll 
· Det skal ikke opereres nærmere enn 150 meter fra folkeansamlinger på mer enn 100 personer
· Lufttrafikk/luftsport skal ikke foregå i operasjonsområdet. 
· Det er ikke tillatt å fly luftfartøy som ikke har fører om bord over eller i nærheten av militære områder, ambassader eller fengsler

· For å hindre at 3. person uforvarende eller på andre måter kan komme inn i operasjonsområdet, skal avsperring av nødvendig område vurderes.
· Dersom det er sannsynlig at det vil være publikum i nærheten av operasjonsområdet, skal merkevest eller tilsvarende form for uniformering benyttes av operatør og eventuelle hjelpere.

d) Nødlandingsområder
· Forhåndsplanlagte og rekognoserte nødlandingsplasser fastsettes.
· Så mange aktuelle nødlandingsplasser som mulig skal identifiseres og prioriteres ved en flyging. Dersom mulig, kan de enten programmeres inn i systemet, evt. lagres mentalt av piloten slik at man allerede har gjort en grov vurdering og prioritering av egnethet før en hendelse oppstår.
e) Sjekk hvorvidt NOTAM, eller annen aktivitet i operasjonsområdet kan påvirke eller forhindre operasjonen.

f) Ekstraordinær hendelse

Flyging over eller i nærheten av et sted nødetatene eller Forsvaret har etablert et innsatsområde i forbindelse med ulykke eller annen ekstraordinær hendelse, er kun tillatt med tillatelse fra innsatsleder. 

g) Operasjoner i nærheten av flyplasser
Det er viktig med godt samarbeid med andre brukere av luftrommet for å unngå konflikter og eventuelt farlige situasjoner.
Det er ikke tillatt å fly luftfartøy som ikke har fører om bord nærmere enn 5 km fra en lufthavn, hvis ikke flygingen er avklart med lokal flygekontrolltjeneste eller flygeinformasjonstjeneste. 

h) Restriksjonsområder

Ingen flyging skal forekomme i de publiserte restriksjonsområdene med mindre operasjonene utføres i samsvar med vilkår for det enkelte restriksjonsområde, publisert i den norske integrerte aeronautiske informasjonspakken (IAIP) som blir publisert av

Avinor.

i) Avstander mellom fartøy og pilot
Maksimal avstand fra fartøy til pilot skal aldri være større enn at full kontroll over fartøyet kan opprettholdes. 
2.4 Generelle prosedyrer umiddelbart før flyging
a) Sikkerhetsinformasjon
Nødvendig instruksjon skal gis til berørt personell som vil være i fare for å kunne havne i fartøyets nedslagsfelt ved kontrolltap, men som pga. oppdragets art må være innenfor sikkerhetsområdet. Dette kan være:
· Egne assistenter

· Oppdragsgiver
· Skuespillere 

· Andre 

b) Omfang av instruksjon:

· Planlagt utførelse av oppdraget

· Personellets planlagte oppgaver

· Vanlige feil og indikatorer på mulige feil

· Handlingsmønster ved feil 

· Planlagte nødlandingsområder

c) Omfang av instruksjon:

Dersom man ikke har full kontroll over operasjonsområdet, kan det være nødvendig å sperre av hele eller deler av området for at sikkerhetsavstandene skal kunne overholdes og for å hindre at publikum kan bli satt i fare.
d) Verifiser at kjente faremomenter er identifisert, vurdert og tatt høyde for. Dette kan være, men ikke begrenset til:

· Turbulens omkring bygninger og objekter
· Radio- og mobilmaster
· Andre typer strålingsfelt  
· Fugleflokker 
· Kraftlinjer og master
· Bomstasjoner etc.
e) Påse at alle nødvendige systemer er aktivert:
· GPS online

· «Home» posisjon satt
· Fail-Safe aktivert
f) Adgangstillatelse foreligger fra lufttrafikktjenesten eller andre dersom relevant

g) Repetisjon av relevante nødprosedyrer
h) Kartlegg og prioriter aktuelle nødlandingssteder
2.5 Generelle prosedyrer under flyging
a) Meteorologiske forhold 
Verifiser at meteorologiske forhold er innenfor systemets begrensninger som oppgitt av produsenten. Oppdraget må avsluttes dersom forholdene underveis forverres utover begrensningene.
b) Kommunikasjon med lufttrafikktjenesten
Med mindre annet er avtalt med lufttrafikktjenesten skal man til enhver tid være tilgjengelig og kunne kommunisere uten unødvendig opphold.

c) Påse at det opereres innenfor systemets begrensninger og iht. sjekklister
d) Monitorer fartøyets status underveis. Operatøren skal være kjent med begrensinger som gitt fartøy har. Slik som flytid, avstand m.m. 
2.6 Generelle prosedyrer etter flyging
a) Merk landingstid (for senere loggføring). Informer lufttrafikktjenesten dersom det er relevant
b) Sikre systemet i henhold til produsentens beskrivelse/prosedyre, se vedlagt sjekkliste «Etter flyging» 
c) Loggføring

· Teknisk logg [Individ, dato, flytid, sted, teknisk status, eventuelle forandringer, reparasjoner, og vedlikehold utført] 
· Eventuelt andre logger
· Følgende informasjoner skal minst være med i logg over flygetid 

· Flygetid, 
· Hvilket luftfartøy som ble benyttet, 

· Hvem som utførte flygingen, 

· Tidspunkt for flygingen / Området flygingen fant sted

� Det anbefales å lagre personlige logger lengre fordi disse opplysningene kan bli viktig i fremtiden.


� Herunder handlingsplan ved tap av elektronisk og visuell kontroll av luftfartøy.


� � HYPERLINK "https://www.ippc.no/norway_aip/current/" �https://www.ippc.no/norway_aip/current/� 
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