
Sammen for bedre sikkerhet



NLFs sikkerhetsmålsetning 

Ingen alvorlige skadde eller omkomne som følge av 
utøvelse av våre luftsportsaktiviteter



• Hva er status?


• Hvilke trender ser vi?


• Hva kan vi lære av andre?


• Hva har vi gjort riktig?


• Forslag til tiltak



Status (fatale ulykker)



Statistikk til besvær
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Antall fatale ulykker pr. 100.000 flytimer (general aviation) 
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Fatale privatflyulykker (1989–2018)
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Antall fatale privatflyulykker pr. år
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Aktivitetsutvikling
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Flytimer (øyeblikksbilde 2016)
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Fatale ulykker pr. 100.000 flytimer
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Fatale rater, selvbygde fly



Trender



Rune Elvik, TØI, 2014
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Fatale rater, siste 50 år (USA)
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Hva tilskrives reduksjonen?



NTSB (USA):



Statens vegvesen

Mot nullvisjon på veiene



• Trafikkvarslingssystemer


• Vær i cockpit


• Angrepsvinkelindikator


• Digital motorovervåkning med logging og analyse


• Apper for underveisnavigasjon med oppdaterte kart


• Redningsskjerm


• Steileresistent konstruksjon


• Krasjresistent konstruksjon

Hva finnes av flysikkerhetsteknologi?
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Teknologi er ikke nok…



Aviation Consumer 2012







Cirrus – fatale og reddede
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Cirrus – før og nå





• Kunnskaper


• Ferdigheter


• Holdninger

Hva påvirker en flygers sikkerhet?



• Kunnskaper


• Ferdigheter


• Holdninger

Hva påvirker en flygers sikkerhet?
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Overvurdering



• En instruktør som våger å fortelle 
deg hvor dårlig du flyr


• Standardisert «instruktørtime»


• Bedre læremidler og 
treningsprogrammer


• Bedre tilgang til treningsarenaer


• Bedre informasjon om 
målstyring/«ytelsesbasert» regelverk


• Bedre opplæring i risikovurdering

Mulige tiltak?



• Det finnes mye forskning om GA-sikkerhet – kjenner vi den og hva kan vi lære?


• Hva kan vi gjøre for å få bedre statistikkgrunnlag – og bedre varedeklarasjon?


• Er et prosjekt for værinformasjon ombord (ADS-B) i Norge realistisk?


• Bør vi vurdere steilevarsel og/eller angrepsvinkelindikator for fly som ikke har?


• Hvordan kan vi legge til rette for modernisering av flyflåten?


• Hvordan kan vi benytte større vektmarginer for å bidra til bedre passiv sikkerhet?


• Hvordan kan vi styrke klubbmiljøene og dyrke etter- og tilleggsutdanning?


• Hvordan kan vi jobbe tettere sammen som aktører?


